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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО. ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ, НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕ1Б ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(ЬПр;//ѵѵѵѵѵѵйсг.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-1С-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


У НАС - БЕЗ ПЕРВЫХ ЛИЦ 
- Хочу задать вам довольно наивный 
вопрос по прошедшему Российскому 
автосалону. Как-то уже сложилось, что 
важность того или иного мероприятия 
отчасти определяется присутствием на 
нем первых лиц государства. А наш са- 
лон потихоньку открылся - потихонь- 
ку закрылся. Им что - неинтересно? 
Хоть для вида заехали бы: пусть все 
думают, что наверху озабочены судь- 
бами автопрома... 

МИХАИЛ 

- Хороший вопрос, и совсем не наив- 
ный. Более того, на недавнем автосалоне 
во Франкфурте был свидетелем того, 
с каким нетерпением его посетители 
ожидали приезда г-на Шрёдера. Причем 
посещение не выглядело протокольной 
формальностью: канцлер с явным инте- 
ресом и удовольствием знакомился 
с экспонатами, что не могло не сказаться 
па настроении организаторов и посети- 
телей. Тем обиднее вспоминать анало- 
гичное московское мероприятие - а ведь 
экспозиция в целом выглядела вполне 
пристойно. Однако же игнорирование 
его первыми лицами города и страны 
действительно бросалось в глаза и фак- 
тически принизило значимость выстав- 
ки до уровня дежурного ежегодного шоу. 
Похоже, для многих начальников проб- 
лемы автопрома давно ограничены тем, 
что стоит в служебном гараже. 

ГАМЛЕТОВСКИЙ ВОПРОС 

Вопрос ребром, как у Гамлета: страхо- 
ваться или нет? До принятия нашумев- 
шего закона такой альтернативы не 
было, но сейчас вопрос выглядит да- 
леко не бесспорным. Если застраху- 
ешься, а потом закон отменят, вряд ли 
вернут деньги. 


АЛЕКСЕЙ ВАСИЛЬЕВ, САМАРА 

Законопроект о переносе срока вступ- 
ления в силу ОСАГО, который вы имеете 
в виду, принят только в первом чтении. 
Документу необходимо пройти еще два 
и получить одобрение Совета Федерации 
и президента России. Судя по всему, эти 
ступени законопроект не пройдет. Так 
что покупать полис ОСАГО, скорее всего, 
придется. Подробнее об этом на с. 152. 

ЧТО с «КЛАССИКОЙ»? 

Всем давно ясно, что, к примеру, ВАЗ- 
2104 морально устарел - пора на покой, 
но есть ли у завода планы на новые мо- 
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работкой других моделей классической 
компоновки завод не занимается. 

ЛИШАТЬ «ПРАВ», СУДИТЬ! 

Руки трясутся! Сегодня видел, как ка- 
кая-то мразь неслась по правому ряду 
«газ в пол» и двинула пешехода зерка- 
лом! И - ничего нельзя сделать, оста- 
ется ощущение абсолютного бессилия 
перед преобладающей мерзостью... 
Господи, неужели мы обречены меч- 
тать о сталинских порядках? 

ОЛЕГ С. 

Порядок должен быть не сталинским 
или еще каким-то - нужен просто поря- 
док. Нынешний дорожный беспредел 
действительно способен породить мечты 
о былой «сильной руке», но нельзя беско- 
нечно наступать на одни и те же грабли! 
А вот в чем я совершенно убежден, рис- 
куя навлечь на себя недовольство многих 
читателей, так это в необходимости рез- 
кого ужесточения наказаний за наруше- 
ния ПДД: лишать «прав», судить - пока не 
подействует. И я отказываюсь понимать 
высказывания высокопоставленных сот- 
рудников ГАИ, заявляющих, что, мол, мы 
ничего не можем сделать... Не можете - 
уходите из своих кабинетов: вы там не 
нужны! Может статься, на ваши места 
придут те, кто сумеет привить уважение 
к закону как глупым пацанам на проржа- 
вевших «шестерках», так и обладателям 
лим)'зинов с тонированными стеклами 
и блатными «мигажами» на крыше. 

КОМУ ОТДАТЬ «ТЕХОСМОТР»? 

Что вы думаете по поводу передачи 
функций техосмотра из ГАИ сторонним 
организациям, о чем говорят в послед- 
нее время? 

ДМИТРИЙ, БРАТСК 

В принципе, это не должно пугать - 
такова мировая практика. Например, 
в Германии две национальные организа- 
ции выдают сервисным центрам лицен- 
зии, а те уже проводят техосмотр и по не- 
обходимости - техобслуживание. Зато 
если неисправность становится причи- 
ной ДТП, перед страховыми компания- 
ми и полицией отвечает сервис. У нас, 
к сожалению, своя «специфика»: переда- 
ча каких-либо функций от ГАИ другим 
организациям приводит к неразберихе. 
Так обстоят дела со сбором транспортно- 
го налога (читайте на с. 132). Не исклю- 
чено, что и с техосмотром без проблем 
не обойтись, тем более, что пока не дей- 
ствует в полной мере закон об обязатель- 
ном страховании. В любом случае прави- 
тельство должно принять решение о пе- 
редаче функции техосмотра до октября 
будущего года. Журнал намерен активно 
участвовать в обсуждении готовящихся 
документов. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


12’2003 



32 РЕШЕНИЕ БМВ: ИКС РАВЕН ТРЕМ 



50 ВОСТОЧНЫЕ ФАНТАЗИИ В ТОКИО 



АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6,8,10.11 КОЛЕСО 
12 ссКОНТИНЕНТАЛЬ» - ОТ МОСКВЫ 
ДО ОКРАИН 

Интервью с М. Веннемером 


ТЕХНИКА 


16 С КОММЕРЧЕСКОЙ ЖИЛКОЙ 

«Форд-Турнео Коннект», «Ситроен- 
Берлинго», «Рено-Кангу» 

26 ТРУДНО БЫТЬ БОГОМ 

«Фольксваген-Гольф V» 

32 ВСЕ ДОРОГИ МИРА 

Презентация БМВ-ХЗ 

38 ВЕЧНО МОЛОДАЯ 

«Волга» 2004 модельного года 

42 УРАВНЕНИЕ С «X» и ссВ» 

«Ягуар Х-іуре» и «Вольво-560 АѴѴВ К» 

50 ПАРАД ГИБРИДОВ 

Токийский автосалон 

60 ТРИ ЦИЛИНДРА С ХАРАКТЕРОМ 

«Шкода-Фабия» с мотором 1,2 л 

64 НЕРЖАВЕЙКА 

ВАЗ с ісузовом из пластика 

66 БЕЗ ЛОЖНОЙ СКРОМНОСТИ 

Микроавтобус «Фольксваген-Т5» 

70 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 



72 ОВЦЕБЫК 

Среднетоннажный МАЗ 

76 УРОКИ БАВАРСКОГО 

Экск^'рсия на завод «Ауди» 

82 ФАБРИКА ЗВЕЗД 

Повышение безопасности 
автомобилей ВАЗ 

86 КОНСТРУКТОР № XXI 

Платформы и здіификация 

90 ПРОГРАММА ПЕРЕДАЧ 

Современные узлы трансмиссии 

94 А НЕЧИСТЫМ ТРУБОЧИСТАМ... 

Сажевые фильтры для дизелей 

96 НА ВКУС И ЦВЕТ... 

Удачи и просчеты дизайнеров 

98 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 

102 ссВИЗОС» В ЕВРОПУ 

Концепт «Форд-Визос» 

103 ПРЕМЬЕРЫ 










читайте в номере 


ІІ 


РЫНОК 


110 ПРИВЕТЛИВЫЙ «ЦЕ-ТРЕТИЙ» 

Покупаем «Ситроен-СЗ» 

116 СКОЛЬКО ПРОДЕРЖИТСЯ 
ГЛАВНЫЙ? 

Циливдры сцепления «Волги» 



118 ФОКАЛЬНАЯ ПАРТИЯ 

Динамики «Фокал» 

120 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

122 ЕСТЬ ЛИ ТОЛК ОТ СПУТНИКА? 

Системы охраны с радиоканалами 

124 НА ГАЗЕ ВСЕ СПОКОЙНО 

Ближайише планы завода 

126 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
128 ОСЕННЕЕ ОБОСТРЕНИЕ 

Динамика цен 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


132 СКАЗ о «ЛИШНЕМ» АВТОМОБИЛЕ 

Продажа по доверенности 
и транспортный налог 

136 РЫЖАЯ БЕДА 

Вредная добавка к бензину 

137 НА ДВУХ КОЛЬЦАХ 

Уплотнение цилиндра 

140 ШАРИКИ И РОЛИКИ 

Подшипники СТ^ТІИЦ 

142 НОВОЕ В ПРАВИЛАХ ДОРОЖНОГО 
ДВИЖЕНИЯ 

144 ФРОЙЛЯЙН «ИЗАБЕЛЛА» 

Взлет и падение «Боргварда» 


іічвніііііяі;піг пііз 



148 НОВЕЙШАЯ ИСТОРИЯ 

Музей техники в Тольятти 

150 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

152 13 ВАРИАНТОВ СТРАХОВКИ 

154 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

156 ОТВЕТЫ ГИБДД 


158 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
160 ДЕЛО О ЗАХВАТЧИКЕ 

Война с «ракушкаьш» 

162 КОГДА БОГАТЫЕ ПЛАЧУТ 

История о покупке джипа 

164 ВЕЛИКОЛЕПНАЯ ПЯТЕРКА И... 
ТЕХНАРЬ 

Автомобили после пробега 
Москва-Еладивосток 

170 ПЕРВЫЙ ЭКВАТОР, БОТИНКИ 
И ВИНТ АРХИМЕДА 

«Дэу-Матиз» - 40 000 км 

172 РОГА И КОПЫТА 

Сколько стоит сбить лося 

174 УПАЛ - ОТЖАЛСЯ 

Подержанный «Ситроен-Ксантия» 

178 МОСКВА-ВОРОНЕЖ: 

НАС НЕ ДОГОНИШЬ! 

Игра по-крупному 

180 В ШАГЕ ОТ МЕЧТЫ 

Впечатления владельца ГАЗ-3111 



182 МОРЕ ЦВЕТА НОЧИ 

Путешествие в Архангельск 

186 НАМ ПИШУТ 
188 В ГОСТЯХ У СКАЗКИ 

Команда формулы 1 в Москве 

190 МОНЦА СТАВИТ ТОЧКУ 

Гонки «Гран Туризмо» 

191 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 
194 ГВОЗДЬ КОЛЕСА 

Шипы для спортивных шин 


ТЕХПОМОЩЬ 


198 ГОРЮЧИЕ СЛЕЗЫ 

Проверка качества бензина 

202 ОГЛЯНИСЬ ВОКРУГ СЕБЯ... 

Самодиагностика двиі'ателя 

204 ХУДОЖЕСТВЕННАЯ ШТОПКА 

Материалы для ремонта шин 

206 КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ 

Кому доверить ремонт 

208 ОДНОЙ ЛЕВОЙ 

Гидроусилитель руля на «Ниву» 

210 ГАЗОВАЯ АТАКА 

Ликвидируем утечки газа 

212 ЭНЕРГЕТИЧЕСКИЙ КРИЗИС 

Обслуживание генератора 

214 НАШ КОНКУРС 
216 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


218 1 

ІЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


220 ! 

< 

УКАЗАТЕЛЬ МАТЕРИАЛОВ 
«ЗА РУЛЕМ»-2003 



Ш ЧЕМ ПОДКУПИЛ 
«СИТРОЕН» 



т ВСПОМИНАЯ 
«ИЗАБЕЛЛУ» 



Ш «ГРАН ТУРИЗМО» 
ВСЕЛИЛ НАДЕЖДУ 



100 «большая химия» 
бензоколонок 


За рулем 12/2003 5 














АКТУАЛЬНО 


К0Л6С0 новости АВТОМИРА 


№штки ѴЬШЮТЛОРА» 



ОТНЫНЕ только «ЛАДЫ»! 


АвтоВАЗ отказался от аббре- 
виатуры ВАЗ для своих автомо- 
билей. Теперь во всех докумен- 
тах будет фиттрировать только 
<Лада». Прежние названия со- 
хранят пока «шестерки» и «чет- 
верки», которые собирает «Иж- 
маш-Авто». В остальном - 


сплошные «лады»; завод уже 
обязал своих дилеров и дист- 
рибьюторов придерживаться но- 
вых наименований моделей. 

Так что запомним: «пятерка» 
теперь - это <Лада-2105», ВАЗ- 
2109 и 21099 - «Лада-Самара», 
ВАЗ-2114 - <Лада-114 Самара», 


П редприятие «Самотлор-НН» 
(см. ЗР, 2003, № 11, с. 100) 
представило модификацию 
маршрутного такси на базе «Газе- 
ли», выполненную в соответствии 
с Правилом ЕЭК ООН № 52. Все 15 
сидений имеют трехточечные рем- 
ни безопасности, их крепление 
к полу усилено, в крыше световой 
люк, который можно использовать 
как аварийный выход. Ненадежная 
сдвижная дверь заменена распаш- 
ной, а над лобовым стеклом уста- 
новлен маршругауказатель, не ог- 
раничивающий видимости водите- 
лю. Маршрутки окрашены в жел- 
тый цвет с традиционной символи- 
кой такси - шашечками. 

«(Десятки» всех комплектаций - 
<«Лада-110». А если продолжать, 
то 21213 ныне стал «Лада-Ни- 
ва», а МИНИ-ВЭН «Надежда» - 
«Лада-21 20» 4x4. Даже микроли- 
тражка СеАЗа теперь «Лада- 
Ока». 

То же самое ждет и перспек- 
тивные модели. Ожидаемый 
ВАЗ-1 1 1 8 отныне зовется «Лада- 
1118 Калина». 


ОСАГО - ПЕРВЫЕ 
3 МЕСЯЦА 

Российский союз автостра- 
ховщиков (РСА) подвел ито- 
ги работы страховых компа- 
ний членов Союза за три 
месяца с начала действия 
Закона об обязательном 
страховании гражданской 
ответственности владель- 
цев транспортных средств. 
Заключено 4 923 068 дого- 
воров с автовладельцами. 
Средняя страховая премия 
по стране составила 1904 
руб., что ниже базового та- 
рифа (1980 руб.). По заяв- 
ленным страховым случаям 
произведено 12 935 выплат, 
средняя - равняется 14 948 
руб. Напомним, что в со- 
став РСА входят 1 63 страхо- 
вые компании, 148 из них 
имеют лицензию Минфина 
РФ на право проведения 
ОСАГО. 

Так что, несмотря на за- 
клинания иных депутатов, 
автолюбители закон приня- 
ли и он уже начал работать. 



«КАМА» ПРЕЗЕНТУЕТСЯ 


Н а Дмитровском автополигоне 
прошла презентация продук- 
ции «Нижнекамскшины», при- 
уроченная к 30-летию лидера от- 
расли. Впервые у нас это было сде- 
лано в виде натурной демонстра- 
ции возможностей новых шин. Это 
тем более примечательно, что каж- 
дая третья шина, произведенная в 
России, - нижнекамская: только 
в 2003 году реализовано более 10 


млн. штук. Завод, основной постав- 
щик ВАЗа, постоянно обновляет ас- 
сортимент для ГАЗа, КамАЗа, УАЗа 
и других автозаводов. Таганрог- 
ские ««хёндэ» также укомплектова- 
ны шинами «Кама». С 2002 года 
главным акционером ОАО ««Нижне- 
камскшина» стало ОАО ««Татнефть» 
и началось активное финансирова- 
ние совместного производства 
с итальянской фирмой «Пирелли». 



Ш еф ««Опеля» Карл-Питер 
Форстер на 12-м Аахен- 
ском коллоквиуме по ав- 
томобильной технике и моторо- 
строению заявил, что двига- 
тель внутреннего сгорания бу- 
дет доминировать еще лет 25. 
Потенциал повышения эконо- 
мичности и снижения вредных 
выбросов еще далеко не исчер- 
пан, а работать ДВС может и на 
газе, запасы которого огромны. 


В Москве прошла выставка 
«Спецтранс-2003», на ко- 
торой были показаны ма- 
шины ««узкого профиля». На- 
пример, новые троллейбусы 
««Тролза», гамма «газелей» 
для коммунальных и иных го- 



родских служб, эвакуаторы от 
««Дизайн моторе», способные 
вывезти на себе даже заханд- 
рившего «Бычка». . . 


В едущие автопроизводите- 
ли - изготовители элект- 
роники выступили с иници- 
ативой обеспечить совмести- 
мость электронных устройств 
и программного обеспечения. 
Пока к консорциуму присоеди- 
нились БМВ, ««Даймлер-Крайс- 
лер», ««Фольксваген», ««Бош», 
««Континенталь», ««Сименс». 
Благодаря их совместным уси- 
лиям в недалеком будущем 
электронные ««кубики» для ав- 
то станут такими же взаимо- 
заменяемыми, как принтеры 
или клавиатуры. 


В Англии опубликован новый 
закон, вступающий в силу 
с 1 декабря. Разговор по 
мобильному телефону «с по- 
мощью рук» будет считаться 
уголовным преступлением. Ес- 
ли водитель попадет в ДТП во 
время такого разговора, «тю- 
ремный тур» обеспечен. Не го- 
воря уже о такой мелочи, как 
лишение ««прав». 
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ЗИМА - ЭВАКУАТОР 
ТОРЖЕСТВУЕТ! 


Н а совместном совещании 
представителей столичных 
коммунальных служб и 
ГИБДД перед началом осенне- 
зимнего сезона было приня- 
то решение; в зимнее время пе- 
ремещать с помощью эвакуато- 
ров автотранспорт, припарко- 
ванный с нарушением ПДД. Соз- 
дано и специальное подразде- 
ление эвакуации, где уже 
47 эвакуаторов, а еще 59 вот- 


вот поступят. Водители, чьи 
автомобили будут препят- 
ствовать работе снегоубороч- 
ной техники, могут быть привле- 
чены к административной от- 
ветственности. О маршрутах 
снегоуборки их будут информи- 
ровать СМИ и электронные таб- 
ло в городе, с тем чтобы они 
могли заранее выбирать 
маршрут и не оставляли свои 
автомобили на пути снегоубо- 
рочной техники. 


АВТО+АВТОМЕХАНИКА 


В этом году выставка «Авто+Авто- 
механика» в Санкт-Петербурге 
снова собрала под крыши семи 
павильонов комплекса «Ленэкспо» 
рекордное количество участников - 
более 330 фирм из 26 стран, от Бра- 
зилии до Южной Кореи. Хотя, конеч- 
но, была поскромнее, чем в про- 
шлом году (тогда салон практически 
затмил Московский). Без российских 
премьер, к счастью, не обошлось; 
посетителям впервые показали 


«Фольксваген-Гольф V», «Ситроен- 
С2», «Пежо-206ВС», «Кадиллак- 
8ВХ», новый «ФИАТ-Пунто», «Аль- 
фа -Ромео-бТѴ», «Лянча-Тезис». 
В рамках выставки прошли и две 
международные конференции по 
проблемам развития автобусного 
транспорта, междугородных и тури- 
стических перевозок. Так что прак- 
тически все открьпые площадки бы- 
ли отданы под новые отечествен- 
ные и зарубежные автобусы. 


ВСТРЕЧАЕМ новый ВЫХЛОП! 


в Тольятти начало работу СП 
«Теннеко Аутомотив Волга», где 
идет выпуск компонентов вы- 
хлопных систем для «Шеви-Ни- 
вы». Теппесо АиЕотобѵе - один 
из мировых лидеров не только в 
производстве выхлопных систем. 
Ее заводы делают также аморти- 
заторы, системы контроля вибра- 
ции, другие изделия, известные 


под марками Мопгое, Вапс)іо, 
ѴѴаІкег, ОупоМах. Российское 
производство для Теппесо - чет- 
вертое в Центральной и Восточ- 
ной Европе. В дальнейшем оно 
намерено поставлять свои изде- 
лия на все модели <^жи-Эм - 
АвтоВАЗ», а также другим авто- 
производителям, в том числе за- 
воду «Форд» во Всеволожске. 



СИНТЕТИКА ПРОБИВАЕТ ДОРОГУ 


С шестого мая этого года 25 ди- 
зельных «гольфов» наездили 
в окрестностях Берлина свыше 
220 000 километров, заправляясь 
новой синтетической соляркой 
«Синфьюэл» из природного газа. 
Как и ожидали, никаких техниче- 
ских проблем не возникло, более 
того, выбросы углеводородов сни- 
зились на 63%, окиси углерода на 
91% и углекислого газа на 4%. 
«Шелл» инвестирует 5 млрд. долл, 
в строительство установки синтеза 
в Катаре, которая будет выдавать 
140 000 баррелей «Синфьюэла» 
в день. И это - только начало. 


Д есять лет назад приказом 
по Минавтопромубыл дан 
старт производству авто- 
мобилей «Ока» в специальном 
исполнении для инвалидов на 
Серпуховском автозаводе. 
С тех пор примерно половину 
двухцилиндровых микролитра- 
жек выпускают с тем или иным 
вариантом ручного управле- 
ния, а завод до сих пор являет- 
ся единственным в стране 
крупносерийным производите- 
лем такой техники. 


О сенью АвтоВАЗ начал вы- 
пуск «десятки» двух не- 
обычных цветов - перели- 
вающихся. Одна партия была 
окрашена в темно-малиновый 
«металлик-хамелеон» под на- 
званием «Франкония», другая 
- в сине-зеленый «капри». Если 
автомобили этих оттенков бу- 
дут востребованы, новые «ха- 
мелеоны» приживутся на кон- 
вейере. 


С конвейера завода «Ситро- 
ен» в испанском городе Ви- 
го сошел миллионный «Бер- 
линго». Такой <ггираж» произве- 
ден всего за семь лет. Среди 



симпатичных «каблучков» грузо- 
подъемностью 500, 600 и 800 кг 
были даже электромобили. 


О прос, проведенный в Гер- 
мании фирмой «Декра» 
среди ІЙО автовладель- 
цев, приехавших на техосмотр, 
показал, что 55,7% собираются 
сократить свой ежегодный 
пробег. Кахщый третий отдаст 
в будущем предпочтение авто- 
бусу или электричке для корот- 
ких поездок, а кахщый четвер- 
тый подумает о дальнем путе- 
шествии по железной дороге. 
Бесконечные пробки и все до- 
рожающий бензин делают 
свое дело. Интересно, что жен- 
щины чаще мужчин говорили 
<(да» автобусу для поездок на 
работу, но на вопрос о возмож- 
ности полностью отказаться 
от автомобиля чаще мужчин 
отвечали «нер>. 
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в прошлом номере ЗРбыл представлен «Си- 
троен-С2» на фоне французского пейзажа, 
но машинка уже успела приехать в осеннюю 
Россию и появилась у дилеров. Тест-драйв 
на родной земле показал, что ухабы и при- 
дорожная распутица ничуть не мешают 
«Це-два» оставаться динамичным, стиль- 
ным и оригинальным - этакой городской 
пронырой. Машин с мотором 1 ,1 л мы в са- 
лонах не увидим, зато у французов нет вер- 
сии с двигателем 1,4 л и механической ко- 
робкой передач. В базовом оснащении С2 
аж четыре подушки безопасности и это - 
за 11 500 евро! 

КТО НА СВЕТЕ ВСЕХ БЫСТРЕЕ? 


«НОВА» ИЛИ «ВИВА»? 

С 2005 года СП <^Джи-Эм-Ав- 
тоВАЗ» начнет собирать се- 
дан на базе «Опеля-Астра» 
второго поколения. Об этом 
объявил генеральный директор 
СП Джон Милонас. Для начала 
планируется выпустить на до- 
роги 1,5 тыс. автомобилей, а в 
дальнейшем с конвейера будут 
сходить 17 тыс. седанов в год. 
У машины, которую пока нарек- 
ли «Шевроле-Астра», будет 
собственное имя. По некоторым 
сведениям, обсуждаются два 
варианта - «Нова» и «Вива». 
Приблизительный объем инве- 
стиций в проект постановки но- 
вого автомобиля на производ- 
ство составит 100 млн. долл. 
Стоить седан с лицом «Шевро- 
ле-Нивы» и фигурой «Опеля-Ас- 
тра», оснащенный двигателем 
1,6 л, будет от 10 тыс. долл. 
Продавать предполагают толь- 
ко на российском рынке. 


Самым динамичным батарейным 
электромобилем до сих пор счи- 
тали японский концепт-кар КА2 
профессора Хироши Шимизу. 
Почти семиметровое трехтонное 
многоколесное чудище развива- 


ло 31 1 км/ч. Нынче на Токийском 
автошоу неутомимый изобрета- 
тель показал следующую версию 
по имени «Элика» (ЕІііса), которая 
должна покорить 400-километро- 
вый барьер. 



ИНОМАРКА «ВАЗ» 

А втоВАЗ в этом году 
поставит на экспорт 
91 тьс. автомобилей, 
из них почти половина - 
для дальнего зарубежья. 
А в дополнение к это- 
му еще увеличат постав- 
ки машинокомплектов на 
сборочные предприятия 
за рубежом. В частности, 
в ноябре-декабре начнет- 
ся производство автомо- 
билей ВАЗ-21214 «Нива» 
в Уругвае. 

В ближайшие шесть 
месяцев должно быть 
принято решение об орга- 
низации сборочного про- 
изводства автомобилей 
ВАЗ на Кубе. 


Х90 НЕ ТОЛЬКО 
В РОССИИ 

Н овая модель ВепаиІІ под услов- 
ным названием Х90, о производ- 
стве которой в 2005 году на мос- 
ковском «Автофрамосе» уже гово- 
рят, будет выпускаться и в Иране. 
Договор с иранской Ібго о создании 
СП французы подписали. К строи- 
тельству завода приступят в следую- 
щем году, но делать Х90 начнут го- 


дом позже, чем на «Автофрамосе». 
А вот само производство в Иране бу- 
дет помощнее - минимум 100 тысяч 
автомобилей в год против наших 68 
тькяч. На новый «народный автомо- 
биль» (заявленная цена - 5000 евро) 
«Рено» возлагает большие надежды 
и намерено на его базе создать це- 
лое семейство, чтобы выпускать в 
нескольких странах. В качестве воз- 
можных партнеров по созданию СП 
французы рассматривают также Ма- 
рокко и Колумбию. 


МОРОЗ! 


ДАЖЕ В СИЛЬНЫЙ 

На автомобили двух семейств - «де- 
сятого» и «Самара-2» ВАЗ начал ста- 
вить новые блоки электронной систе- 
мы управления двигателем (ЭСУД). 
Завод разработал их совместно с не- 
мецким «Бошем». В Тольятти утвер- 
ждают, что блоки нового поколения 


обеспечивают лучший пуск двигателя 
зимой, особенно хорошо при очень 
низких температурах Пока новые 
блоки получают чуть больше полови- 
ны ВАЗ-2110, 2111,2112, 2114 и 2115. 
Полностью на них намерены перейти 
в начале будущего года. 


К ак показывает статистика, 
половина всех аварий 
в Австрии с участием гру- 
зовиков происходит с мало- 
тоннажниками категории «В». 
Водители таких машин осво- 
бождены от строгого контроля 
за режимом труда и соблюде- 
нием скорости. Еврокомис- 
сия намерена распространить 
на такие машины требования 
к грузовым автомобилям, не- 
взирая на их малую разрешен- 
ную массу. 


О АО «КамАЗ» в 2004 году 
планирует увеличить объ- 
ем производства грузо- 
вых автомобилей на 8,3% - 
до 26 тыс. машин и таким об- 
разом быстрее восстановить 
принадлежавшую ему долю 
российского рынка. По ито- 
гам 2003 года, завод намерен 
достичь 37%, а в ближайшие 
два-три года занять половину 
отечественного рынка грузо- 
виков. 


Н а автосалоне коммерче- 
ских автомобилей в Ам- 
стердаме был показан об- 
новленный фургон «Рено-Мас- 
тер», который не только по- 
свежел на «лицо», но стал бо- 
лее комфортным для водите- 
ля, обзавелся двумя новыми 



дизельными моторами, базо- 
вой АБС и «брейк эссистом». 
Кроме того, объем подушки 
безопасности для водителя 
вырос до 45 л. 



О АО «КамАЗ» ведет перего- 
воры о поставке в Кирги- 
зию 300 автобусов НефАЗ 
для эксплуатации на городских 
маршрутах Бишкека. Таким об- 
разом, КамАЗ сможет почти 
полностью обновитъ парк го- 
родских автобусов столицы 
Киргизии. ОАО «НефАЗ» (вхо- 
дит в группу КамАЗ) за восемь 
месяцев 2003 года выпустило 
340 вахтовых и 332 пассажир- 
ских автобуса. 
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«ПЕРМАТЕКС» 
ДОШЕЛ ДО ВАЗА 

Д ва продукта американского 
производителя автохимии 
Регтаіех - жидкие силиконо- 
вые герметики Реппаіех 8 еп 80 г 
8 аТе ВІиеВТѴ и Рептаіех ІЛіга ВІаск 
- успешно прошли испьпвния на 
АвтоВАЗе и одобрены для приме- 
нения в узлах трансмиссии тольят- 
тинских автомобилей. Ранее «Пер- 
матекс» использовали у нас в ос- 
новном как ремонтный материал 
в автосервисе - теперь он добрал- 
ся и до промышленности. 








-те 




МАСЛО ПО НАУКЕ 

Институт НАМИ организовал 
собственный завод ЗАО «НАМИ- 
Ойл». В производстве использу- 


ют минеральную или полусинте- 
тическую основу из Уфы (ее, 
кстати, приобретают западные 
именитые фирмы) с пакетами 
присадок «Лубризойл». Как ут- 
вер)хдают в «НАМИ-Ойл», «им- 
портное качество при отечест- 
венной цене» гарантировано, 
только покупать продукцию луч- 
ше прямо на заводе. 


ВИДЕТЬ И БЫТЬ ВИДИМЫМ 


только БЕЗ РУК 

В Вене открылась автоматиче- 
ская автомойка «Керхер», в ко- 
торой исключены поврехадения 

На правах рекламы 


лакового покрытия, а также на- 
ружных зеркал и антенн. Первой 
машиной, прошедшей столь ща- 
дящую мойку, был «Мерседес- 
Бенц-600»... 1966 года выпуска. 
Идея создать такой агрегат воз- 
никла по итогам опроса авто- 
владельцев; оказывается, 44 % 
австрийцев моют свои машины 
сами, опасаясь, что вращающи- 
еся щетки оставят следы на сия- 
ющем кузове. Теперь этот до- 
вод отпадет. 


Т аково одно из основополагаю- 
щих правил безопасной езды. 
Выполнить его помогает езда 
днем с включенным ближним све- 
том фар, которая становится обя- 
зательной в большинстве европей- 
ских стран. Однако некоторые во- 
дители экономят на лампочках, по- 
лагая, что чем дольше они горят, 
тем раньше требуют замены. Спе- 
циально для таких «экономов» 
«Бош» выпустил серию галогенных 
ламп Оау Ііте, которая благодаря 
новой геометрии нити накала и 
введенному в колбу газу значи- 
тельно долговечней. К тому же 
и яркость увеличили почти на 10 %. 


Влажное бритье всегда освежает. Бритье 
с пеной электробритвой Рапазопіс ѴѴеі/Огу 
и приятно, и безопасно. 

Электробритва заботится о Вашей коже, 
благодаря самой подвижной в мире 
плавающей головке* Рапазопіс ѴѴеі/Огу 
точно следует контуру Вашего лица. 
Сверхчистое бритье обеспечивают 
самые острые внутренние лезвия* 
(угол заточки 30°) электробритвы. 

Самая высокая скорость линейного 
мотора 13000 об/мин.* существенно 
сокращает время бритья. 

Влажное бритье с пеной электробритвой 
Рапазопіс ѴѴеі/Огу освежает и бережет 
Вашу кожу, делая процесс бритья особенно 
комфортным. 
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по состоянию на декабрь 2002 года. 
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АКТУАЛЬНО 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ в Москве будут делать «конти» 


«КОНТИНЕНТШ» - 

от МОСКВЫ до ОКРАИН 

Успешному завершению трансконтинентального пробега «За рулем» мы 
не в последнюю очередь обязаны правильным выбором шин. Не случайно 
говорят: как «обуешь» машину - так и поедешь. Марафон «Москва-Влади- 
восток» проходил на покрышках фирмы «Континенталь». И встреча глав- 
ного редактора журнала «За рулем» Петра Меньших с генеральным дире- 
ктором и председателем совета директоров концерна Манфредом Венне- 
мером, естественно, началась со слов о пробеге. 


- Поздравляем фирму «Континен- 
таль» с очень удачным завершением 
экспедиции журнала «За рулем» по 
маршруту Москва-Владивосток. Все 
покрыпши «Конти» успешно выдер- 
жали испытание длиной 10 тысяч ки- 
лометров, где были разные дороги, не 
только асфальт - тяжелые грунтовые 
и гравийные, водные преграды. 

Наша огромная страна испытьшает 
большую потребность в шинах. Име- 
ет ли «Континенталь» опыт работы на 
рынках такого масштаба, какие идеи 
вы можете предложить для России? 

- Для меня большая честь дать ин- 
тервью самому многотиражному авто- 
мобильному журналу в России и Евро- 
пе. Рад, что для пробега из Москвы во 


Владивосток вы выбрали шины «Конти- 
ненталь», и они оправдали ваши надеж- 
ды, не подвели в ходе непростого и 
столь протяженного маршрута. 

Наша компания одна из первых на- 
чала бизнес в странах Восточной Евро- 
пы, включив предприятие «Барум» в со- 
став «Континенталя». Скоро заработает 
совместное предприятие в Москве. Мы 
предоставили свои технические знания 
и опыт. Московский шинный завод - 
свои. Точно так же в свое время мы под- 
ходили к созданию совместных пред- 
приятий с чешским «Барумом» и сло- 
вацким «Матадором», опираясь на 
опыт этих предприятий и особенности 
рьшка. Полагаю, московские кадры по- 
могзпг нам многое сделать для удовле- 


творения запросов российских потре- 
бителей. 

- «Континенталь» - одна из старей- 
ших шинных компаний. Вашему то- 
варному знаку, горячей «лошадке», 
уже более 130 лет. 

- Да, это так, но марка «Гудьир» не- 
много старше. 

- Тем не менее «лошадке» удается 
обойти многих конкурентов. По ка- 
ким признакам определяется ныне 
лидер на мировом рынке? 

- Если судить по количественной 
стороне, мы не являемся лидерами. Но 
если обратиться к качеству и принять 
во внимание, что одно предприятие вы- 
пускает и зимние, и скоростные шины, 
а еще и для вседорожников, к тому же в 
сочетании с системами активной безо- 
пасности автомобилей, то можно смело 
утверждать, что с этой точки зрения мы 

- ведущее предприятие. На российском 
рынке «Континенталь» среди зарубеж- 
ных марок - лидер. Теперь хотим про- 
изводить шины на месте и тем самым 
укрепить свои позиции. 

Чтобы обеспечить лидерство, дела- 
ем ставку на инновации в сочетании 
с совершенствованием уже известных 
продуктов. Напомню, фирма «Конти- 
ненталь» первой стала делать шину, уп- 
ругость которой поддерживалась воз- 
духом, - ту самую камерную, знакомую 
всему миру. Мы всегда держали первен- 
ство в производстве зимних шин под 
маркой «Гиславед», которая принадле- 
жит нашему концерну. Кстати, наличие 
многих марок позволяет успешнее ре- 
шать самые широкие задачи, развивая 
специализацию внутри объединения. 

- Как известно, оборот компании 
«Континенталь» ньше превьшіает 11 
млрд. евро. У вас около десятка шин- 
ных марок, а недавно еще приобрели 
предприятие «Альфред Тевес» - одно 
из крупнейших в области тормозных 
систем и электроники. Что дальше? 

-Да, теперь в концерн входят и про- 
изводители автомобильных компонен- 
тов. Это «Континенталь-Тевес» и «Кон- 
тиненталь-Темик» (Сопсіпепнаі Теѵез 
и Сопсіпепгаі Тетіе). Есть предпри- 
ятия, специализирующиеся на выпус- 
ке скоростных и зимних типов шин. 
Замечу, что доля «Континенталя» в их 
мировом производстве составляет 
около 25%. Есть, разумеется, и произ- 
водство шин общего назначения. Мар- 
ку «Конти Тех» несет широкий ассор- 
тимент резинотехнических изделий и 
приводных ремней. Таким образом, у 
нас самый разнообразный спектр 
предложений для рынка, начиная с ин- 
новационных проектов и кончая обыч- 
ными изделиями. Дальнейшие инве- 





МАНФРЕД ВЕННЕМЕР 

Родился в 1947 году в Германии. Окончил Мюнстерский университет по специ- 
альности «математика», а также высшую школу управления в Фонтенбло (Фран- 
ция) по специальности «бизнес-администрация». Работал на руководящих долж- 
ностях в ряде фирм в Германии и за ее пределами. В «Континентале» с 1998 го- 
да, вначале в качестве члена совета директоров, а с сентября 2001-го - предсе- 
датель совета директоров и генеральный директор концерна. 
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в МОСКВЕ БУДУТ ДЕЛАТЬ «КОНТИ» 



Все эти марки входят в концерн «Конти- 
ненталь». Скоро к ним добавится и МШЗ. 

@пііпепіа1 ^ 

Еівіаѵес^ 



иNIп[1УА^ 

1 М I н 

ШШктс 


стиции будут касаться всех этих на- 
правлений. 

Присутствие «Континенталя» пока 
не так заметно на российском и азиат- 
ском рынках, развивающихся очень 
стремительно. Мы намерены поддер- 
живать их капиталовложениями. В ча- 
стности, будем вкладывать средства в 
развитие Московского шинного завода. 
Рассматриваем предложение японских 
предпринимателей: с ними также воз- 
можна кооперация. 

- Конечно, как россиянин, я хотел 
бы, чтобы планы «Континенталя» 
в отношении России успешно реали- 
зовались. Насколько быстро стоит 
ждать результатов? 

- Рассчитываем, что первая шина 
нашего совместного московского пред- 
приятия выйдет если не к концу этого 
года, то в самом начале будущего. Мы 
не стали строить новый завод, а заня- 
лись реконструкцией и заменой старо- 
го оборудования - на это порой уходит 
времени больще, чем на строительство 
с чистого листа. 


На первом этапе мы произведем 1,5 
млн. шин. На втором - выйдем на про- 
ектную мощность и будем выпускать 
ежегодно 3,4 млн. покрышек. Замечу, 
что один из наших лучших европейских 
заводов «Барум» производит до 15 млн. 
шин. Такие объемы со временем станут 
реальны и для Москвы. Московский за- 
вод будет делать для российского рынка 
шины под марками «Гиславед», «Ба- 
рум», «Континенталь», а также «Таган- 
ка». Потом придет время говорить и об 
экспорте. 

Запланировано производство 10 ти- 
поразмеров шин, причем начнется оно с 
зимних размерностью 13, 14 и 15 дюй- 
мов для розничной продажи. 

- Хотелось бы вернуться к инноваци- 
онной деятельности концерна: вспом- 
ним, что «Континенталь» когда-то пер- 
вьпи предложил шину, протектор ко- 
торой имел рисунок. Сейчас исходят 
из того, что характеристики шин зави- 
сят не только от рисунка, но и от соста- 
ва резиновой смеси. Как, по-вашему, 
распределяются приоритеты? 


- Мы предпочитаем говорить о трех 
слагаемых качества автомобильного 
колеса. Первое -это, конечно, состав ре- 
зиновой смеси, второе - рисунок проте- 
ктора, наконец, третье - конструкция 
самой шины, то есть каркас, силовые 
элементы. Когда создается покрышка, 
прежде всего определяют, какой она 
должна быть, и в зависимости от этого 
стараются получить оптимальное соот- 
ношение качеств - улучшая одни свой- 
ства, неизбежны потери других. Напри- 
мер, чтобы повысить тормозные качест- 
ва, нужен более выраженный рис>'нок 
протектора. Если стремятся избежать 
аквапланирования, потребуется совер- 
шенно иной рисунок. При проектирова- 
нии шины помнят и о такой составляю- 
щей, как ее ресурс. 

В нашем концерне сложились свои 
приоритеты. Покрышки фирмы «Уни- 
рояль» обладают улучшенными свойст- 
вами при езде по мокрой дороге, их да- 
же называют «шинами дождя». «Гисла- 
вед» известен зимней резиной. «Конти- 
ненталь» - скоростными шинами. 
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АКТУАЛЬНО 


эксклюзивное интервью в москве будут делать «конти» 



Инновационная деятельность концерна «Континенталь» охватывает не только область шин. На фото единый стартер-генератор-демп- 
фер, который с 2004 года будут устанавливать на малотоннажные грузовики «Джи-Эм». 


Важно иметь в виду еще одну осо- 
бенность нашей работы. Каждая по- 
крышка создается в тесном контакте с 
автопроизводителями, под конкретные 
особенности конкретного автомобиля. 
Мы получаем заказ и с максимальной 
возможностью реализуем его. Напри- 
мер, для «Порше» нужна шина с улуч- 
шенными свойствами для скоростного 
маневра, а поведение машины на мок- 
рой дороге интересует заказчика 
в меньшей степени. Главное - скорость. 
Другой пример - распространенные 
в Европе компактные автомобили клас- 
са «Поло». Таким особая скорость не 
требуется, поэтому их комплектуют 
в основном покрышками «Конти-Эко- 
Контакт», способными уверенно удер- 
живать автомобиль на дороге. Привле- 
кательность нашего концерна для мно- 
гочисленных клиентов как раз в том, 
что у нас самые широкие предложения 
для самых разных типов машин, разных 
дорожных и климатических условий. 

Зимние покрышки, которые прода- 
ются в России, не продают в Германии 
и Европе - они шипованные, а смесь, из 
которой их делают, рассчитана на бо- 
лее низкие температуры. В России зима 
снежная, со льдом на дорогах, в Герма- 
нии и Европе - чаще дождливая. 


- Кстати, счпитаете ли вы оправдан- 
ным появление шипованной резины 
в городах, где коммунальные службы 
убирают снег. Может, достаточно 
зимней резины без шипов? 

- На этот счет есть разные мнения. 
В Норвегии, например, несколько лет 
назад запретили шипы. Вслед за этим 
кривая несчастных случаев, в том числе 
тяжелых, поползла вверх, и власти 
вновь вернулись к шипам. В крупных 
городах, где улицы убирают, больше ар- 
гументов против шипованной резины. 
И это правильно. Но не забывайте, что 
и в городах зимой часто бьшает гололе- 
дица. В этом случае также лучше шипо- 
ванные шины. Между прочим, послед- 
ние делают на льду насечки, тем самым 
улучшая дорожное покрытие для тех, 
кто едет на нешиповашіых. Это так на- 
зываемый эффект наждачной бумаги. 
Так что в определенШ)іх условиях ис- 
пользование шипованной резины бы- 
вает оправдано и может сьпрать важ- 
ную роль в безопасности на дорогах. 

Применительно к Москве, мне кажет- 
ся, совсем запрещать шипы не стоит, а 
вот период использования шипованной 
резины следует строго ограничить. 

- Сейчас много говорят, что шины 
«умнеют». Может ли покрышка ак- 


тивно вмешаться в процесс управле- 
ния автомобилем? 

- Да, именно на этом основаны на- 
ши разработки последних лет. Возмож- 
но, вы слышали об автомобиле с тор- 
мозным путем всего 30 метров. Такого 
результата удалось достичь благодаря 
комбинации «умной» шины с «умной» 
тормозной системой. Но и это не пре- 
дел. Мы готовы предложить инновации, 
способные сделать автомобиль еще бо- 
лее падежным и безопасным. У нашего 
концерна в этом плане наилучшие пер- 
спективы, поскольку мы сами произво- 
дим и шины, и тормозные системы, и 
электронику. Все в наших рзгках. 

- И по:Следний вопрос: вы такой 
энергичный человек - возникает 
ощущение, будто сейчас сядете в ав- 
томобиль и куда-то помчитесь. Ка- 
кой автомобиль БЫ предпочитаете? 

- Мой любимый - это «Мерседес» 
5-класса. Но, когда я только начинал 
трудовую жизнь, у меня было пооче- 
редно три «Лады», которыми я остал- 
ся очень доволен и с теплотой их 
вспоминаю. 

В беседе принимали участие Маркус 
Бургдорф («Континенталъ») и Влади- 
мир Соловьев («За рулем»). 
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СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО; ГЕОРГИЙ САДКОВ 


К ому из нас не приходилось чесать 
затылок при покупке бытовой 
техники, кухонной утвари или 
всякой всячины для ремонта 
квартиры, а потом, скрипя зубами и 
рвущимися обивками, пытаться впих- 
нуть приобретенное в любимое авто. 
Или нанимать полноценный грузовик 
для перевозки того же холодильника 
или стиральной машины. Оказывает- 
ся, можно жить куда рациональнее - в 
мире, где тем или иным потребностям 


соответствует небольшой фургон-гру- 
зовичок. 

Однако зачастую фургон оказывает- 
ся попросту непригодным для перевоз- 
ки людей. Не стоит забывать и про лю- 
бителей активного оідыха, дальних пу- 
тешествий, да и просто неуемных дач- 
ников, для которых зшиверсальный и 
в то же время вместительный автомо- 
биль - мечта жизни. Вот когда на по- 
мощь приходит пассажирская версия 
машины, в которой создатели постара- 


лись дополнить преимущества грз^о- 
вой модификации комі^ртом обычно- 
го автомобиля. Насколько успешно - 
нам предстоит выяснить в тесте. 

При всей общности решаемых задач 
трио на первый взгляд выглядит до- 
вольно разномастно. В арсенале «Фор- 
да» не только новизна, но и более со- 
лидные размеры. Отсюда и некоторый 
перевес по двигателю, чьи 1,8 л рабоче- 
го объема и 115 «лошадей» почти на- 
верняка дадут фору остальным. И все 
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РОРОТОиВМЕО СОNNЕСТ, С1ТРОЕМ ВЕРЫМСО. РЕNА^^Т КАN^ОО 


РОВР ТОиВМЕО СОММЕСТ 

■ Впервые показан широкой публике на Женев- 

ском автосалоне 2003 года. В конце осени нача- 
лись его продажи в России. 

■ Автомобиль предлагается в грузовом и пасса- 
жирском вариантах с одним бензиновым 1,8 л, 

86 іФг/1 1 5 л. с. и одним турбодизельным 1 ,8 л, ; 

66 кВт/90 л. с. двигателями. Существуют коротко- ^ 
базная и длиннобазная версии машины. ^ 

■ Стартовая цена пассажирского «Коннекта» - 
15 000 евро. Она увеличивается на 2000-3000 ев- 
ро при заказе пакетов дополнительного оборудо- 
вания, включающих всевозможные сервоприводы, 
обогреваемое ветровое стекло, подушки безопас- 

АБС и т. д . 

СІТВОЕМ ВЕВиМСО 

■ Дебютировал в 1996 году и с тех пор верой- 

правдой служит потребителю под торговыми мар- 
ками «Ситроен-Берлинго» и «Пежо-Партнер». Осе- 
нью 2002-го автомобиль подвергли косметическо- 
му обн овлению. 


■ На отечественном рынке модель предлагают 
в грузовом и пассажирском вариантах с двумя 
бензиновыми моторами: 1,4 л, 55 кВт/75 л. с.; 

1,6 л, 80 кВт/110 л. с. и дизельным 1,9 л, 51 кВт/69 
л. с . Последним комплектуют как раз грузовичок. 

■ В зависимости от мотора и уровня комплекта- 
ции пассажирская версия стоит от 12 550 до 

14 750 евро. Внушительный список дополнитель- 
ного оборудования содержит /ѴБС, кондиционер 
т. п. 


■ Его презентация состоялась в декабре 1997 

года, а в 2001 году появилась даже полнопри- 
водная модификация, которая у нас пока не про- 
дается^ 

■ На отечественном рынке представлен в грузо- 

вой и пассажирской версиях только с одним бен- 
зиновым дв игател ем 1,4 л, 55 кВт/75 л. с. 

■ Для пассажирского автомобиля предусмотре- 
ны два базовых уровня комплектации и простран- 
ный список дополнительного оборудования. 

■ Цена - от 1 1 990 до 12 490 евро. 

— 




КЕМАУЦГ КАМСОО 


же для данного класса автомобилей па- 
раметры мотора не главное, поэтому 
мы без колебаний приняли в компанию 
французский дуэт, пусть и с более 
скромной тяговой вооруженностью — 
1,4 л и 75 л. с. на каждого. Ибо во всем 
остальном качества «Ситроена» и «Ре- 
но» вполне соответствуют задаче быть 
максимально универсальными. Не сто- 
ит забывать и про цены, где новичок 
также неоспоримый «лидер». Похоже, 
только придирчивое знакомство рас- 
ставит всех по своим местам. 


В ШИРИНУ и в ВЫСОТУ і 

Вряд ли подобные транспортные сред- 
ства выбирают одними только гл^амИ| 
Потенциальный покупатель фдет цоу 
доліу изучать возможности т^нсфюр- 


мации салона, размеры багажного от- 
деления, его конфигурацию и функцио- 
нальные особенности. И лишь потом, 
уже определившись с вариантами ком- 
плектации, он сядет за руль, чтобы по- 
чувствовать себя хозяином несколько 
непривычного средства передвижения. 
Так поступим и мы. 

Несмотря на небольваую разницу во 
внутренних размерах и исполнении, 
вся троица довольно единодушна в сво- 
ей пассажирско-коммерческой идеоло- 
гии. Поэтому, войдя в роль потенциаль- 
.ного - п оіедіатедя, ирщде тся г^^яяу -здтіп 
Ітироваться к непривычно ЭЫ 90 К 0 Й кры- 
;ше и, соответственно, огромному запа- 
су пространства над головой. Ведь го- 
лос практичности постоянно вопроша- і 
^ет, что же делать с этаким объемом воз- 

I Т од с ф Оі-. : ? -61 


духа — возить его с собой «просто так» 
нерентабельно. Надо привыкнуть и 
к тому, что под открытой задней две- 
рью (пятой или четвертой) за столиком 
для пикника легко разместится неболь- 
шая компания, а багажное отделение 
удивит не только размерами, правиль- 
ными прямоугольными формами, но 
и «расстелит» пластиковый коврик-под- 
дон, незаменимый при перевозке гру- 
зов. Все остальное - детали, но зачас- 
тую именно они определяют симпатии 
или антипатии. 

ІФОРД-ТУРНЕО КОННЕКТ». Чувству- 
тся, что новичок весьма серьезно под- 
отовился к потребительской оценке, 
юстаравшись вобрать самые передо- 
: }ые технические решения. 
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На заднем сиденье здесь, вне всяких 
сомнений, удобно, у коленей даже со- 
лидный запас, ну, а над головой просто 
воздушный океан. Хорош и багажник 
с ровным полом и боковыми стенками, 
разделенный пополам жесткой склад- 
ной полкой. Правда, воевать с ней в слу- 
чае демонтажа не очень удобно - деталь- 
то громоздкая. А ведь еще можно сло- 
жить раздельную (60/40) спинку задне- 
го сиденья, отдельно или вместе с по- 
душкой, и тогда «Коннект» мгновенно 
превратится в грузовик. Тут вдруг выяс- 
няется, что сиденья легко вообще де- 
монтировать - стоит нажать на рычажок 
и... Стоп! Вот первая проблема. Через 
единственную сдвижную дверь сбоку 
очень неудобно их вытаскивать, а глав- 
ное, заносить на место. Особенно двой- 
ное - тяжелое, не всякому по силам. За- 
думавшись о комплектации с левой зад- 
ней дверью (обойдется примерно в 400 
евро), запускаем на заднее сиденье трех 
плотных мужичков, для окончательной 


оценки. Их мнение, переведенное на пе- 
чатный язык, также подтвердило недос- 
таток «однобокой» конструкции. Попут- 
но вьшвляя еще один: сидящий справа 
никак не отыщет внутреннюю ручку для 
закрьшания сдвижной двери (естествен- 
но, еще и заблокированной фиксато- 
ром) - настолько невыразительны ее 
форма и размеры. 

«СИТРОЕН-БЕРЛИНГО». Он единст- 
венный в нашем тесте предлагает две 
сдвижные двери по бокам. Такую забо- 
ту нельзя не заметить - три «тариро- 
ванных» пассажира рассыпаются в ком- 
плиментах отработанному до мелочей 
«французу». В остальном их оценки схо- 
жи с предыдушими: здесь также немно- 
го тесновато в плечах, зато в ногах сво- 
бодного места даже с запасом. Багаж- 
ник «Ситроена» почти не уступает 
«фордовскому», он лишь немного коро- 
че, но накрыт мягкой шторкой, кото- 
рую куда проще пристроить при пере- 


возке крупногабаритных грузов. А вот 
заднее сиденье здесь не быстросъем- 
ное. Схожи лищь возможности транс- 
формации - укладкой разрезной спин- 
ки или сиденья це;шком. Вот только 
светлые обивочные материалы как-то 
не располагают к грузоперевозкам. 

«РЕНО-КАНГУ». На первый взгляд он 
потеснее, да и попроще собратьев. Пос- 
ле просторного «Форда» и уютного «Сит- 
роена» бросаются в глаза не прикрытые 
обивками элементы кузова, неразрез- 
ные подушка и спинка - они складьша- 
ются только целиком. Вообще заднее си- 
денье вызывает спорные чувства. Хотя 
наща троица и здесь расселась без осо- 
бых проблем, но в ногах теснее, да и 
травмоопаснее. Замок ремня безопасно- 
сти, утопленный в подушку, вдруг впива- 
ется в кого-то с такой силой, что прихо- 
дится срочно высаживать экспертов. По- 
хоже, в «Кангу» лучше возить пассажи- 
ров лршіь на небольшие расстояния. От- 
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Простые формы, спокойные линии. В городском пейзаже «Форд» не выглядит пере- 
ростком. 




Грузовой отсек заужен колесными арками, но стоит снять сиденья, и он становится 
огромным. 



Рабочее место водителя не просто удобно — здесь все продумано до мелочей. 



Заднее сиденье рассчитано на трех 
пассажиров - им здесь удобно. 


части на это намекает чуть ли не самый 
просторный багажник - главное досто- 
инство «Кангу». 

В ПОКОЕ И В ДВИЖЕНИИ 

«ФОРД-ТУРНЕО КОННЕКТ». Массив- 
ные двери, пухлые, словно надутые из- 
нутри, внутренние обивки, крупные 
боковые окна, зеркала, сдвоенные по 
вертикали, как на грузовике, - «легко- 
вого» здесь маловато. По первым ощу- 
щениям, «Форд» - скорее мини-вэн 
или микроавтобус. Но что же тогда де- 
лать с немалым количеством металла 
и пластмассы при, так сказать, еже- 
дневном, частном пользовании? Да... 
крупноват! В него бы сразу насажать 
народу или положить килограммов че- 
тыреста груза - тогда и порассуждать о 
функциональности. 

Тем не менее на водительском месте 
все продуманно и удобно. Просторное 
сиденье с щироким диапазоном регули- 
ровок, хорошая обзорность благодаря 
высокой посадке водителя и большим 
зеркалам, баранка, регулирующаяся 
в двух направлениях, три традиционные 
«крутилки» вентиляции. В нашей комп- 
лектации есть даже пакет дополнитель- 
ного оборудования «Комфорт», а в нем 
электрообогрев не только зеркал и фор- 
сунок омывателя, но и лобового стекла. 
В общем, для водителя все организовано 
почти по высшему разряду и в то же вре- 
мя предельно функционально. Правда, 
в богатой комплектации задний «двор- 
ник» почему-то отсутствует вовсе, но это 
уже нестыковочки оснащения. 

Сбалансирован «Коннект» и в ездо- 
вом плане. Конечно, не легковушка, иг- 
раючи снующая из ряда в ряд, но 
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В удобной степенности движений ма- 
шины чувствуется прежде всего надеж- 
ность. Достаточно резвый и в то же вре- 
мя тяговитый мотор, удачно подобран- 
ные передаточные числа трансмиссии 
придают машине довольно жизнерадо- 
стный характер, который не испортит 
даже увеличение полезной нагрузки. 

Хороши и подвески. Плотные и упру- 
гие, они надежны на большинстве не- 
ровностей и не напрягают резкими 
толчками или, наоборот, чрезмерной 
раскачкой кузова. А главное - в них 
чувствуется солидный запас энергоем- 
кости, ибо даже с грузом 300-400 кг ха- 
рактер машины почти не меняется - 
разве что плавнее становятся переме- 
щения кузова да немного увеличивают- 
ся крены в быстрых поворотах. 

Особенно не придерешься и к управ- 
ляемости. Конечно, в ее настройках нет 
изысканности меньших собратьев, но 
в целом все выверено до мелочей. Точ- 
ные, удобные реакции, отменная инфор- 


мативность позволяют надежно контро- 
лировать автомобиль и не опасаться 
сюрпризов. А вот акустический комфорт 
не идеален. Поначалу «Форд» не вызыва- 
ет претензий; тихий двигатель, совсем 
не шумные шины. Но на шероховатом 
покрытии кузов вдруг начинает резони- 
ровать, словно дека музыкального инст- 
румента, вбирая в свои внутренности 
все паразитные звуки. На скорости 
100-1 10 км/ч от гула становится трудно- 
вато разговаривать с соседом. 

«СИТРОЕН-БЕРЛИНГО». Похожие раз- 
меры салона, но другие цвета и оттен- 
ки, чуть больше игры воображения и 
дизайнерских находок в виде всевоз- 
можных кармашков и сеточек. При 
этом у пассажира не возникает ощуще- 
ния массивности, присущего «Форду». 
По сути, это привычный легковой авто- 
мобиль, к которому не надо приспосаб- 
ливаться: даже немалый объем свобод- 
ного пространства не вызывает ощуще- 


ния неиспользованной пустоты. От это- 
го становится комфортно и уютно, хотя 
и сиденья здесь попроще, да и диапазо- 
ны их регулировок не столъ обширны. 
И пусть рулевое колесо регулируется 
лишь по высоте, но оно удобно, как и 
механизм переключений, педальный 
узел, поигрывающая яркими стрелоч- 
ками комбинация приборов. 

Против ожиданий, даже скромный 
двигатель не вызывает отторжения. Ко- 
нечно, ему немного «мешают» растяну- 
тые передаточные числа трансмиссии 
и электронный акселератор, тем не ме- 
нее «Ситроен» надежно и уверенно реа- 
гирует на команды водителя, требуя 
лишь длительного разгона на низших 
передачах, ну и, конечно, не огороши- 
вает темпераментом после 120 км/ч. 
Зато, в отличие от предшественника, 
с шумами у него все в порядке. Нет, 
они, конечно, присутствуют; поет дви- 
гатель на высоких оборотах, иногда гу- 
дят шины, но на сравнение с акустиче- 


і 
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«Ситроен-Берлинго» в комплектации «Мультиспейс»: наружные зеркала со вставка- 
ми под цвет кузова, шторки багажного отсека и вторая сдвижная дверь слева. 


Подушка и спинка заднего сцденья рас- 
кладываются в соотношении 60/40. 



Багажник «Ситроена» немного короче и уже «фордовского», но в его активе мягкая 
полка и практичные кармашки на боковых стенках. 


Симпатичный интерьер, игривые оттенки обивок, удобные органы управления. 


ским музыкальным инструментом 
«Берлинго» не напрашивается. 

Еще одна особенность «Ситроена» - 
отменные настройки шасси. Без всяких 
скидок на необычный кузов: автомо- 
биль не только очень надежен на доро- 
ге, он еще и вызывает драйверские сим- 
патии, давая похулиганить в быстрых 
виражах. В отличие от грубоватого 
«Форда», «француз» очень ч)а’ко отсле- 
живает малейшие желания водителя, 
позволяя легко управлять даже боковы- 
ми скольжениями. Все это необычно, 
наверное, даже не нужно, по крайней 
мере, подобному авто - но ведь есть же, 
и от этого на душе теплее. 

Заслуживает похвалы и плавность хо- 
да. Конечно, влияние нагрузки здесь за- 
метнее, да и возможности подвесок ог- 
раничены, но в большинстве ситуаций 
они отлично справляются с неровностя- 
ми, легко конкзфируя с «фордовскими». 

«РЕНО-КАНГУ». После интеллигентно- 
уютного «Ситроена» спартанский ин- 
терьер «Кангу» озадачивает. Обилие 
неприкрытого металла вокруг, грубо- 
ватый стиль и жесткий пластик, какие- 
то мелкие сиденья с короткими подуш- 
ками. Словно в грузовой фзфгон доба- 
вили кое-какое оборудование, слегка 
подретушировали и назвали пассажир- 
ским. Возможно, это сделано созна- 
тельно, чтобы подчеркнуть истинное 
предназначение трудяги, по, ей-богу, 
такая дешевизна не пошла на пользу. 
Для себя, любимого, все же хочется по- 
комфортнее да побогаче, хотя, приоб- 
ретая «Кангу» как коммерческое транс- 
портное средство, можно удовольство- 
ваться тем, что есть. В конце концов. 
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руль и педали на месте, комбинация 
приборов симпатичная, есть даже кон- 
диционер. А то, что кругом все выгля- 
дит простовато и ни одно из задних 
окон не открывается - переживем. 

Неприкрытую простоту «Рено» пере- 
носит и на ездовые характеристики. 
Словно противопоставляя себя «Ситрое- 
ну» (а как же иначе?), автомобиль 
к скромному двигателю предлагает 
сближенную по передаточным числам 
трансмиссию, благодаря которой кажет- 
ся резвее и динамичнее. Отчасти это 
действительно так, вот только переклю- 
чаться приходится часто: короткие пере- 
дачи быстро «выкручивают» двигатель. 
А добравшись до высших ступеней, вы 
очень быстро понимаете, что фургон 
есть фургон и после 120 км/ч разгонять- 
ся ему довольно тяжело. Зато в город- 
ских условиях он, конечно, удобнее. 

И все же основная проблема «Кангу» - 
акустическая. Салон очень быстро на- 
полняется звуковой какофонией, только. 


в отличие от «Форда», еще и многократ- 
но усиленной. После 100 км/ч «Рено» да- 
же не хочется сравнивать с музьжаль- 
ным инструментом - так агрессивно гул 
давит на уши. Главенствуют в оркестре 
шины, чрезвычайно бурно реагирующие 
на качество дорожного покрытия. 

Подвески «Кангу» откровенно жест- 
кие и какие-то бескомпромиссные. Ав- 
томобиль назойливо повторяет про- 
филь дороги, подбрасывая даже на 
плавных неровностях, и быстро утом- 
ляет резкими вертикальными ускоре- 
ниями. Бороться с этим удается старым 
дедовским способом. Как только в ба- 
гажнике или на заднем сиденье появля- 
ется 200-300 килограммов балласта, 
машина усмиряет прыгучий нрав. 
Правда, тут же намечаются проблемы 
с управляемостью, и без того не идеаль- 
ной. Дело в том, что пустой автомобиль 
демонстрирует недостаточную повора- 
чиваемость, не желая заезжать в пово- 
рот. А вот с частичной нагрузкой он 


вдруг начинает «мести хвостом», про- 
валиваясь в занос. Похоже, в погоне 
за универсальностью и грузоподъемно- 
стью создатели переборщили с жестко- 
стью подвесок, пожертвовав добротной 
управляемостью и плавностью хода. 
Конечно, большинство подобных осо- 
бенностей проявляется лишь при экс- 
тремальном вождении, но ведь каждый 
из нас может попасть в подобную ситу- 
ацию и по ошибке. 

ЧТО в ИТОГЕ 

Которого же предпочесть из нашей тро- 
ицы? Думаю, однозначного ответа не 
будет - несмотря на общность назначе- 
ния, все машины разные. 

«Форд-Турнео Коннект» хорош: про- 
думанный, легко трансформируемый 
салон, мощный двигатель, надежные 
ездовые возможности. Вот только пока- 
залось, что для частника он и велико- 
ват, и дороговат, а поэтому наиболее 
интересен как универсальное транс- 
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Зато размеры багажного отделения впечатляют — самый большой проем и ширина. 


На первый взгляд, все. что нужно, на своих местах. Но оформление, фактура и стиль - 
на любителя. 


Внешность «Рено-Кангу», пожалуй, самая необычная: высокий и игривый фургончик 
с большим дорожным просветом), поставленный на тонкие ножки-колесики. 


Заднее саденье простое и раскладывает- 
ся только целиком. 


портное средство для солидной фирмы. 
Тогда и стартовая цена 15 000 евро по- 
кажется умеренной, хотя при выборе 
опций к ней легко добавится еще 
1500-2000 евро. А если подобные за- 
траты вашей фирме не по карману, 
вполне можно ориентироваться на «Ре- 
но-Кангу». Как пассажирский автомо- 
биль он, м-м, не очень, но вполне по- 
дойдет для городской суеты в режиме 
грузопассажирского челнока. 

Если же вы всерьез задумались об ав- 
томобиле, способном решать не только 
коммерческие, но и семейные задачи, 
пожалуй, стоит обратить внимание на 
«Ситроен-Берлинго». В нем очень удач- 
но сочетаются комфорт привычного лег- 
кового авто с вместительным и проду- 
маішым грузовым отсеком. □ 


РЕЗЮМЕ 


РОНО ТОиНМЕО СОММЕСТ 


а 


Вместительный багажник, широкие возможности 
трансформации салона, удобное рабочее место, сба- 
лансированные ездовые свойства. 

Неудобная ручка для закрывания сдвижной боковой 

* двери изнутри, нет заднего стеклоочистителя в одной 
из самьік насыщенных пассажирских версий. 

СІТВОЕН ВЕНиНСО 

Продуманный и удобный интерьер, хорошие плавность 
хода и управляемость, высокий акустический комфорт 

Растянутые передаточные числа трансмиссии, неудач- 

* * ная конструкция защиты двигателя, 

ВЕНАВІТІСАЫСОО 

Вместительный и удобньй грузовой отсек, адаптация 
** к российским условиям. 

в Плохой акустический комфорт, невьсокая плавность 
хода, посредственные тормоза. 


Автомобили предоставлены: 

ЗАО «ФОРД МОТОР КОМПАНИ», 
тел. 745-97-00; ОАО «АВТОФРАМОС», 
тел. 775-40-00; «СИТРОШ ЦЕНТР 
МОСКВА», тел. 258-80-80. 
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ТЕХНИКА 


тест РОВО ТОиНМЕО СОNNЕСТ, СІТВОЕМ ВЕВиМСО, ВЕМАУЕТ КАМСОО 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

РОЙО 

тоийМЕо 

СОММЕСТ 

СПйОЕМ 

вЕнимсо 

йЕмлиіт 

КАМСОО 


и Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота 

4278 

1795 

1814 

4140 

1725 

1810 

3995 

1660 

1830 

Радиус поворота, м 

5,5 

5,51 

5,45 

Снаряженная 




масса, кг 

1440 

1115 

1065 

Полная масса, кг 

2065 

1825 

1645 

Максимальная 




скорость, км/ч 

165 

150 

153 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

12,7 

17,5 

13,7 

Топливо/ 

АИ-95 

АИ-95 АИ-92...95 

запас топлива, л 

60 

55 

52 

Расход топлива. 




л/100 км 




(по нормативу 




ЕО 99/100): 




загородный цикл 

63 

6Д 

6,3 

городской цикл 

11,6 

9.7 

9,5 

■ Кузов 

пассажирский фургон 

Количество дверей 

4 

5 

4 

Число мест 

5 

5 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 


Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 

16 

8 

8 

Рабочий объем, см^ 

1796 

1361 

1390 

Степень сжатия 

10 

10,2 

9^ 

Мощность, кВт/л. с. 

86/115 

55/75 

55/75 

при об/мин 

5750 

5500 

5500 

Крутни^ий 




момент, Н-м 

160 

120 

114 

при об/мин 

4400 

3400 

4250 

■ Трансмиссия 

Привод 

на 

переднюю ось 


Коробка передач 


М5 


Передаточные 




числа: 




1 

3,667 

3,64 

3,72 

II 

2,136 

1,95 

2,05 

III 

1,448 

1,28 

1,39 

IV 

1,028 

0,98 

1,03 

V 

0,767 

0,77 

0,82 

3 . к 

3,727 

3,58 

3,55 

Ілавная передача 

4,06 

4,54 

4,21 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

со сгабили- 

независимая. 


заторами по- 

со стабилизаторами 


перечной ус- 

поперечной 


тойчивости 

устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


сзади 

однолистовая 




рессора 

торсионная 

Усилитель рулев. 




управления 

гидравлический 


Размер стандарт- 




ныхшин 

195/65В15 

175/70В14 165/70т4С 

Тормоза: 

гидравли- 

гидравлические 


ческие 




сАБСиЕВО 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

барабаюые 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


РОЙО 

ТООЙМЕО 

СОННЕСТ 

СІТЙОЕМ 

ВЕЙІІМСО 

ЙЕNА^^Т 

КАНСОО 

и 

950-1115 

935-1090 

940-1090 

іг 

635-850 

715-930 

635-850 

Ні 

1155 

1145 

1190 

Н2 

1095 

1130 

1195 

в. 

1385 

1407 

1383’ 

Вг 

1530 

1448 

1460 ■ 

ІІ1 

377-393 

363 

385 

ІІ2 

352 

367 

405 

Ез 

680-915 

595-840 

700-910 

Взгпіп 

1210 

1180 

1135 

Взша* 

1323 

1480 

1423 

Іи 

595 

580 

565 


1140 

1135 

1160 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


РОЙО 

ТООЙМЕО 

С0NNЕСТ 

СГГЙОЕМ 

ВЕйинсо 

ЙЕЫАОІТ 

■^N600 


■ Весовые 
характеристики 


Снаряженная 
масса, кг 

1462,5 

1205,5 

1156,5 

Нагрузка 
на ось, кг: 




переднюю 

заднюю 

827 

635Д 

678 

527Д 

687,5 

469 

Дорожный 
просвет, мм 

174 

138* 

169* 

■ Динамические 
качества 

Разгон, с: 

О-ЮОкм'ч 

14,3 

18,9 

17,1 

0-1000 м 

35,5 

38Д 

38,1 

Максимальная 
скорость, км/ч 

160 

143 

145 

Погрешность 
спидометра, % 

5 

3 

4 

■ Эластичность, с: 

60-100 км'ч (IV) 

15,5 

14,5 

15,2 

80-120 км'ч (V) 

33,9 

27,7 

29,5 

■ Торможение со 

100 км/ч: 

тормозной путь, м 

42 

52 

53 

замедление, м/с^ 

9^ 

7,4 

7Д 

"По защите двигателя. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


РОЙО 

СІТЙОЕМ 

ЙЕNА^^Т 


ТО^йNЕО 

СОМѴЕСТ 

ВЕЙ^INСО 

КАМСОО 

АБС 

■ 

□ 

□ 

Противобуксово- 
чная система 

■ 

□ 

□ 

Кондиционер 

■ 

■ 

■ 

Регулируемая 
рулевая колонка 

■ 

■ 

□ 

Аудиосистема 

■ 

□ 

■ 

Полноразмерное 
запасное колесо 

■ 

■ 

■ 


«ЛИМУЗИН» 

М инувшая осень оказалась бо- 
гатой на автомобильные но- 
винки. После Московского и 
Франкфуртского салонов в России 
дебютируют сразу несколько ин- 
тересных новинок. Познакомить- 
ся с некоторыми из них можно на 
страницах журнала «Лимузин», 
выходящего в издательстве «За 
рулем». 

В декабрьском номере вас ждут 
«Фольксваген-Гольф» пятого поко- 
ления и его брат-близнец с более 
спортивным, как утверждают его 
создатели, характером - «Ауди- 
АЗ», юркий городской компактвэн 
«Опель-Мерива» и солидный уни- 
версал на базе модной «Хонды-Ак- 
корд». Лучшие журналисты изда- 
тельства «За рулем» расскажут 
вам обо всех плюсах и минусах об- 
новленного «Форда-Мондео», ко- 
торые необходимо знать перед по- 
купкой этой машины, и как «по- 



строить» «Мерседес-Бенц» Е-клас- 
са, выбрав из гигантского списка 
дополнительного оборудования 
все необходимое и достаточное 
для себя, любимого. 

Какой кузов, мотор, комплек- 
тация «Фольксвагена-Пассат» наи- 
более выгодные? Что такое аку- 
стика фирмы «Фокал»? Какая из 
трехсотсильиых полугоночных 
«дорожных ракет» - БМВ-МЗ, 
«Вольво-560К» или «Ауди-54» - са- 
мая заводная? Как не прогадать 
при покупке подержанного «Ленд- 
Крузера-100»? Какие модели «Сит- 
роена» продаются в России, сколь- 
ко стоят и чем оснащаются? На 
эти и многие другие вопросы, свя- 
занные с выбором и пок^тткой ав- 
томобиля, вы найдете ответы на 
страницах журнала. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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ТЕХНИКА 


презентация 


^/^^К5VVАСЕN СОІР V 





ГОРОД <€ ГОЛЬФА» 

Столбы, мелькавпте за окном словно 
штакетник, вновь обрели поперечные 
размеры. Экспресс, погасив скорость, 
втянулся под своды вокзала, в окне буд- 
нично проплыла табличка «Гольфс- 
бург». Именно так временно «перекре- 
стили» столицу «Фольксвагена» Вольфс- 
бург по случаю дебюта пятого поколе- 
ния самой успешной модели концерна. 

Повышенное внимание к событию 
не случайно; с 1974 года было выпуще- 
но более 22 миллионов машин четырех 


поколений, что даже больше тиража 
знаменитого «Жука» в 21 517 415 экзем- 
пляров. В течение последних почти три- 
дцати лет в мире ежедневно продавали 
2100 «гольфов»! Этот автомобиль стал 
своеобразным эталоном, подарив имя 
целому классу. Однако конкуренты не 
дремлют - если первый «Гольф» сопер- 
ничал лишь с десятком одноклассников, 
то у пятого оспаривать лидерство будут 
уже 130 соперников. Здесь нужны серь- 
езные аргументы, удержаться на верши- 
не автомобильного Олимпа непросто. 


ДАЛЬШЕ - БОЛЬШЕ 

В нашем сознании престижность авто- 
мобиля напрямую связана с его разме- 
рами. Именно потому, что «больше - 
значит лучше», каждое следующее по- 
коление одной и той же модели, как 
правило, чуть превосходит размерами 
предшествующее. Не стал исключени- 
ем и «Гольф V», прибавивший в длину, 
ширину и высоту соответственно 55, 
24 и 39 мм. Наиболее же заметно, на 
67 мм, возросла колесная база. Габа- 
ритные размеры трех- и пятидверного 
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Ѵ01К5ѴѴАСЕМ СОІР V 





хэтчбеков при этом остались одина- 
ковы. Новые методы расчета, возрос- 
шая доля высокопрочной стали, сов- 
ременные технологии - в пятом 
«Гольфе», например, 70 м лазерных 
сварных швов против 5 м в четвертом 
- позволили на 80% увеличить проч- 
ность кузова, добившись лучших по- 
казателей в сегменте. Еще одно полез- 
ное нововведение - модульная конст- 
рукция дверей: наружная панель за- 
креплена на несущем каркасе клеем и 
винтами и может быть легко замене- 


на при повреждении. Впрочем, снару- 
жи все эти изменения уловить трудно. 

Другое дело внутри - в пятом «Голь- 
фе», в отличие от четвертого, можно со- 
вершенно свободно сидеть сзади! При- 
чем, даже если сдвинуть передние сиде- 
нья назад до отказа, спинка не коснется 
ног заднего пассажира. А за водителем 
средней комплекции при собственном 
росте 180 см я намерил 110 мм перед 
коленями и 90 мм над макушкой. 

Мой коллега, тот самый водитель 
средней комплекции, оказался изряд- 


ПЯТЬ ПОКОЛЕНИЙ 
«ФОЛЬКСВАГЕНА-ГОЛЬФ» 

■ I - 1974-1983 гг., выпущено 6 780 050 шт. 

(1976 г. - 6ТІ, дизельный двигатель, 1979 г. - ка- 
бриоле]!; 

■ М - 1983-1991 гг., 6 301 000 шт. (1986 г - пол- 

ноприводный «Синхро», 1988 г. - выпуск 10-мил- 
лионного автомобиля). 

■ ІІІ - 1991-1997 гг., 4 805 900 шт. (1991 г. - 

впервые в классе шестѵіцилиндровый мотор ѴН6, 
1 993 г. - универсал «Вариант»). 

■ IV - 1997-2003 гг., более 4 300 000 шт. 

(2000 г. - выпуск 20-миллионного автомобиля). 


■ V - дебют в августе 2003 г, программа - 
135 000 машин до конца года и затем 
600 000 ежегодно. 



Думаете, капот не захлопнут? Ничего 
подобного, он лежит на фарах «внах- 
лест», как бы нахмурив брови. 


Эмблема-ручка - решение, опробован- 
ное на СЕАТе. 



ный шутник - уступая место за рулем, 
опустил кресло в самое нижнее поло- 
жетше. Привычным движением задви- 
гаю пятую точку в салон и... не встре- 
чая опоры, проваливаюсь куда-то вниз, 
кажется, до самого асфальта. Сердце 
и копчик успели сжаться - плюх! Слава 
богу, кресло все-таки на месте. Впро- 
чем, на каком месте - у меня едва уши 
торчат над линией остекления, а до по- 
толка ладонь! Если я что-то понимаю 
в перцентилях, то тут будет как раз 
впору гиганту под «два двадцать». Раз- 
мявшись с рукояткой лифта, покрутив 
еще какие-то ручки и подивившись 
электрической четырехрежимной ре- 
гулировке поясничного подпора (меж- 
ду прочим, впервые в этом классе), на- 
хожу удобное положение. Та-а-ак, ну и 
что тут новенького? 
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ТЕХНИКА 


ПрбЗбНТаЦИЯ ѵоікгтсЕЫ соір ѵ 



Даже если снять эмблемы, облик нового «Гольфа» стопроцентно узнаваем. Парал- 
лельно с главным производством в Вольфсбурге новинку стали выпускать в Мозеле 
(Саксония), а чуть позже начнут в Брюсселе (Бельгия), а затем и в Эйтенхахе (ЮАР). 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

ѴОІКЗѴѴАСЕМ СОІРѴ 

1.4 

1,4Р81 


иР81 

г.0Р81 

1,9Т01 

г.ото 1 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 








длина 




4204 




ширина 




1759 




вьсота 




1485 




Радиус поворота, м 




5,4 




Снаряженная масса, кг* 

1154/1189 

1167/1201 

1173/1208 

1184/1220 

1242/1279 

1251/1287 

1281/1318 

Максимальная скорость, км/ч 

164 

174 

184 

192 

206 

187 

203 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14,7 

12Д 

11.4 

10,8 

8,9 

11,3 

9,3 

Топливо/запас топлива, л 


_ /Ц1-95/55 


АИ-98-95/55 

дизельное/55 

Расход топлива, д/100 км 








(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 








загородный цикл 

5,4 

5,1 

5,6 

5Д 

5,6 

4,3 

4^ 

городской цикл 

9,4 

8,3 

9Д 

8^ 

9,9 

6,5 

7,1 

■ Кузов 




хэтчбек 




Количество дверей 




3-5 




Число мест 




5 




Объем багажника, л 




350/1305 





■ Двигатель бензиновый дизельный 

с турбонаддувом 

и интеркулером 


Расположение, число цилиндр. 




Р4 




Число клапанов 


16 

8 


16 



Рабочий объем, см^ 

1390 

1390 

1595 

1598 

1984 

1896 

1968 

Система питания 

распред. 

впрьск 

непосред- 

ственный 

впрыск 

распред. 

впрыск 

непосредственный 

впрыск 

насос-форсунки 

Мощность, кВт/л. с. 

55/75 

66/90 

75/102 

85/115 

110/150 

77/105 

103/140 

при об/мин 

5000 

5200 

5600 

6000 

6000 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

126 

130 

148 

155 

200 

250 

320 

при об/мин 

3800 

3750 

3800 

4000 

3500 

1900 

1750-2500 


■ Трансмиссия 

Привод на передние колеса 

Коробка передач М5 Мб (Аб Прігопіс) М5 М€ 

(М6,А6Р56) (А6Р86) 

■ Ходовая часть 

Подвеска: независимая на подрамника^, со стабилизаторами поперечной устойчивости 

спереди типа «Мак-Ферсон» 

сзади многорьнажная 

Усилитель рул, управления электрический 

Размер стандартных шин 195/65К15 

Тормоза дисковые вентилируемые (передние) с АВЗ, ЕВР и Ьгаке аззізг 

* Кузов З-двериый/5-двериый. 



«Джентльменский набор»: 350 л объема, 
разрезное складное сиденье, люк для 
лыж, под полкой сетка для мелочи. 


БРАТ-Ѵ 


Если коротко, то новенькое здесь все - 
что-то изменилось сильно, другое едва- 
едва, но большинство элементов все же 
узнаваемо. К первым можно отнести 
более удобііую, выпуклую и округлую 
централыіую консоль, которую подпи- 
рают два подкоса, привнося в интерьер 
элемент спортивности. Руль стал не 
столь пухлым, трехспицевым, с выне- 
сенным управлением аудиосистемой. 
В остальном - это «Гольф» со всеми фа- 
мильными признаками. Сохранены 
стилевые решения, дизайн, но сами 
элементы, естественно, другие. Хотя 
все так же интуитивно понятны, ника- 
кой выч)фности или неоправданной 
оригинальности. 

И прежний «Гольф» не выглядел деше- 
вым внутри, а уж этот и подавно: мягкий 
тисненый пластик, ровные зазоры, кожа 
и велюр, дерево и хром. Под стать и ком- 



Пятый «Гольф» обрел 
сзади независимую 
подвеску с одним про- 
дольным и тремя попе- 
речными рычагами. 
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По качеству отделки и богатству комплектации «Гольф V» не уступит автомобилям 
более высокого класса. 



Зеркало с автоматическим затемнением, 
люк с сервоприводом - все как у 
«взрослых»... 



Съемная перемычка бокса по совмести- 
тельству служит открывалкой. 


плектация - даже в самой демократич- 
ной «треіідлайн» автомобили серийно 
оснащены системой поддержания курсо- 
вой устойчивости Е5Р, усилителем экс- 
тренного торможения Оиаі Вгеак Аззізг, 
шестью подушками безопасности, пред- 
натяжителями ремней, активными под- 
головниками спереди, электропакетом и 
центральным замком с дистанционным 
управлением. Вариант «комфортлайн» 
уже предлагает датчики освещенности и 
дождя, круиз-контроль, легкосплавные 
колесные диски, велюровую обивку си- 
дений. У топового «спортлайна» - спор- 
тивная подвеска, шестнадцатидюймо- 
вые диски, бортовой компьютер, кожа 
на руле и рычагах, вставки под титан. 



Отодвинутое кресло открывает широкий 
проход на заднее сиденье трехдверного 
хэтчбека. 


ТРИУМФ РУДОЛЬФА ДИЗЕЛЯ 

Мерзавцем и садистом был великан 
Прокруст - даром что древний грек. Ру- 
бил ноги почем зря, не озадачиваясь да- 
же благовидным предлогом. У нынеш- 
них моторостроителей причины куда 
как уважительны - природа, экология и 
все такое. Но жесткие требования Ев- 
ро IV вынуждают их корнать характе- 
ристики бензиновых двигателей просто 
до неприличия. 

Тщетно пытался я взбодрить новый 
мотор 1,4Р5І с непосредственным впры- 
ском топлива в цилиндры. И цифры вро- 
де внушительные - 90 сил, 174 км/ч, а 
едет так, словно на пенсию меня везет. 
Но я не люблю постного, мне бы чего 
поострей. Например, другая новинка - 
стопятидесятисильный 2,0Р5І. Вот это 
то, что надо: отличная динамика, мощ- 
ная тяга в широком диапазоне оборо- 
тов. Ну вот, эмоций хватанул, теперь 
можно и на дизеле отдохнуть. Кстати, 
говорят, ему тесное ложе экологических 
требований почти не жмет. 

Не тут-то было! Этот сумасшедший 
двухлитровый потомок неспешных тихо- 
ходов - настоящая пушка! Причем почи- 
ще бензинового собрата, тот хоть ревом 
на повышенных оборотах предупрежда- 
ет, что все кони взнузданы и пыотон-ме- 
тры наготове. А этот тихоня едва сльпішо 
бормочет себе на полутора тысячах - как 
раз 60 км/ч па ГѴ передаче, самый безо- 
бидный режим. И вдруг без всяких пере- 
ключений «вниз» в ответ лишь на нажа- 
тие педали акселератора ка-а-ак прьпнет 
вперед! Если честно, первый такой пры- 
жок просто испугал, мелькнула мысль: 
в хвост кто-то «въехал»! 


Впрочем, чуда здесь нет. Благода- 
ря турбине регулируемой геометрии 
и интеркулеру турбодизель 2,0ТВІ разви- 
вает момент 320 Н-м уже при 
1750 об/мин, а бензиновый мотор 2,0Г5І 
лишь 200 Н*м и только на 3500 об/мин. 
Так что при скорости 60 км/ч тяга дизе- 
ля на IV передаче даже выше, чем бензи- 
нового мотора на III. Да, шестиступенча- 
тая механическая коробка здесь оказа- 
лась более чем уместна. 

Отличительная особенность агрегата 
2,ОТОІ, как и менее мощного 1,9ТПІ, - 
система быстрого запуска, позволяющая 
стартовать мгновенно при любой темпе- 
ратуре. С этими моторами наряду с ме- 
ханической агрегатируется и шестисту- 
пенчатая автоматическая коробка пере- 
дач 08С (Оігесі: ЗЬіІі: СсагЬох) с фунцией 
ручного управления, отличающаяся от- 
сутствием гидротрансформатора. 

ПОДОЖДЕМ ДО ВЕСНЫ 

Турбодизели уже прошли отбор для по- 
ставки в Россию. С «непосредственны- 
ми» бензиновыми моторами сложнее, 
они очень требовательны к качеству то- 
плива, особенно к содержанию серы. 
Тем не менее принято смелое решение - 
у нас будут продавать все новые моторы. 
Из агрегатов предыдущего поколения с 
распределенным впрыском топлива уже 
устанавливают мотор 1,4 л, а чуть позже 
и 1,6 л мощностью, соответственно, 75 и 
102 л. с. Пока не определена цена, по ко- 
торой весной следующего года у нас бу- 
дут продавать «Гольф V». На 17 октября - 
день начала продаж в Германии мини- 
мальная стоимость новинки составила 
15 220 евро. □ 
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К забрызганному грязью «икс-третьему» 
подошел г-н Кремер, глава российского 
представительства «БМВ Русел анд»; 

- Ну как внедорожная трасса? 

- По-моему, слишком простая. 

— А вы попробуйте проехать еще раз. 

НЕ ИСПРАВЛЯТЬ, А УПРЕЖДАТЬ 

На крутом, процентов сорок, камени- 
стом спуске БМВ-ХЗ норовит разогнать- 
ся, несмотря даже на включенную при- 
нудительно (с помощью функции 
Бсерггопіс) первую передачу в «автома- 




^ * - Л.: ^ 


те». Пытаюсь придержать тормозами, 
но на проплешинах мокрой глины ма- 
шину, того гляди, развернет. Хорошо, 
что есть волшебная кнопка Н08 - НііІ 
ОезсеШ: Сопітоі: нажал ее - полнопри- 
водник замедляется до 8 км/ч, которые 
затем автоматически поддерживает 
вне зависимости от покрытия и крутиз- 
ны склона. Клавишами «-І-» и «-» на 
многофункциональном рулевом колесе 
скорость спуска можно менять в преде- 
лах от 6 до 25 км/ч. Электроника изби- 
рательно притормаживает колеса, пре- 
дохраняя автомобиль от разворота. 

Теперь глинистый подъем... «Пар- 
кетпики» с традиционной схемой пол- 
ного привода идут вверх, чуть буксуя 
основными ведущими колесами - лишь 
тогда многодисковая или вискомуфта 
подключает вторую ось. В новом БМВ 
система хОгіѵе дает команду подклю- 
чить передние колеса заблаговремен- 
но, оценивая с помощью датчиков кру- 
тизну склона, линейную и угловую ско- 
рость автомобиля, угол поворота руля, 
степень открытия дроссельной заслон- 
ки и другие параметры. В результате 
никакого намека на пробзкеовку - уве- 
ренный подъем, как на профессиональ- 
ном вездеходе с жестко подключенным 
передним мостом. 



Ксеноновый «кошачий глаз» не только 
светит за угол, но благодаря специаль- 
ной шторке работает в режиме «ближ- 
ний/дальний». 
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Передние места разделены массивным тоннелем, вверху выдвигается 
дисплей навигационной системы. 



На приборной панели остались две 
большие шкалы, а пара указателей при- 
мостилась в нижней части тахометра. 

Полностью блокируется муфта и при 
резком старте, затем при 20 км/ч начи- 
нает «распускаться», а по достижении 
180 км/ч размыкается полностью - ав- 
томобиль становится заднеприводным. 
Усилие сжатия дисков муфты задает 
миниатюрный электромотор. Степень 
блокировки корректируется непрерыв- 
но, для полного замыкания муфты хва- 
тает 0,08 с. Перераспределяя момент 
между осями, а значит, меняя характе- 
ристики поворачиваемости, электро- 
ника удержит машину, например, в 
скользком повороте, даже не прибегая 
к помощи 05С - серийно устанавливае- 
мой системы стабилизации. 


Для лучшей развесовки аккумулятор 
помещен в багажник, а запасное коле- 
со подвешено снаружи под днищем. 

...Разгон, поворот на косогоре и 
подъем - нет, эта трасса не так уж про- 
ста. Другое дело, что «икс-третий» изба- 
вил от острых ощущений, превратив 
оіі-гоаб в легкую прогулку. 

ВЫСШИЙ СВЕТ 

Впрочем, будем справедливы - БМВ-ХЗ 
не создан для штзфма бездорожья. Аре- 
ал его обитания - «все дороги мира с хо- 
рошим покрытием и с плохим», как ска- 
зано в рекламном буклете. По конструк- 
ции новый полноприводник от БМВ от- 
носится к упомянутым «паркетникам»: 
несущий кузов, независимые подвески 
на подрамниках, никаких понижешіых 
передач в раздаточной 
коробке и межколес- 
ных блокировок. В от- 
личие от большинства 
соперников с попереч- 
ным расположением 
силового агрегата и 
основными ведущими 
колесами спереди, у 
ХЗ традиционная для 
БМВ рядная «шестер- 
ка» установлена про- 
дольно и приводит, 
в первую очередь, зад- 
нюю ось. 



КРИСТИАН КРЕМЕР, 

генеральный директор «БМВ 
Русела нд Трейдинг» 

- Ваше личное мнение о двух новин- 
ках концерна БМВ - моделях ХЗ и 
6-й серии с точки зрения водителя? 

- Прежде всего, это два концептуально 
совершенно различных автомобиля. Поэ- 
тому ощущения, которые испьпываешь за 
рулем, абсолютно разные. Но в одном ав- 
томобили схожи - они неизменно дарят 
удовольствие. БМВ 6-й серии - это про- 
должение долгой традиции БМВ в созда- 
нии роскошных купе (читайте о машине 
в следующем номере ЗР - ред.). Автомо- 
биль отличается спортивным характером 
(особенно с коробкой 8М6) и элегантно- 
стью, рассчитан на истинных ценителей 
красоты. ХЗ - полноприводный вседорож- 
ник, оснащенный новейшей системой 
хОгіѵе. Он открывает для БМВ новый сег- 
мент рынка, где до сих пор мы могли 
предложить только более крупный Х5. 
Я думаю, в России обе эти модели - и ку- 
пе 6-й серии, и ХЗ ждет успех. 

- В каких комплектациях и ценовых 
диапазонах будут предложены эти 
машины, когда начнутся продажи? 

- Обе новинки появятся у дилеров 
в начале 2004 года. Комплектации и цены 
пока точно не определены, но я могу ска- 
зать, что БМВ-ХЗ будет стоитъ от 55 до 
60 тысяч евро, а БМВ 6-й серии - от 100 
тысяч. 

- Как вы полагаете, новые модели 
найдут своих собственных покупа- 
телей или «перевербуют» привер- 
женцев других марок? Можно ли на- 
звать главных конкурентов ХЗ и 6-й 
серии на российском рынке? 

- Как я уже говорил, БМВ-ХЗ и БМВ 
6-й серии откроют для БМВ новые сег- 
менты рынка, где марка пока не была 
представлена, и я думаю, что это обу- 
словит рост продаж в России и во всем 
мире. 

- Есть ли перспективы у моделей ХЗ 
и 6-й серии быть собранными на 
предприятии в Калининграде? 

- Пока планов производства моделей 
БМВ 6-й серии и ХЗ на заводе в Калинин- 
граде не существует. 


Нажимной 

Ведущий вал механизм Муфта 



Привод задних 
колес 
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Изысканный и тщательно отделанный салон способен вместить экипаж лодки- 
«четверки» - четырех здоровенных гребцов и субтильного рулевого. 



Другое отличие обусловлено при- 
надлежностью к высшим слоям «пар- 
кетного» сообщества; обычный объем 
двигателя у автомобиля этого класса - 
2, редко 2,5 л. У БМВ линейка силовых 
агрегатов лишь начинается с 2,5 л и 192 
л. с., причем этот мотор появится поз- 
же. Первые же машины были представ- 
лены с трехлитровым силовым агрега- 
том: 231 л. с.; 7,8 с разгона до 100 км/ч; 
210 км/ч максимальной скорости. Еще 
быстрее машина со спортивным паке- 
том, который предлагают в виде опции 
- она разгоняется до 224 км/ч. Нако- 
нец, недавно модернизированный 
трехлитровый турбодизель, который 
благодаря огромному моменту 410 Н-м 
даже выигрывает целую секунду в уп- 
ражнениях на эластичность у более 
мощного бензинового собрата. 

Надо сказать, настройки шасси бы- 
стро выдают асфальтовую сущность 
БМВ-ХЗ. Довольно жесткое, оно не до- 
пускает раскачки, обеспечивает быст- 
рые и точные реакции без характерной 
для высоких полноприводников валко- 


сти и медлительности. На извилистой 
трассе «икс-третий» даст фору иным 
вальяжным седанам, тем более, что в 
качестве дополнительного оборудова- 
ния можно установить усилитель руля 
Бегѵоггопік переменной производи- 
тельности. Конечно, за удовольствие 
приходится платить - на колдобинах 
потряхивает, пролетать их «ходом» не 
стоит. 

КТО БОЛЬШЕ? 

Возвращаться с расположенного в го- 
рах внедорожного полигона пришлось 
уже в сумерках. Один вираж, третий, 
десятый... И тут понимаю, что еду по 
серпантину почти так же быстро, как 
днем - оказывается, поворотные фары 
позволяют буквально заглянуть за угол 
и прекрасно высвечивают там трассу 
мощным ксеноновым лучом. Впрочем, 
такие фары, как и огромный панорам- 
ный люк площадью 0,65 м^, устанавли- 
вают только на заказ. В список допол- 
нительного оборудования входит также 
навигационная система с ОѴБ, телефон 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

вмѵѵхз 

г5і 

3,0і 

3,06 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


4565 


ширина 

высота 


1853 

1674 


Радиус поворота, м 


5,8 


Снаряженная 

1740 

1760 

1850 

масса, кг 

(1765)* 

(1765) 

(1855) 

Максимальная 
скорость, км/ч 

Н. д. 

210(210} 

210(210) 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

н. д. 

7,8 (8,1) 

7,9 (8,2) 

Топливо/запас 

АИ-91. 

..98/67 

дизель- 

топлива, л 



ное/67 

Расход топлива, 
л/100 км 

ІШ9Э/100): 




загородный цикл 
городской цикл 

н. д. 
н. д. 

8,7 (9,1) 
16.0(17,4) 

6,9 (7,3) 
11,1 (12.1) 

■ Кузов 

Количество дверей 


5 


Число мест 


5 


Объем багажника 
(Ѵ0А),л 


480-1560 


■ Двигатель 

бензиновый 

дизельный 
с турбо- 
наддувом 

Расположение, 
число цилиндров 


Р6 


Число клапанов 


24 


Рабочий объем, см® 

2494 

2979 

2993 

Мощность, кБт/л. с. 
при об/мин 

141/192 

6000 

170/231 

5900 

150/204 

4000 

Крутящий 
момент, Н-м 

245 

300 

410 

при об/мин 

3500 

3500 

1500-3250 


и Трансмнссня полноприводная 

Привод передний мост, 

подключаемый муфтой 

Коробка передач М6(А5) 

И Ходовая часть 

Подвеска: на подрамниках, независимая 

пружинная со стабилизаторами 
спереди типа «Мак-Ферсон», двухшарнирная 

сзади мног орычахшая 

рулевое управление реечное с гидроусилителем 


Размер станд. шин 

215/60817 235/55817 

Тормоза 

вентилируемые дисковые 
на всех колесах 

“В скобках -данные для машин с АКЛ. 


С интерфейсом ВкіегооЛ, 500-ваттная 
Ні-Рі аудиосистема с десятью динами- 
ками, парктроник, датчики дождя и ос- 
вещенности. 

Но и стаидартного оборудования на- 
берется немало: например, индикатор 
утечки воздуха из колес, борткомпью- 
тер со звуковым предупреждением о го- 
лоледе, шесть подушек безопасности. 

А с помощью функций Саг Метогу и Кеу 
Метогу владелец запрограммирует 
множество индивидуальных настроек - 
приемника, кресла, кондиционера и пр. 

Производство, ориентированное на 
выпуск трехсот БМВ-ХЗ в день, налаже- 
но в австрийском Граце на заводе фир- 
мы «Штайр». Продажи в Европе и США 
начнутся в начале 2004 года, цена - 
от 42 тыс. евро. В России «икс-третий» 
ждут в феврале-марте. □ ^ 

ІѴІ 

г N 
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ВЕЧНО МОЛОДАЯ 


АЛЕКСАНДР КАТАЕВ, АНАТОЛИИ ФОМИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР КАТАЕВ 


I ' 




М ожно сколько угодно говорить 
о том, что «Волга» несовременна 
- так же справедливо, что река 
Волга впадает в Каспийское мо- 
ре. Но другой новый автомобиль клас- 
са Е всего за шесть тысяч долларов при- 
обрести невозможно. Осмотрев на Мос- 
ковском автосалоне выставочный обра- 
зец ГАЗ-31105 «Волги» 2004 модельного 
года, решили представить новшества 
подробнее - ведь перед нами очередной 
рестайлинг бессмертного ГАЗ-24. Ка- 
кой? Считаем: 24-10, 31029, 3110, 


31105 плюс «боковая ветвь» - 3102. 
Аналогов в истории нашего автопрома 
пока нет. 

«Волга» 2004 модельного года до сих 
пор загадка, а ведь ждать осталось сов- 
сем недолго. Уже в январе новинка с 
«пятеркой» в индексе встанет на кон- 
вейер. Обнародованы и отпускные це- 
ны для ГАЗ-31105 - от 172 000 рублей. 
Пора, наконец, узнать об отличиях, ко- 
торые предложат за эти деньги. Что бу- 
дет в стандарте? Злые языки твердят, 
будто весь рестайлинг - лишь новые 


фары от ГАЗ-3111. Дескать, некуда де- 
вать добро. Даже минимальная доля 
правды в этом отсутствует - блок-фары 
ГАЗ-31105 другие. Каплевидные фары 
теперь вмещают под общим стеклом и 
указатели поворота, которые в «один- 
надцатой» были отдельными и распо- 
лагались над бампером. А вот на внут- 
ренних отличиях стоит остановиться 
подробнее. 

Итак, в обновленной «Волге» оконча- 
тельно прописались: бесшкворневая пе- 
редняя подвеска и задний стабилизатор 
поперечной устойчивости - это не толь- 
ко для улучшения управляемости (ЗР, 
2003, № 6), но и для снижения трудоем- 
кости обслуживания. Есть каталитиче- 
ский нейтрализатор для моторов, отве- 
чающих экологическим требованиям 
Евро II, адсорбер, новая выпускная сис- 
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ГАЗ-ЗП05 



Фара от «рязанского ВоасМ». На серий- 
ных машинах лампу поворотника пере- 
местят в блок, а ее место на бампере за- 
кроют хромированной накладкой. 


Зато все ГАЗ-31105 наденут щедро 
хромированные «маски» а-ля 3111. 
Сверкающая бижутерия облицовки и 
окантовок неплохо сочетается со знако- 
мым кузовом: «Волга» без украшений - 
вроде и не «Волга» вовсе. 

А центральный замок наверняка 
станет дополнительным оборудовани- 
ем. Поворачиваем ключ, щелкают фик- 
саторы. Что будет «у всех» внутри? Но- 
вые сиденья с уменьщенной толщиной 
подушки и развитыми боковыми вали- 
ками спинки держат водителя лучше. 
Подголовники тоже новые. Но главное, 
иной контур сиденья изменил посадку 
водителя - теперь высокому или полно- 
му значительно удобнее за рулем. И го- 
лова в потолок не упирается, и живот 
крутить баранку не мешает. Ведь рань- 
ше немало нареканий было на то, что 
при очень просторном салоне «Волга» 
оставалась тесной для крупного води- 
теля. А вот механизм регулировки сиде- 
нья прежний - не самой совершенной 
конструкции и исполнения. 


Наиболее заметные новшества на 
месте водителя - рулевая колонка, коле- 
со и подрулевые переключатели в стиле 
3111. Замок зажигания, подобно герою- 
альпинисту, наконец-то выбрался из 
опасного соседства с коленями и взоб- 
рался-таки на нормальное место! Руль, 
может, великоват, но ступица вписана 
органичнее, она «поглотила» и отдель- 
ные кнопки сигнала. Гидроусилитель - 
стандартное оборудование. Кстати, пре- 
тензий к подрулевьш переключателям, 
памятным по ГАЗ-3111, не отмечено - 
здесь оіш точно под пальцами. 

С комплектацией салона почти оп- 
ределились. В базе - фильтр системы 
вентиляции, ремни безопасности для 
задних пассажиров и тонированные 
стекла. За электрические стеклоподъ- 
емники, электроприводы зеркал с по- 
догревом, подогрев передних сидений 
и особенно «музыку» потребуется доп- 
латить. Впрочем, возможно, базовьш 
станет вариант только с передними сте- 
клоподъемниками. 



тема с резонатором и глушителем 
увеличенного объема, более толсты- 
ми трубами и сішженным сопротив- 
лением, новый блок управления 
двигателем. Бензонасос займет мес- 
то в баке, как у абсолютного боль- 
шинства современных автомоби- 
лей: так будет и тише, и надежнее, и 
топливных трубопроводов под дни- 
щем меньше. Все автомобили осна- 
стят модернизированной коробкой 
передач с улучшенным переключе- 
нием. Предусмотрена АБС, но если 
она и станет базовой, то для более 
дорогого ГАЗ-31025 - бывшей 3102. 
Да, технические отличия 2004 года 
перешли и этой модели, но к радо- 
сти поклонников номенклатурного 
стиля внешность «ноль второй» ди- 
зайнеры трогать не решились. 



«Волга» не сразу получит такую заднюю светотехнику. А центральную накладку не по- 
лучит вовсе, ее место займет панель в цвет кузова. Вместо выставочных 16-дюймовых 
дисков и резины «Пирелли Р6000» конвейерная машина довольствуется стандартной 
15-дюймовой обувью, а легкосплавные колеса предложат за доплату. 


Дверные замки чешской фирмы Вгапо 
у модели 31105 отличаются от замков 3111 
навесными моторедукторами. 


Хорошо, если индиведуальная под- 
светка для задних пассажиров со- 
хранится и на базовой версии. 


За рулем 12/2003 39 


ТЕХНИКА 


презентация газзиоб 



г-і' 


Колонка нерегулируемая, но ее ось. ранее устремленную в левое плечо водителя, вы- 
прямили. Благодаря этому все органы управления «сконцентрировались». Крупные 
клавиши с подсветкой с выставочной машины в серию пока не пойдут - дороги. Старо- 
модная «мелкота» дешевле. 



Оснащение на заказ - не вопрос, 
только плати. Ведь заводу проще «пове- 
сить» любое оборудование на мелкую 
партию, чем, скажем, перенести все уп- 
равление светом на левый подрулевой 
рычажок у серийной «Волги». 

Кстати, по поводу задней подвески: 
слухи, что в нынешнем варианте кузо- 
ва появится независимая «многоры- 
чажка», пока преждевременны. Хотя 
работы в этом направлении идут, 
и весьма активно. Но в 2004 году на се- 
рийных мащинах ее не будет. 

Как новая «Волга» ведет себя на до- 
роге? Мотор и трансмиссия нам хоро- 
шо знакомы - здесь сюрпризов никто 
не ждал, а вот подвеска меняет харак- 
тер машины ощутимо. Крены новой 
«волжанки» существенно уменьшились 
-тому причиной возросшая угловая же- 
сткость задней подвески со стабилиза- 
тором. Что касается обновленной пе- 
редней подвески, то благодаря ей у «пя- 
терки» появились четкие реакции на 
поворот руля. Кстати, в сравнении с той 
же «десяткой» передний стабилизатор 


стал толще. Давнее прозвище «баржа» 
появилось из-за того, что прежние 
«волги» при повороте руля сначала кре- 
нились, а уже потом поворачивали - 
а вот «ноль-пятая» соображает куда бы- 
стрее: к ней это словечко уже неприме- 
нимо. Кроме того, с новой подвеской 
заметно проще скорректировать начи- 
нающийся занос: управление автомо- 
билем идет теперь «в режиме реально- 
го времени» и не требует от водителя 
дара предвидения. 

Мы согласны с «пятеркой» в индек- 
се: говорить о радикальной модерни- 
зации пока не приходится. Но все-таки 
приятно каждый новый год пол)^іать 
новую «Волгу» по «не сильно отличаю- 
щейся» цене. Ведь машине, похоже, су- 
ждено прожить еще немало лет. До тех 
пор, пока полностью не будет исчер- 
пан потенциал для улучшений, если вы 
пессимист. Или до тех пор, пока ее не 
сменит полностью новый автомобиль, 
если вы верите в светлое будущее. 
В любом случае «Волга» будет вечно 
молодой. □ 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

«ВОЛГА» ГАЗ-31105 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4895 

ширина 

1800 

высота 

1422 

Радиус поворота, м 

5.0 

Снаряженная масса, кг 

1450 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,8 

Топливо/запас топлива, п 

АИ-92/55 или 70 

Расход топлива, л/100 км 
(средний) 

10,5 

■ Кузов 

несущий седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый, ЗМЗ-4062 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

2287 

Мощность, кВг/л. с. 

98/133 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

189 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая, пружинная. 


на двойных поперечных 


рьмагах, бесшкворневая, 
со стабилизатором 
поперечной устойчивости 

сзади 

зависимая, рессорная, 
со стабилизатором 
поперечной устойчивости 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

195/65В15 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 



Подушки тоньше, оттого немного 
увеличилось пространство над головой 
водителя и пассажира. 
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Н ьтче, глядя на юящные формы 
двух престижных седанов, неис- 
кушенный человек не определит, 
сколько у них ведущих колес. 
Лишь три магические буквы АѴѴВ 
(АН ѴѴѢееІ Вгіѵе) на крьшіках багажни- 
ков подскажут, что ведущие - все. 

Зато внимательный взгляд уже изда- 
ли отметит большие колеса и серьезный 
калибр вьтускных труб. Для подпитки 
высоких чувств представим участников 
теста - іа^иаг Х-туре (Ягуар Икс Тайп) 
с 230-сильным Ѵ-образным двигателем 
и 300-сильный Ѵоіѵо 860 АѴШ К (Вольво 
860 АѴШ К) с турбонаддувом и охлаж- 
дением над дувочного воздуха. 


ВАЛЬЯЖНЫЙ И СПОРТИВНЫЙ 

в будний день машин за городом оказа- 
лось мало, и по дороге на автополигон 
оба тест-пилота иногда позволяли себе 
вольности. Временами казалось, что об- 
гоняемые просто неподвижны - на- 
столько впечатляющим было ускорение. 
Но это лишь служило напоминанием, 
что не следует особо увлекаться. 

Как потом выяснилось, водитель 
«Ягуара» воспринимал происходящее 
менее эмоционально. Светлая кожа и 
темное дерево в интерьере действовали 
расслабляюще, так что значительную 
часть пути он баловался с большим сен- 
сорным экраном, перебирая меню. 


Здесь и управление климатом, и функ- | 
ции магнитолы, и навигационная систе- ' 
ма, которая, правда, в России работает ^ 
лишь частично - положение автомобиля І 
определяет, но к карте местности не при- ' 
вязывается. ' 

Тот, кто сидел за рулем «Вольво», ко- 
ротал время по-своему. Машина в боль- 
шей степени настраивала его на удо- 
вольствие от езды. Правильный хват 
руля (по-другому браться за него даже 
не хочется), насыщенная музыка из це- 
лой дюжины больших и маленьких ди- 
намиков, разбросанных по салону, и уп- \ 

равление всем этим оркестром - без от- | 
рыва рук от рулевого колеса. 
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ѵошо 360 Аѵѵо в; идсиАВ х-туре аѵѵо 


' ^ «<Ягуар» даже на наших дорогах ста- 
рается быть максимально комфортным. 
Но несмотря на степенное покачивание 
вверх-вниз, его подвеска на удивление 
цепко держится за асфальт в поворотах. 
Уводов, вызванных деформацией упру- 
гих элементов или шин, почти не замет- 
но. Автоматическая коробка передач то- 
же готова поступиться быстротой своей 
реакции ради плавности хода. А рычаг 
управления ею, несмотря на множество 
разных положений и кнопку зроіТ, пере- 
водится лишь однажды - в сігіѵе, где 
и остается до конца поездки. Если рука 
и скользнет раз-другой по деревянной 
рукоятке, то исключительно ради того. 


■ Оснащается только одним бензиновым двига- 

телем 2,5 л, 220 кБг/300 л. с., механической шес- 
тиступенчатой или автоматической пятиступенча- 
той коробками передач. 

■ При комплектации «автоматом» крутящий мо- 
мент двигателя снижается с 400 до 350 Н-м. 

И Цена в России - от 44 500 евро. 

«ІАСЦАК Х-ТУРЕ АѴѴО 


и Выпускается с 2001 года. 

■ Помимо автомобиля с полноприводной транс- 
миссией, есть модификация с передним приво- 
дом. 


■ Комплектуется Ѵ-образными шестицилиндро- 
выми бензиновыми двигателями 2Д) л, 1 1 5 
кВт/156 л. с.; 2,5 л, 144 кБг/196 л. с. и 3,0 л, 

169 кВт/231 л. с. с механической или автоматиче- 
ской пятиступенчатыми коробками передач. 

■ В Россию поставляется во всех комплектаци- 

ях, цена - от 38 500 евро. 


чтобы еще раз попробовать на ощупь 
приятную полировку. 

«Вольво» и его водитель чувствуют 
дорогу по-другому, в зависимости от ха- 
рактера трассы и качества покрытия во- 
дитель выбирает один из трех вариантов 
настройки активной подвески - сопііоп:, 
зроП; или апѵапсе<1, управляя таким об- 
разом характеристиками амортизато- 
ров. Р)па)ятка рычага автоматической 
коробки здесь обтянута кожей: ее прият- 
ная шероховатость подталкивает перей- 
ти в режим ручного переключения -«по- 
щелкать» вверх-вниз на обгонах или вы- 
брать пониженную передачу перед вхо- 
дом в очередной поворот. 


■ Полноприводная модификация АѴѴО Н модели 
560, дебютировавшей в 2000 году, выпускается 
с 2003-го. 


ѴОЕѴО 860 АѴѴО К 
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ІШІШ 


тест 


ѴОІѴО 560 АѴѴО Р, и АС идя х-туре аѵѵо 


по ПОЛНОЙ ПРОГРАММЕ 

Кроме традиционного набора поли- 
гонных испытаний, нам хотелось по- 
нять разницу между двумя типами 
полного привода, ведь схема работы 
трансмиссии у машин разная. У «Ягуа- 
ра» межосевой дифференциал посто- 
янно передает крутящий момент на 
передние и задние колеса в соотноше- 
нии 40 и 60% соответственно. Но цен- 
тральная вискомуфта при необходимо- 
сти распределит его иначе, направив 
60% уже на передние колеса и лишь 
40% на задние. 

На «Вольво» угловой редуктор пере- 
дает крутящий момент назад через 
электромагнитную муфту «Халдекс», 
мгновенно подключающую задок при 
проскальзывании передних колес и от- 
ключающую его, когда машина поеха- 
ла без пробуксовки. Так что при нор- 
мальном сцеплении с дорогой «сканди- 
нав» становится переднеприводным. 

В штатных режимах движения «Ягу- 
ар» весьма чутко реагирует на работу ру- 
лем и послушно следует заданной траек- 
тории. Реактивное усилие невелико и по 
мере поворота колес нарастает плавно, 
создавая ощущение легкости. В виражах 
автомобиль не напрягает, допуская рас- 
слабленную манеру управления. 

В поведении «Вольво», напротив, 
ощущается напористость - к нему под- 
ход иной. Автомобиль дает понять, что 
ему по нраву высокие скорости и 
штурм сложных поворотов, требующих 
малой амплитуды руления. «Швед» буд- 
то подталкивает ехать быстрее и быть 
все время собранным, не допуская 
вольностей и вальяжной посадки. 

Различия в схемах полного привода 
и настройках подвесок заметно сказы- 
ваются на поведении машин в крити- 
ческих режимах. При боковом срыве 
колес на сухом асфальте система ста- 
билизации «Вольво» возвращает ма- 
шину на курс быстрее, хотя и резкова- 
то. Электронные мозги «Ягуара» и его 
постоянный полный привод определя- 
ют более плавный и медленный воз- 
врат на траекторию. Подготовленный 
водитель успевает немного помочь ма- 
шине рулем. 

У «Вольво» больше максимальная 
скорость, поэтому его оснастили алю- 
миниевыми тормозными механизма- 
ми от «Брембо» с вентилируемыми 
дисками диаметром 330 мм спереди и 
сзади. У «Ягуара» тормоза чуть мень- 
шего калибра, тоже дисковые «по кру- 
гу», но сзади невентилируемые. Одна- 
ко стандартная проверка подтвердила, 
что особые тормозные качества потре- 
буются, когда скорость перевалит за 
200 км/ч. А с «сотни» обе машины ос- 



Скандинавское представление о спортивном стиле. 



Дизайн приборов в стиле «хронограф». Кнопки управления активной подвеской. 



Версию В выдают и колеса, и тормоза. У «Вольво» - развитые боковые поддержки. 
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ѴОІѴО 860 АѴО К 


тановились одинаково — почти через 
42 метра. 

Несмотря на полный привод, оче- 
видно, что предназначение машин - хо- 
рошие дороги. Быть может, мокрые ле- 
том или слегка присьшанные снегом 
зимой, но не более того. Итак, в нашем 
случае назначение всех ведущих колес 
- реализация мощности двигателей. 


Днище «Вольво» при осмотре снизу 
показалось лучше защищенным, но 
под самой нижней точкой - продоль- 
ной лыжей подрамника - мы намерили 
132 мм. У его коллеги просвет на 10 мм 
больше, но «Ягуар» и подавно не соби- 
рается контактировать с препятствия- 
ми. Если не считать пластикового ко- 
жуха, забирающего воздух для охлаж- 


дения вискомуфты, нижней точкой 
окажется вьшускная система. Перед- 
ний бампер у «Ягуара» висит повыше — 
225 против 175 мм - это помогает без 
лишнего волнения въезжать на бордю- 
ры, хотя на обеих машинах этот ма- 
невр лучше выполнять задним ходом: 
сзади под бампером «Ягуара» 330 мм, 
«Вольво» - 300. 


На правах рекламы 
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ТЕХНИКА 


тест ѴОІѴО 860 АѴѴО Н, ^АС^АРІ Х-ТѴРЕ АѴѴО 


МЯГКИЙ ВАГОН 

Надо ли говорить, что в салонах царст- 
во кожи: в «Ягуаре» - бежевой, в «Воль- 
во» - светло-коричневой. Впрочем, при- 
пасены и другие цветовые решения. Бо- 
лее демократичной обивки, скажем ве- 
люра, у 860 в исполнении К нет. А вот 
дилеры «Ягуара» признались, что, хотя 
на заказ такой вариант предусмотрен, 
не припомнят случая, чтобы клиент 
воспользовался этой возможностью. 

Салоны выполнены в разных стилях. 
Интерьер «Вольво» пронизывают нотки 
спортивности, тут и там вставки из поли- 
рованного алюминия. А главное - глубо- 
кие сиденья с развитой боковой поддерж- 
кой, пухлое трехспицевое рулевое колесо, 
рассчитанное на работу без перехвата, 
чуть развернутая к водителю централь- 
ная консоль со множеством однофункци- 
ональных кнопок. Если водитель пожела- 
ет, большинство манипуляций могут вы- 
полняться быстро, даже молниеносно. 

«Ягуар» же создан не для проявления 
спортивных амбиций - это автомобиль 
с высокими возможностями, исполнен- 
ный роскоши. Наверное, здесь сначала 
определили, какого размера и формы 
должна быть консоль, чтобы выглядела 
изящно, и только затем располагали на 
ней органы управления. 

НЕ ПРИВОДОМ ЕДИНЫМ 

В наши руки попали машины, оснащен- 
ные почти по максимуму, потому оста- 
новимся только на самом любопытном. 

У «Ягуара» сюда отнесем навигаци- 
онную систему. Хотя, как уже сказано, в 
России она работает частично, целесо- 
образность ее установки здесь объясни- 
ма желанием клиента иметь большой 
жидкокристаллический дисплей с сен- 
сорным управлением многими функци- 
ями, перечисленными выше. 

Непривычен и предпусковой подог- 
рев от бытовой электросети: один ко- 
нец шнура - в разъем под бампером, 
второй - в обычную розетку (согласи- 
тесь, вряд ли «Ягуар» будет часто ноче- 
вать где-либо, кроме хорошего гаража). 
Конечно, есть парктроник, электропри- 
воды и подогревы всего и вся, включая 
лобовое стекло, есть датчики дождя и 
освещенности, автоматически затемня- 
емое внутреннее зеркало. На нашей ма- 
шине стояли также ксеноновые фары. 

В базовую комплектацию входят 
шесть подушек безопасности, круиз- 
контроль, маршрутный компьютер, 
противотуманные фары, климат-конт- 
роль. При желании установят более до- 
рогую «музыку» с 10 динамиками, СВ- 
чейнджер, полноразмерное запасное 
колесо вместо «докатки», электрический 



Такими представляют создатели «Ягуара» салон респектабельного автомобиля. 



Снова круглые приборы, но дизайн другой. Экран с сенсорным управлением. 



Зима? Включите «Ягуар» в розетку. Белая кожа. Какая же еще? 
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ѴОІѴО 560 АѴѴО Р, ^АС^АР Х-ТУРЕ АѴѴО 



^Ае^Ап Х-ТѴРЕ АѴѴО 


ЛЮК В крышу, спортивные сиденья с раз- 
ными вариантами обивки и т. д. Взятый 
на тест «Ягуар» стоит 59 900 евро, хотя 
машину с трехлитровым мотором мож- 
но купить и за 50 700, с 2,5-литровым - 
за 45 400, а со скроьшым 2,0-литровым 
цены начнутся от 38 500 евро. 

Затраты на «Вольво-860 А\ѴВ К» на- 
чинаются от 44 500 евро за машину со 


стандартным (весьма богатым) обору- 
дованием спортивной версии «К». Цена 
максимальной комплектации - такой, 
как в нашем тесте, - около 57 000 евро. 
Список благ, предлагаемых за эти день- 
ги, весьма внушителен. 

Интересна регулируемая с места во- 
дителя подвеска. Нажатием на одну из 
трех кнопок ее настраивают на ком- 


фортный, спортивный или экстремаль- 
ный режим. Но система не просто уме- 
ет менять жесткость. Анализируя сигна- 
лы всевозможных датчиков, она стара- 
ется так «подкачать» амортизаторы, 
чтобы автомобиль прошел поворот 
с минимальным креном. 

Но и это не все. За сотые доли секун- 
ды электроника успевает оценить, как 


На правах рекламы 

^лТ!" 









I I 




Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНI (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 
Настоящая гарантия - 3 года. 

Шіут щ кто .зйС пр^ьдл и »№ ат що у,шш, 

ООО «Ша НС"Ь» Москва ѵ^ѵ^ѵ^.ЬаКегісБ.ги аІсх@Ьа((егіе8.ги 



( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 941-9207 
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ТЕХНИКА 


тест ѴОІѴО 860 АѴѴО В, иАСУАВ Х-ТУРЕ АѴѴО 



Багажник «Ягуара» длиннее и выше, 
у «Вольво» шире. Впрочем, картошку 
таи все равно не возить. 



глубоко «кивнет» автомобиль при тормо- 
жении, и дает команду передним амор- 
тизаторам компенсировать «кивок». 

В нашем «Вольво», кроме множества 
электроприводов и подогревов, были 
установлены солидная аудиосистема 
с 12 динамиками, встроенный телефон 
стандарта С8М, расширенный набор 
подушек безопасности, включая боко- 
вые «занавески». Приплюсуем нестан- 
дартный цвет кожаной обивки, элект- 
рически откидывающиеся задние под- 
головники. 

В общем, противники достойные, 
хотя совсем не похожие. Но, наверное, 
именно это и нужно покупателю: оди- 
наково высокие оснащенность, уровень 
комфорта, техническое совершенство, 
но при этом разная идеология. Тогда 
есть из чего выбирать. А то, что у одно- 
го чуть больше максимальная скорость, 
а у другого объем багажника, вовсе не 
главное, когда перед вами мощный пол- 
ноприводный седан... □ 


РЕЗЮМЕ 


ѵоіѵо 


а 

в 


Вьеокие динамические качества, регулируемая жест- 
кость подвески, дорогая аудиосистема. 

Большой расюд топлива при динамичной езде, низкий 
дорожный просвет. ■ 


^АС^АН 


а 

о 


Высокая плавность хода, богатая отделка салона и 
комплектация, постоянный полный привод. 

Умеренные динамические качества, шумная работа 
подвески. 


Автомобили на тест предоставле- 
ны фирмами: «Ягуар» - «НЕЗАВИСИ- 
МОСТЬ», тел. 795-00-99, «Вольво» - 
представительством «ВОЛЬВО КАР 
РОССИЯ», тел. 745-97-80. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА, мм 



ѴОІѴО $60 

ЛАСОАВ 


АѴѴО В 

х-тѵРЕа,о 

ЕХЕСІТТІѴЕ 

ц 

930-1145 

920-1085 

и 

610-870 

640-850 

н, 

950-990 

930-975 

Нг 

945 

935 

Ві 

1435 

1385 

Вг 

1412 

1360 

И, 

285-335 

273-325 

ІІ2 

335 

345 

Іа 

1040 

1090 

Взтт 

1160 

1060 

Іи {погруз.) 

675 

695 

Н4 

415 

535 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» | 


ѴОІѴО $60 

^АС^АВ 


АѴѴО в 

Х-ТУРЕ 3,0 Ѵ6 



ЕХЕСОТІѴЕ 

■ Весовые 



характеристики 



Снаряженная 
масса, кг 

1672 

1637 

Нагрузка на ось, кг 
переднюю 
заднюю 

963 

709 

1005 

632 

■ Динамические 
качества 


Разгон, с: 


0-100 км/ч 

8,2 

9.9 

0-1000 м 

27,5 

29,9 

Максимальная 
скорость, км/ч 

245,5 

211,6 

Погрешность 
спидометра, % 

1,9 

4,4 

■ Эластичность, с: 


60-100 км/ч (ІѴ) 

5,1 

5,7 

80-120 км/ч (Ѵ) 

6,0 

7,6 

■ Выбег, м: 


120-50 км/ч 

1295 

1277 

50-0 км/ч 

446 

471 

■ Торможение 
со 100 км/ч: 


тормозной путъ, м 

41 ^ 

41,3 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ѴОІѴО $6С 

АѴѴО в 

^АС^АВ 
Х-ТУРЕ 3,0 
ЕХЕСОТІѴЕ 


АБС 


Противобуксовочная система 


Система стабилизации 


Боковые подушки безопасности 


Климат-контроль 


Регулируемая рулевая колонка 


Противотуманные фары 


Аудиосистема 


Датчики парковки 


□ 


Система предпусковой 
подготовки 


Навигационная система 


□ 

" 0 ' 


Ручное управление АКП 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴОІѴО $60 
АѴѴО в 


ІАСОАВ 
Х-ТУРЕ ЗДѴб 
ЕХЕСОТІѴЕ 


I Общие данные 


Размеры, мм; 
длина 
ширина 
высота 


4606 

1804 

1430 


4672 

1789 

1392 


Радиус поворота, м 


6,5 


5,5 


Снаряженная масса, кг 


1637 


1595 


Полная масса, кг 


2110 


2075 


Максимальная 
скорость, км/ч 


250 


229 


Время разгона 
0-100 км/ч, с 


7,5 


7,5 


Топливо/запас топлива, л АИ-98У70 


АИ-95/61 


Расход топлива, л/1 00 км 
{по нормативу ЕУ 99/1 00): 
комбинированный цикл 


10,5 


10Д 


I Кузов 


седан 


Количество две рей 
Количество мест 


I Двигатель 


бензиновым 


Расположение, 
число цилиндров 


Р5 


Ѵ6 


Число клапанов 


20 


24 


Рабочий объем, см^ 


2521 


2968 


Степень сжатия 


8,5 


10Д 


Мощность, 
кВт/л.с. 
при об/мин 


220/300 

6000 


172/231 

6800 


Максимальный крутящий 

момент, Н-м 350 284 

при об/мин 1850-6000 3000 


I Трансмнссмя 


Привод 


на все колеса постоянный 
на все колеса 


Коробка передач 


А5 


Передаточные числа: 

I 


4,66 


3,80 


II 


3,03 


2,13 


III 


1,98 


1,37 


IV 


1Д4 


0,94 


1Д2 


0,69 


3. X. 


5,11 


2,97 


Ілавная передача 


2Д5 


3,90 


I Ходовая часть 


Подвеска; 

спереди 

сзади 


со стабилизаторами, 
на подрамниках 
типа «Мак-Ферсон» 
многорычажная 


Усилитель 

рулевого 

управления 


гидравлический 
с переменным 
усилением 


Размер стандарт, шин 235/452В17 225/452В17 


Тормоза: 

передние 

задние 


дисковые вентилируемые 
дисковые дисковые 
вектилируемые 
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ТЕХНИКА 


выставки, салоны токиогооз 


ІГ 


РИДОВ 


АНАТОЛИИ ФОМИН. ФОТО АВТОРА 


Будущее автомобилизации - в Япо- 
нии. В ЭТОМ уверены не только жители 
нашего Дальнего Востока, но и многие 
другие жители планеты. Побывав в То- 
кио, трудно отделаться от мысли, что 
все чудеса современной техники сосре- 
доточены здесь. Владельцы мобиль- 
ных телефонов смотрят футбол на дис- 
плеях, поезда метро ходят без маши- 
нистов, киберсобаки в магазине игра- 


пластмассовои косточкой.... 


Жизнь бьет ключом. А автомобили? 
Они медленно ползут по забитым ули- 
цам, просачиваются в узкие переулки 



іг 



РАССТАВИМ ПО МАРКАМ 

Начнем с «Тойоты» - крупнейшего про- 
изводителя автомобилей Страны восхо- 
дящего солнца. Симпатичный, доволь- 
но внушительных габаритов «Файн-Н» 
(Ріпе-К) - типичный представитель 
многочисленного пьше отряда автомо- 
билей на водородных топливных эле- 
ментах. Превосходная аэродинамика, 
сверхтонкие батареи топливных эле- 
ментов, легкие литий-ионные аккуму- 
ляторы, мотор-колеса, управление по 
проводам и новые идеи в области сис- 
тем стабилизации. В автомобиле, где 
торможением, замедлением и поворо- 
том каждого колеса можно управлять 
индивидуально, - раздолье для фанта- 
зии инженеров и программистов. 

Однако самый оригинальный экспо- 
нат здесь - «Тойота РМ». Дословно - 




«персональная мобильность». Одноме- 
стное транспортное средство. Нет, да- 
же не транспортное средство - это 
средство коммуникации. РМ - одноме- 
стная «капсула», способная варьиро- 
вать высоту и колесную базу в зависи- 
мости от скорости, разворачиваться на 
месте-для парковки и... менять цвет в 
зависимости от пожеланий водителя. 
«Единомышленников» .можно будет оп- 
ределить визуально. А еще РМ могут 
двигаться друг за другом на «автопило- 
те» и собираться в «кружок» на стоян- 
ке, когда их владельцы обсуждают что- 
то в режиме конференции. Кто еще 
против общения за рулем? Ваше время 
закончилось. Вопросы безопасности 
доверят электронике, а автомобили са- 
ми, без участия водителей будут про- 
кладывать маршруты и выстраиваться 
так, чтобы с максимальной эффектив- 
ностью достичь цели. Фантастика? 
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ИЛИ, вырвавшись из города, размерен- 
но движутся по платным магистралям. 
Поглядев на японскую специфику дви- 
жения, трудно даже представить, что 
здесь создают машины, которые при- 
способлены к гораздо более суровым 
условиям. 

Токийское мотор-шоу в тридцать 
седьмой раз демонстрирует журнали- 
стам и посетителям все богатство сов- 
ременных технологий и дизайна. А по- 
тому - основное внимание концептам. 
Благо, на стендах японских компаний 
их немало. 


«Тойота РМ» 



ни > щ 


1 




Представьте, марка <Лексус» в Япо- 
нии пока неизвестна. В Америке и Евро- 
пе она уже давно заняла почетное место, 
в то время как на исторической родине 
«-лексусы» продаются под именем «Тойо- 
та». Два концепта ЬР-8 (седан будущего) 
и ЕР-Х (кроссовер будущего) не слищком 
интересны с технической точки зрения, 
но дают понять, как будут выглядеть ав- 
томобили престижной марки в ближай- 
шее время. Да, в 2005 году «Лексус» де- 
бютирует и на японском рынке, так что 
многие элементы концептуальных ма- 
шин мы вскоре увидим на серийных. 

Немало любопытного на соседнем 
стенде «Дайхатсу». Смещной, упрощен- 
ный до предела полноприводный багги 
напоминает живой «скелет» автомоби- 
ля. А вот сверхэкономичный ЦРЕ-ІІ по- 
строен вокруг идеи максимальной аэ- 



Стоит подождать до близкого уже 2005 
года, когда «Тойота» представит обнов- 
ленную версию этого концепта на 
«Экспо-2005». А идея хороща - вот 
только смогут ли многочисленные про- 
изводители договориться о единых 
стандартах? 

Устали от необычного? Хочется 
классики? Пожалуйста — «Краун Кон- 
цепт» (Сгоѵѵп Сопсерг). Классический, 
больщой японский автомобиль бли- 
жайшего будущего. Возможно, через 
пару лет, к 50-летию модели такой ста- 
нет «Тойота-Краун». Внутри ничего 
оригинального - просто современная 
начинка, от шестиступенчатого «авто- 
мата» и шестицилиндрового двигателя 
с непосредственным впрыском топлива 
до системы безопасности, которая при 
неизбежности столкновения заранее 
активирует натяжители ремней, и при- 
бора ночного видения. 



«Ниссан-Джику» 
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«Дайхатсу УРЕ-ІІ» 


родинамической эффективности и ми- 
нимального веса. Итого Сх=0,19 и 
570 кг для гибридного четырехместно- 
го автомобиля с 60-сильным бензино- 
вым мотором и автоматической транс- 
миссией. Заявленный расход бензина 
1,67 л/100 км (где вы, «трехлитровые» 
европейцы?). 

На стенде «Ниссана» наиболее любо- 
пытный экспонат «обозначен» ЕРРІ5. 
Компактный городской автомобиль бу- 
дущего отличает удобный трансформи- 
руемый салон: он способен вместить 
четверых или стать рабочим кабинетом 
для одного. Машина приводится в дви- 
жение силовым агрегатом на топливных 
элементах, под полом плоские литий- 
ионные аккумуляторы. Суперкомпакт- 
ные электромоторы с двойным ротором 
позволяют отказаться от дифференциа- 
лов и обеспечить привод на все колеса. 

А вот «Ниссан-Джику» (Лекоо) инте- 
ресен в первую очередь дизайнеру. 
В автомобиле, стилизованном под «Дат- 
сун-родстер» 1935 года, воплощено не- 
мало идей из японского прикладного 
искусства. Все, от рисунка деревянно- 


го (!) пола до материалов обивок и фор- 
мы рукояток и переключателей, как ин- 
терьер дорогого ресторана, буквально 
прокитіуто духом эпохи Эдо, начав- 
шейся 400 лет назад. Даже оригиналь- 
ный многослойный дисплей на води- 


тельской и пассажирской стороне вы- 
глядит как сочетание современной 
и старинной Японии. 

Концептуальный мини-вэн «Сире- 
нити» (Зегепігу) тоже нелегко спутать 
с нынешними машинами. В нем не- 




обычна и внешность со ступенчатой 
поясной линией, и оформление задка, 
и интерьер, также выдержанный в 
умеренных японских традициях в со- 
четании с такими высокотехнологич- 
ными элементами, как горизонталь- 
ный панорамный дисплей, многофунк- 
циональный манипулятор вместо руля 
или индивидуальная для каждого пас- 
сажира акустическая система. Неуди- 
вительно, что на его фоне еще один 
консервативный концепт «Си-ноут» 
(С-поге) - просторный и стильно отде- 
ланный хэтчбек представляется про- 
сто новой «Алмерой». Что же на самом 
деле означает «нота «До» (так перево- 
дится его название), узнаем в самом 
ближайшем будущем. 
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На правах рекламы 



РБР 


Русский Банк Развития 



годовых 





ПОДАРКИ 
с ТелеЧЕКом! 

НОВАЯ ПРОГРАММА 
КРЕДИТОВАНИЯ 

от Русского 
Банка Развития 

ТОВАРЫ И УСЛУГИ 
в КРЦДИТ в СОТНЯХ 
МАГАЗИНОВ 

под 0,1% ГОДОВЫХ!!! 

Подари в Старом, 
оплати в Новом! 


ѴѴѴ\/ѴѴ.ТЕЕЕСНЕК.Ни 
тел. 755 8884 

Генеральная лицензия ЦБ РФ N92179 от 11.04.2001г. 
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взгляд ЕВРОПЕЙЦА 



Рэй Хаттон (Великобритания), 
председатель жюри европейского 
конкурса «Автомобиль года». 


Всеобщее внимание привлекли бе- 
зумные экспонаты наподобие «приседа- 
ющей» «Тойоты Пи-Эм» и «Сузуки-Мобил 
Террас», но в целом тон прессы в осве- 
щении продукции японских автомобиле- 
строителей был серьезным и внушаю- 
щим доверие. На меня лично наиболь- 
шее впечатление произвели несколько 
моделей. Концепт-кар «Лексус ІТ-8», ко- 
торый позволяет предположить, что по- 
вышенное внимание «Тойоты» к дизайну 
и стилю приведет к появлению автомо- 
билей, весьма привлекательных внешне 
и вместе с тем технически продвинутых. 
«Хонда ІМА5», призванная заменить ги- 
брид «Инсайт», будет самой футуристи- 
ческой по облику машиной на дорогах 
в 2005 году. У нее совершенно новый 
интерьер, основанный на дизайне гоноч- 
ных мотоциклов. «Сузуки Эс-Райд» - 
один из нескольких удачных концептов 
от «Сузуки». Это спортивное купе с тан- 
демным расположением сидений - не- 
ожиданное, но симпатичное переосмыс- 
ление японских микроавтомобилей 
с двигателями 660 смЗ. «Мазда-Ибуки», 
которая ближе к МХ-5, чем можно было 
бы подумать, очерчена простыми линия- 
ми, но имеет более «крутой» вид по 
сравнению с нынешним автомобилем. 
Трудно заменять современную «класси- 
ку», но «Мазда» мыслит в правильном 
направлении. 

А вот автомобили, которые впечат- 
ления не произвели; в «Субару-В9 
Скрэмблер» поражает, как «Субару» уда- 
лось найти столь несимпатичное «новое 
лицо» для своих автомобилей, когда 
компания привлекла именитого евро- 
пейского дизайнера. «Ниссан-Джику»: 
празднование 70-летия компании «Нис- 
сан» вместе с 400-летием Токио и попыт- 
ки использовать традиционные япон- 
ские ремесла и материалы были не са- 
мой лучшей идеей. 


Хотите красивого и необычного? По- 
смотрите на «Хонду ІМА5». Гибридный 
спортивный автомобиль с Сх=0,2 и ве- 
сом 700 кг обещает незаурядную дина- 
мику при среднем расходе менее 
2,5 л /100 км. Еще экзотичнее - пожа- 
луйста. «Хонда-Кивами» чем-то напоми- 
нает творения Бертоне 70-х годов. Толь- 
ко теперь под стеклянным колпаком 
большой, низкой и плоской машины - 
батареи топливных элементов, электро- 
двигатели и сверхъемкий конденсатор 
вместо аккумуляторов. Все колеса - ве- 
дущие, интерьер выполнен в японских 
традициях. Помните спортивную «Хон- 
ду N5X» - она выпускается без малого 15 
лет, но язык не повернется назвать ее 
устаревшей. Концепт Н5С вьплядит дос- 
тойным преемником первого автомоби- 
ля с несущим алюминиевым кузовом: 
широкий, распластанный, с превосход- 
ной аэродинамикой и среднемоторной 


компоновкой, он должен превзойти 
П5Х по всем характеристикам и при 
этом быть доступным водителю без спе- 
циальной подготовки. 

Что-нибудь более «полезное»? Но- 
вый мини-вэн «Хонда-Одиссей» реали- 
зует очередную разумную идею. В про- 
тивоположность классическим пред- 
ставителям этого класса это довольно 
низкий (1,55 м) автомобиль внуши- 
тельной длины (4,765 м). Результат - 
пониженный уровень центра масс и со- 
ответствующее улучшение управляемо- 
сти и ходовых качеств. 

«Мицубиси» развивает тему своего 
концепта «і», впервые показанного во 
Франкфурте, в новом варианте «Мицу- 
биси 5Е-КО». Автомобиль выполнен по 
заднемоторной схеме с приводом на 
задние колеса. Название означает аб- 
бревиатуру от ЗЕсгег КОот - потайное 
место, где дети могут отдохнуть от вни- 
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маішя взрослых. По замыслу создате- 
лей, «Мицубиси 5Е-КО» должен стать 
именно таким местом, где можно избе- 
жать постоянного стресса и ненадолго 
впасть в детство. Двигатель - бензино- 
вый 0,66 л с турбонаддувом. 

«Мерседес-Бенц Р500 Міпб» - пяти- 
метровый универсал с трехметровой 
базой оснащен гибридной силовой ус- 
тановкой с экономичным дизельным 
двигателем. Технические новинки - 
задние двери, распахивающиеся на обе 
стороны по желанию пассажира, систе- 
ма ночного видения и управляемая го- 
лосом информационная система с мно- 
жеством дисплеев. 

Останется ли в будущем место для 
вседорожников? «Джип» утверждает - 
да. «/]^кип-Трео» - как раз такой пример. 
Трехместный компактный автомобиль 
на топливных элементах с полным при- 
водом. Разумеется, в нем использованы 
не только фирменные стилистические 
решения, но и все технические преиму- 
щества концепции, в частности, пере- 
движное (слева или справа) место води- 


теля и управление по проводам. По за- 
мыслу конструкторов, именно такие ав- 
томобили в будущем смогут одинаково 
уверенно чувствовать себя и в городе, и 
на лесігых дорогах. О мопцгых бензино- 
вых моторах нам предлагают забыть ра- 


ди экологической чистоты. Впрочем, это 
только концепт, и фанатичным поклон- 
никам марки пока рано тревожиться. 

«Мазда» представила водородный ав- 
томобиль на базе спортивного купе ВХ8. 
Но модных топливных элементов в нем 
нет - водород служит топливом для ро- 
торного двигателя, хотя в отсутствие са- 
мого легкого га.за он может работать и на 
бензине. Концептуальный мини-вэн 
«Мазда-Ваіііу> (ѴѴазЬи) отличается сверх- 
низким коэффициентом лобового сопро- 
тивления и оригинальным устройством 
дверей, открывающих новые возможно- 
сти трансформации салона. Силовой аг- 
регат обыкновенный: 3,5-литровая «шес- 
терка» и шестисіупенчатый «автомат». 

Родстер ближайшего будущего с не- 
привычным нашему уху названием 
«Мазда-Ибуки» (іЬикі), по существу, - 
развитие идеи .знаменитой «Миаты» 
(в Европе - МХ-5). Скупые линии, сме- 
лый стиль и... гибридная силовая уста- 
новка. Но здесь электромотор, интегри- 
рованный в узел сцепления, служит не 




столько дополнительным «форсажом» 
при разгоне, сколько демпфером при 
переключении, а еще - и умным махо- 
виком, помогающим снизить вибрации 
бензинового мотора. А пока до его се- 
рийного производства еще далеко, ин- 
терес поклонников «Миаты» будет по- 
догревать ограниченная серия машин 
с турбонаддувом, параметры которой 
пока не объявлены. 

Еще один пример смелого стиля - 
компактный хэтчбек «Мазда-Кусаби». 
В нем наиболее оригинальна задняя 
дверь из двух частей, которая может от- 
крываться на любую сторону. Силовой 
агрегат - 1,3-литровый бензиновый мо- 
тор с приводным компрессором сочета- 
ет уверенную тягу «снизу» и отменую 
экономичность. 
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Но все же самые забавные экспона- 
ты расположились на стендах «Субару» 
и «Сузуки». Пара мини -автомобилей 
«Субару Кіе» и К2 различается не толь- 
ко количеством дверей. Первый - ти- 
пично городской электромобиль, вто- 
рой - прототип нового микроавтомоби- 
ля «Субару» на ближайшее будущее 
с 0,66-литровым четырехцилиндро- 
вым (!) мотором и вариатором, при же- 
лании (водителя) изображающим се- 
миступенчатую коробку передач. 

Однако наиболее заметно черты но- 
вого стиля «Субару», заботливо форми- 
руемого главным дизайнером фирмы 
Андреасом Запатинасом, выражены 
в спортивном родстере «Субару-В9 
Скрэмблер» (ЗсгатЫег). Трансмиссия 
этой машины сочетает «симметрич- 
ную» полноприводную трансмиссию 
«Субару» и гибридную силовую уста- 
новку. Электронный комплекс помощи 
водителю будет анализировать дорож- 
ное движение с помощью миниатюр- 
ных телекамер и радара, измеряющего 
дистанцию, а также предостерегать от 
рискованных маневров. 

В концепциях машин будущего от 
«Сузуки» доминирует эксперимента- 
торское начало. Так, З-Шбе хотя и напо- 
минает «Дайхатсу Т-Вопе», но водитель 
и пассажир здесь посажены «тандемом» 
и акцент сделан на схожесть с мотоцик- 


лом, а не с багги. Что получится, если 
оснастить видавший виды «Сузуки-Са- 
мурай» гибридной установкой, модным 
кузовом, изготовленным из алюминия 
и вторичных материалов, шинами из 
натурального каучука? «Сузуки-Лендб- 
риз» - компактный и экологичный все- 
дорожник. В качестве высокотехноло- 
гичной приправы выступает трехмер- 
ный дисплей навигационной системы. 

У следзчощего экспоната не сразу оп- 
ределишь, где зад, где перед. «Сузуки- 
Мобил Террас», в дословном переводе 
«мобильная терраса», представляет со- 
бой просто веселенькую дачную веран- 


ду на водородной платформе «Джене- 
рал моторе Хай-Вайр» (Ну-ѴѴіге). Стен- 
ки и крыша раздвигаются, из недр пола 
извлекают столик и - добро пожаловать 
на чаепитие в прекрасном уединенном 
уголке природы. Это транспортное 
средство меньше других похоже на ав- 
томобиль, здесь даже рабочее место во- 
дителя напоминает пульт машиниста 
футуристического электропоезда. Как 
говорится, приехали... 

ГРУСТНЫЙ ПРАЗДНИК 

При всем многообразии экспонаты То- 
кийского салона объединяют не толь- 
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«Суэуки-Мобил Террас» 


ко гибридные силовые установки 
(польза от которых в японских услови- 
ях движения налицо) или топливные 
элементы, судьба которых в большей 
степени зависит от динамики цен на 

нефть. Главное, что за вычурными 
па правах рекламы 


фантазиями дизайнеров потихоньку 
исчезает сам виновник торжества - ав- 
томобиль в привычном понимании. 
Тот, который породил безумное коли- 
чество проблем, дав взамен одно лишь 
преимушество — свободу передвиже- 


ния. Немного похоже на эпитафию, 
не правда ли? □ 

Редакция благодарит 
представительство фирмы «ХОНДА» 
за организацию поездки. 



лучшие моменты 
в жизни случаются 

внезапно! 


из. .’іи . 


1 




свободы в выборе 
момента близости! 

Деликатное решение для мужчин 
с нарушением эрекции. Верните 
гармонию сексуальных отношений, 
не меняя стиль жизни! 

Узнайте о новых возможностях 
лечения нарушений эрекции! 
Спросите врача или позвоните 
на горячую линию. 


Звонок, бесплатный для всех регионов России- 

8 - 800 - 200-3636 

ѵѵѵѵѵѵ.роЬепсіаІіз.ги 
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ТРИ ЦИЛИНДРА С ХАРАКТЕРОМ 



Блок и головка цилиндров алюминиевые, для снижения вибраций применен уравно- 
вешивающий вал. 


АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. ФОТО: ГЕОРГИИ САДКОВ 

П ризнаться честно, направляясь на 
тест «Шкоды-Фабия» с новым мото- 
ром 1,2 л, особого оптимизма я не 
испытывал. Чего ждать от такой 
малышки, когда под давлением жестких 
экологических требований Евро III и IV 
пасовали автомобили с двигателями 
большего литража, становясь в некото- 
ром смысле бесхарактерными. 

Выполнить эти нормы оказалось на- 
столько сложно, что модернизация су- 
ществующих бензиновых двигателей 
в большинстве случаев стала экономи- 
чески невыгодна. Именно по этой при- 
чине в Млада-Болеславе прекратили 
выпуск четырехцилиндровых моторов 
«Шкода» объемом от 1 до 1,4 л, исправ- 
но отслуживших почти 40 лет. На смену 
им пришел мотор 1,2 НТР (от англий- 
ского выражения Ні^Ь Тогяне Регіог- 
тапсе - «высокомоментный» двига- 
тель), успевший пройти «обкатку» на 
«Фольксвагене-Поло». Две его версии 
отличаются в основном количеством 
клапанов на цилиндр и, соответствен- 
но, обладают разной мощностью: двух- 
клапанная - 40 кВт, четырехклапанная 
- 47 кВт. Обе они полностью заменят 
как литровый мотор мощностью 


37 кВт, так и двигатели 1,4 л (44 и 
50 кВт). Конструкция мотора заслужи- 
вает детального знакомства - тем бо- 
лее, что оснащенные им «поло» в Рос- 
сию не поставляются. 

Есть две основные причины, по кото- 
рым моторы малого литража все чаще 
делают трех-, а не четырехцилиндровы- 


ми. С уменьшением количества деталей 
двигатель становится легче и компакт- 
нее, а кроме того, сокращаются механи- 
ческие потери по сравнению с «четвер- 
кой» того же объема. Любопытно, что 
несколько раньше литровый трехцилин- 
дровый мотор для моде;іей класса А и В 
выпустил «Опель». 


/а п/ 
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модификация бкора равіа і ,2 нтр 



Итак, двигатель 1,2 НТР - рядный, 
трехцилиндровый, с четырехопорным 
коленвалом. Распредвал - легкий, но 
жесткий - представляет собой трубу 
с точно напрессованными на нее кулач- 
ками. Привод цепной с гидронатяжите- 
лем. Любопытно, что масляный насос 
приводится отдельной цепью с механи- 
ческим натяжителем. В отличие от рем- 
ней, срок службы цепей сопоставим со 
сроком службы мотора. 

Кулачки управляют клапанами через 
роликовые коромысла с гвдрокомпенса- 
торами, существенно снижая износ и по- 
тери на трение, не требуя при этом регу- 
лировки зазоров. Поток охлаждающей 
жидкости направлен не как обычно - 
вдоль, а перпендикулярно оси цилинд- 
ров. Тем самым достигается наиболее 
равномерный температурный режим 
каждого цилиндра, что важно для ста- 
бильности процесса горения. Система 
зажигания - электронная бесконтактная 
с высоковольтной катушкой непосредст- 
венно на каждой свече. Питаьше - пос- 
ледовательный многоточечный распре- 
деленный впрыск топлива МРІ. Работой 
обеих систем управляет новый блок 
Зіетепз Вітоз ЗРВ. Привод дроссельной 
заслонки электронный, без механиче- 
ской связи с педалью акселератора. 

Система вьшуска скомпонована по- 
новому: катализатор расположен непо- 
средственно за приемной трубой с дву- 
мя лямбда-зондами - для контроля до 
и после. Здесь он быстрее прогревается 
до рабочей температуры, снижая ток- 
сичность выхлопа и расход топлива од- 
новременно. Существенно изменена 
вентиляция картера: ею управляет ва- 
куумный регулировочный клапан РСѴ 
(РоБІгіѵе Сгапкеазе Ѵепгііагіоп). В ре- 


зультате улучшена рециркуляция кар- 
терных газов и снижена вероятность 
образования конденсата. 

Благодаря современным технологи- 
ям и материалам двигатель получился 
довольно легким: со сцеплением и ка- 
тализатором (но без генератора и мас- 
ла) - 78,3 кг. Для сравнения: четырех- 
цилиндровый предшественник (1,4 л, 
50 кВт) в той же комплектации, только 
без катализатора, весит 88,6 кг. 

Нам была представлена «Шкода-Фа- 
бия», недавно сошедшая с конвейера 
и в общем знакомая по предыдущим те- 
стам - только приглушенный бодрый 
рокоток 47-киловаттного мотора 1,2 
НТР из-под капота иной. Чудесным об- 
разом с самого начала между автомо- 
билем и водителем наладилось полное 
взаимопонимание. Даже в «рваном» ре- 
жиме движения еще незастопоривше- 
гося городского потока не покидало 
ощущение легкости. Процессу управле- 
ния «Фабией» придавали естествен- 
ность не столько мягкое и точное руле- 
вое управление, достаточно внятная 
тормозная система, сколько непривыч- 
но чувствительная, почти опережаю- 
щая реакция на перемещение педали 
газа. На загородном шоссе «Шкода» 
также демонстрировала достаточную 
резвость, позволяя обходить куда более 
мощные автомобили. Ровное ускорение 
достигается на всех пяти передачах. 
При этом звуковое сопровождение лег- 
ко набирающего обороты мотора столь 
ненавязчиво, что попытки соперничать 
в динамике с «тойотами», «пассатами», 
«ниссанами» пресекаются лишь плавно 
срабатывающим на 6500 об/мин огра- 
ішчителем оборотов. Темперамент ав- 
томобиля не столь существенно убави- 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ « 

ЗА РУЛЕМ» 1 

5К00А РАВІА 

■ Динамические качества 

Разгон, с: 

0-100 км/ч 

16,6 

0-1000 м 

36,5 

Максимальная скорость, км/ч 

153,7 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (ІѴ передача) 

13,9 

80-120 км/ч (V передача) 

22.1 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1182 

50-0 км/ч 

529 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

5К00А РАВІА 1,2 НТР 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

3960 

ширина 

1645 

высота 

1450 

Снаряженная масса, кг 

1065 

Максимальная скорость, км/ч 

160 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

15,9 

Расход топлива, л/ 100 км 


(по нормативу ЕІ/ 90іМ 00): 


загородный цикл 

5,1 

городской цикл 

7,8 

■ Двигатель 

Расположение, число цилиндр. 

РЗ 

Число клапанов 

12 

Рабочий объем, см* 

1198 

Мощность. кВг/л. с. 

47/64 

при об/мин 

5400 

Крутящий момент, Н-м 

112 

при об/мин 

3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

Н-образная балка 

Усилитель рѵл. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

165/70т4 

Тормоза; 

с усилителем 

передние дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 


ло даже появление в салоне четырех 
взрослых седоков. Неплохие результаты 
замеров динамики подтвердили благо- 
приятные впечатления. 

Подытожим. Новый силовой агрегат 
«Фабии» не только удовлетворяет нор- 
мам Евро ГѴ, но и обеспечивает машине 
достаточно комфортные динамические 
качества, вполне оправдьгеая смысл аб- 
бревиатуры НТР - «высокомоментный» 
двигатель. В странах с налоговыми 
и страховыми льготами на малолит- 
ражные автомобили спрос ему гаранти- 
рован. Каков интерес российских по- 
требителей - покажут время и ценовая 
политика. О 


Автомобиль предоставлен 
группой компаний «Пеликан-Авто», 
тел. 745-15-51. 
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П ластиковые автомобили 
будоражат умы констру- 
кторов давно. Еще бы - 
пластик не требует доро- 
гостоящего сварочного обо- 
рудования, нс боится корро- 
зии, а для замены поврежден- 
ных деталей нужны лишь от- 
вертка да гаечный ключ. К то- 
му же применение пластика - 
это существенное снижение 
массы автомобиля. 

Несмотря на засилье 
стальных кузовов, немало 
конструкций из пластика бы- 
ло освоено в массовом произ- 
водстве. Так, почти 20 лет 
выпускали мини-вэн «Рено- 
Эспас», есть и другие модели: 
к примеру, «Смарт». Наконец 
мода на пластик докатилась 
и до Тольятти. На местном 
автосалоне успехом пользо- 
вался автомобильчик со звуч- 


ным именем «Сталкер». И нс 
только из-за своего апельси- 
нового цвета и утилитарно- 
колоритной внешности - его 
кузов сделан из пластика. . . 

БАЙБЛЕНД 

Автор проекта «Сталкер» - 
тольяттинская фирма «Апал», 
больше известная своим ку- 
зовным тюнингом. Один из 
партнеров «Апала» - фирма 
«Лада-Лист» наладила на 
импортном оборудовании 
производство пластикового 
листа на основе АБС (аце- 
тат-бутадиен-стирол). А ес- 
ли в пластик добавить кра- 
ситель, то получится окра- 
шенный в массе материал 
требуемого цвета, вплоть до 
металликов. 

Гранулированные исход- 
ные компоненты везут из Гер- 



Крыша «бикини» - летний вариант. 
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мании и Голландии, но уже 
появились отечественные 
аналоги. В зависимости от их 
сочетания можно выпускать 
материалы различного назна- 
чения - композиция из АБС 
и поликарбоната дает замеча- 
тельный материал байблснд. 
Листы из него вовсю исполь- 
зуют в строительстве, для тер- 
мопакетов рефрижераторов 
и разной бытовой утвари. 

«Апал» же делает из байб- 
ленда оригинальные элемен- 
ты кузовного тюнинга и бам- 
перы для модернизирован- 
ной «десятки» (с буквой «Т» 
в индексе). 

ЕСТЬ ИДЕЯ! 

А что если кузов целиком сде- 
лать из пластика? Для реали- 
зации этой идеи взяли «жигу- 
левскую» платформу, только 



колесную базу уменьшили на 
150 мм. Двигатель - дизель 
ВАЗ-341 объемом 1,52 литра. 
Все агрегаты и пластиковая 
«одежка» «висят» на про- 
странственной раме из сталь- 
ных труб прямоугольного се- 
чения. Чтобы заменить лю- 
бой внешний элемент кузова, 
достаточно отвернуть само- 
резы. Вся скорлупа состоит из 
50 деталей, изготовленных 
в пластиковых же пресс-фор- 
мах методом вакуумной фор- 
мовки на немецкой установ- 
ке «Рейс». 

«Сталкер» пока представ- 
лен с летней, легко склады- 
вающейся крышей-бикини, 
способной лишь защищать 
голову водителя и трех пас- 
сажиров от солнечных лу- 
чей. Предусмотрены жест- 
кий (тоже легкосъемный) 

— а 


верх для зимы и тент с утеп- 
лителем для межсезонья. 
Снаряженная масса получи- 
лась чуть более 750 кг - не- 
плохо для четырехместного 
автомобиля! 

€€ СТАЛКЕР» 

Пробная поездка на «Сталке- 
ре» вызвала в основном по- 
ложительные эмоции - не- 
большой, легкий, юркий. 
Есть, конечно, и спорные мо- 
менты, но они больше каса- 
ются компоновки и никак не 
связаны с идеей пластиково- 
го кузова. Поэтому не будем 
пока ставить их во главу уг- 
ла, ведь это только первый 
ходовой макет. 

Особенно интересны, по- 
жалуй, два наблюдения. Пер- 
вое - кажется, будто на авто- 
мобиле стоит не дизельный. 


а бензиновый мотор. Маши- 
на оказалась вполне дина- 
мичной и показала неплохие 
скоростные характеристики. 
Второе - по плохим дорогам 
«Сталкер» идет гораздо быст- 
рее, чем старушка «класси- 
ка», не боясь выбоин и ко- 
чек. Этой резвостью он во 
многом обязан именно пла- 
стиковому кузову, снизивше- 
му массу автомобиля почти 
на четверть против же;іезно- 
го родственника. 

И тем не менее, идея про- 
екта «Сталкер» не в том, 
чтобы явить миру пластико- 
вый автомобиль как тако- 
вой - важнее показать но- 
вые возможности современ- 
ных материалов и техноло- 
гий. Машину можно сделать 
любую - задне-, передне- 
или даже полноприводную, 
дизельную или бензиновую. 
А платформу взять от подхо- 
дящего серийного авто- 
мобиля. Впрочем, не воз- 
браняются и оригинальные 
узлы, например, независи- 
мая подвеска. А если за ос- 
нову использовать рамную 
конструкцию, как, напри- 
мер, УАЗ, то изготовить его 
пластиковый аналог гораз- 
до проще, чем в варианте 
с несущим кузовом. 

Итак, пока «Сталкер» име- 
ет лишь свидетельство о рож- 
дении. Достигнет ли зрело- 
сти и получит паспорт— зави- 
сит от спроса. Ожидаемая се- 
бестоимость подобной ма- 
шины при вьтуске около 10 
тысяч в год близка к 120 ты- 
сячам рублей. Удастся ли ей 
сломать железный стерео- 
тип? Скоро узнаем. □ 



Своей резвостью «Сталкер» во многом обязан пластиковому кузову. 
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наше знакомство 


ѴОІКЗѴѴАСЕМ МиЬТІѴАМ 


БЕЗ ложной СКРОМНОСТИ 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


К оммерческие автомоби- 
ли «Фольксваген» из- 
вестны не хуже легко- 
вых - грузовые «транс- 
портеры» и пассажирские 
«каравеллы» заслуженно 
стали популярными в Евро- 
пе. Сочетание надежности, 
долговечности, грузоподъ- 
емности и экономичности - 
еще не все их достоинства. 
Если добавить к ним прак- 
тически легковую управляе- 
мость и комфорт, то конку- 
рентов действительно оста- 
нется немного. «Фольксва- 


ген-Мультивэн» - это <оіег- 
ковой» вариант автомоби- 
ля, предназначенный для 
личного пользования - он 
предлагается только с ко- 
роткой (3 м) базой и низкой 
крьшіей. Отсюда же богатая 
отделка и уменьшенное ко- 
личество мест - всего семь. 

Нынешний «Фольксва- 
ген-Мультивэн» сделан на 
базе пятого поколения ком- 
мерческих «транспортеров», 
дебютировавших прошлой 
зимой. Новые двигатели и 
кузов, модернизированное 


шасси - он стал больше, 
просторнее, безопаснее и 
комфортабельнее. Насколь- 
ко? Именно это мы и хотим 
проверить. 

НА ВКУС И ЦВЕТ 

Великолепный зеленоватый 
перламутр, тонированные 
стекла, кристаллы фар - на 
вид он современен и богат. 
Красив? Это слишком субъе- 
ктивный вопрос. Не будем 
забывать, что эта машина 
сделана на базе коммерче- 
ского автомобиля, которому 


важнее вместимость и прак- 
тичность, нежели дизайнер- 
ские изыски. Хотя если срав- 
нивать, например, с «Рено- 
Трафик», то оригинального 
в облике «Фольксвагена» не- 
много. Зрительно по сравне- 
нию с машинами прежнего 
поколения он стал более со- 
лидным и тяжеловесным, об- 
завелся чуть более округлы- 
ми формами, стеклами, пе- 
рекрывающими среднюю 
стойку, и мощным бампе- 
ром, окрашенным в цвет ку- 
зова (черные бампера - при- 
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мета более дешевых коммер- 
ческих машин). 

Мощный пятицилиндро- 
вый турбодизель с насос- 
форсунками, при объеме ме- 
нее 2,5 л развивающий 128 
кВт/174 л. с. и 400 Н-м, дол- 
жен быть интересен даже на 
вид. Но не рассчитывайте, 
что под капотом «Мультивэ- 
на» вы увидите что-то инте- 
ресное. Все, что доступно 
взгляду, это крышки расши- 
рительного бачка, маслоза- 
ливной горловины и бачка 
о.мывателя стекла. Даже что- 
бы посмотреть на масляный 
щуп, придется залезть за от- 
кидную крышку. Впрочем, 
если вы приложите некото- 
рые усилия и отвернете не- 
сколько пластмассовых фик- 





Рычаг коробки передач - на передней панели. Типичная «фольксвагеновская» комбинация при- 
боров с голубой подсветкой. 


саторов, удерживающих пла- 
стиковые экраны, то и в этом 
случае вам едва ли удастся 
добраться до «жизненно 
важных органов». 

Пожалуй, это не только 
демонстрация всего арсена- 
ла средств борьбы с шумом, 
но и нового порядка техниче- 
ского обслуживания - край- 
не редкого, проводимого 
только квалифицированным 
персоналом со специальным 
инструментом, и только на 
подъемнике - полукапотная 
компоновка и плотно упако- 
ванные агрегаты не оставля- 
ют шансов доморощенным 


механикам. Впрочем, надо 
полагать, их помощь не по- 
требуется - для России заяв- 
лен довольно скромный сер- 
висный интервал 15 тыс. км; 
«на всякий пожарный» он 
разбит еще пополам обяза- 
тельной заменой масла. Для 
примера, в Европе пробег ме- 
жду ТО - 30 тыс. км, что поз- 
воляет даже на активно ис- 
пользуемом автомобиле за- 
езжать на сервис не чаще 
двух раз в год. Но по утвер- 
ждению «Фольксвагена», ка- 
чество российского дизель- 
ного топлива пока диктует 
иные требования. 


ГОНКИ БЕЗ ГОНКИ 

Внушительный силовой аг- 
регат под коротким капотом 
настраивает на активную ез- 
ду. Особенно в сочетании с 
шестиступенчатой коробкой, 
передаточные числа которой 
никак не назовешь «растяну- 
тыми». Разгон «Мультивэна» 
оставляет незабываемое впе- 
чатление - стоит лишь на- 
жать на правую педаль, и уже 
пора включать следующую 
передачу. 

Хотя максимальной мощ- 
ности дизель достигает уже 
при 3500 об/мин, он мо- 
жет крутануться и на тысячу 
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ирмгинвльная конструкция сдвижного 
стекла. 


Слева 

двери. 


- петля для закрывания задней 



ТЕХНИКА 


наше знакомство ѵо^к5^л/АСЕN м^^тIVАN 



оборотов в минуту выше, 
обеспечивая быстрое и эф- 
фектное завершение манев- 
ра. Без мгілого 30-процент- 
ный запас от оборотов макси- 
мальной мощности «отсеч- 
ки» - бесценный подарок при 
напряженном обгоне. А если 
темперамент диктует вам не- 
торопливое перемещение в 
пространстве, то вполне по- 
дойдет и стиль «старый так- 
сист». Просто лизните нос- 
ком ботинка газ и включите 
следующую передачу. Если на 
тахометре больще 3 500 
об/мип, вам обеспечено не 
только расслабленное движе- 
ние, но и отменное ускоре- 
ние по первому требованию. 
Особенно завора>ісивает ди- 
намика на высших передачах 
- на пятой или шестой «Муль- 
тивэн» разгоняется с интен- 


сивностью, недоступной да- 
же довольно мощным седа 
нам бизнес-класса. 

Грешен, сам не удержался 
от соблазна «разогнать» еду- 
щий впереди БМВ-520І, во- 
дитель которого явно был 
уверен в неза>фядной дина- 
мике собственного автомо- 
биля. Всего-то стоит чуть 
отпустить его вперед на об- 
гоне, а через пару секунд 
проглотить полсотни метров 
дистанции и заполнить его 
зеркало заднего вида решет- 
кой с огромной эмблемой 
«Фольксвагена». На пятой 
передаче «Мультивэн» на- 
столько превосходит бензи- 
новые автомобили в дина- 
мике, что тягаться с ним, 
если под капотом меньше 
250 «лошадей», попросту 
бесполезно. 


А тем временем беспри- 
страстный бортовой компь- 
ютер ведет подсчет сожжен- 
ного топлива. Пробки в цен- 
тре столицы не показатель - 
здесь расход может зашка- 
лить за 15 л/100 км, в обыч- 
ных же городских режимах 
он упал ниже 1 2 л на сотню, 
а на трассе при темпе 
120-130 км/ч понемногу 
уменьшился до 7,5 литра. Да- 
же дуэль с БМВ не заставіша 
нас вылезти из восьми. 

Но справедливости ради 
отметим, что в городе супер- 
дизель не так удобен. Трога- 
нье с места нс вызывает про- 
блем только на первой пере- 
даче. Если же вы едва кати 
тесь в пробке, на второй пе- 
редаче работать сцеплением 
надо крайне аккуратно - од- 
на ошибка, и могучий мотор 


глохнет. Кстати, электроника 
>правления дизелем не поз- 
воляе г пустить мотор «с хо- 
да», заставляя обязательно 
включать стартер. Это реше- 
ние продиктовано защитой 
автомобиля от лтона. 

НА ВСЕ СЛУЧАИ 
ЖИЗНИ 

В просторном салоне можно 
разместить значительно 
больше, чем семь мест, но 
функция «Мультивэна» - не 
коммерческая перевозка 
пассажиров, а выполнение 
нс вполне традиционных 
транспортных потребно- 
стей. Встречи гостей с боль- 
шим багажом, выезды на 
пикник, дальние путешест- 
вия, деловые поездки - 
именно это его первоочеред- 
ные задачи. Соответственно 
расположиться можно на 
цельном трехместном зад- 
нем диване и дв^^х индивгщу- 
альных креслах, выполняю- 
щих роль среднего ряда, - их 
можно поверн>ть и против 
хода, превратив Ссілон в ка- 
ют-компанию. Здесь же пря- 
чется хитрый раскладной 
столик, который из невзрач- 
ной тумбочки легко превра- 
щается в полноценный круг- 
лый стол, окруженный вы- 
дішжными подстаканника- 
ми. Кстати, те, что на перед- 
ней панели, не слишком 
удобны - они плохо держат 
высокий картонный стакан 
«а-ля Макдональдс», что еще 
полбеды, в них положитель- 
но невозможно поставить 
любую емкость одной рукой, 
что значительно хуже. 

Помимо «кают-компа- 
нии», возможен еще и спаль- 
ный вариант, когда задний 
диван раскрывается книж- 
кой, а средние кресла превра- 
щаются в его продолжение. 
Правда, чтобы хорошо вы- 
спаться на таком ложе, жела- 
тельно накрыть его матра- 
сом. Под всеми сиденьями 
предусмотрены ящики для 
мелких вещей, а багажное от- 
деление закрывается гибкой 
шторкой. Единственное, что 
настораживает - неожиданно 
большие усилия и люфты на 
всевозможных фиксаторах, 
от немецкого автомобиля 
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ждешь более приятных на 
ощупь «раскладушек». Из 
плюсов - продольные «рель- 
сы» позволяют фиксировать 
свденья в любом положении, 
из минусов - передние кресла 
не поворачиваются, и орга- 
низовать на стоянке заседа- 
ние круглого стола всемером 
не получится. 

ВАГОНЧИК ТРОНУЛСЯ? 

Великолепная динамика при 
совершенно невероятной 
экономичности, тишина в 
салоне даже на скорости 
150 км/ч, точный руль и не- 
ожиданная для массивной и 
отнюдь не маленькой маши- 
ны отзывчивость — все это не 
может не радовать. Даже не- 
большие огрехи в исполне- 
нии салона можно простить. 
Остается последний вопрос; 
сколько стоит? 

Ответ лучше слушать сидя 
- 55 600 евро, что на день 
сдачи материала составляло 
65 тысяч долларов. Это цена 
роскошного представитель- 
ского седана или даже непло- 
хого лимузина. Но в «Муль- 
тивэне» нет благородной 
тонкой кожи, огромного дис- 
плея, выезжающего с потол- 
ка. мультимедийной систе- 
мы. Это лишь большой 
классный мини-вэн. Или ми- 
кроавтобус? Но ведь в этом 
классе есть конкуренты с 
мощными дизелями и похо- 
жим оснащением, скажем, 
за 36 тыс. евро... 

Не стоит обвинять диле- 
ров в жадности - в Германии 
новый «Мультивэн» в анало- 
гичной комплектации стоит 
46 тыс. евро, а самый про- 
стой вариант «транспор- 
тера» с мощным дизелем 
начинается от 29 с неболь- 
шим тысяч. Стоит ли таких 
денег хороший мотор? Если 
говорить о водительских 
предпочтениях - однознач- 
но стоит. 

Вот только наши желания 
не всегда соответствуют воз- 
можностям. □ 

Автомобиль представлен 
официальным дилером 
«Фольксвагена» 
компанией «АЛЕА-МОТОРС», 
тел. (095) 101-49-99. 


■ ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 1 

VО^К8VVАСЕN М^^ТIVАN 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4890 

ширина 

1904 

высота 

1944 

Радиус поворота, м 

5,9 

Снаряженная масса, кг 

2274 

Полная ?/асса, кг 

3000 

Максимальная 
скорость, км/ч 

188 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

12,2 

Топливо 

дизельное 

запас топлива, л 

80 

Расход топлива, л/1 00 км 
(по нормативу ЕІ) 99/100); 

загородный цикл 

6,4 

городской цикл 

10,8 

■ Кузов 

несущий 

Количество дверей 

5 

Число мест 

7 

■ Двигатель 

дизельный 
с турбонад- 


дувом и про- 
межуточным 
охлаждением 

Расположение, 

число цилиндров 

Р5 

Число клапанов 

20 

Рабочий объем, см^ 

2460 

Степень сжатия 

18 

Мощность, кВт/л. с. 

128/174 

при об/мин 

3500 

Крутящий момент, Н-м 

400 

при об/мин 

2000 

И Трансмиссия 

Привод 

на передние 


колеса 

Коробка передач 

МБ 

Передаточные числа: 


1 

II 

3,57 

1,90 

III 

1,62 

IV 

1,16 

V 

0,86 

VI 

0,73 

3. X 

4,5 

Ілавная передача 

3,3 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

на продольных 


треугольных 


рычагах 

Усилитель рул. управ. 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

235/55В17 

Тормоза 

дисковые 


вентилируемые 

РЕЗЮМЕ ■ 


I Отличная динамика и впечатляющая 
' экономичность, низкий уровень шума, 
управляемость легкового автомобиля, 
плавность хода, просторный салон, 
удобные кресла, разветвленная систе- 
ма отопления и кондицион ирования. 

\ Вьсокая цена, ограниченные возмож- 
' ности трансформации салона. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 


_ Проти вобукс овочна я система 

Система стабилизаций 


Боковые подушки безопасности 

Кондиционер ~ 

Климат-контроль 


Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 


Ауди осист ема 
Полноразмерное запасное колей) 



Архангельск: (8182) 24-33-69, 24-16-81 

Барнаул: (3852) 61-04-84 

Братск: (3953) 36-25-15. 42-05-05 

Волжский: (8443) 38-68-38 

Вологда: (8172) 72-40-74 

Воронеж: (0732) 20-40-40, 20-40-04, 79-72-56 

Екатеринбург (3432) 57-05-37, 57-04-06, 57-10-88 

Иваново: (0932) 29-26-50 

Ижевск: (3412) 37-72-34 

Иркутск; (3952) 22-65-08/267-267 

Казань: (8432) 38-59-96, 60-52-38 

Красноярск: (3912) 67-24-78 

Липецк: (0742) 40-99-75 

Мурманск: (8152) 45-49-86 

Н^ережные Челны: (8552) 39-00-39 

Нижневартовск: (3466) 62-42-10 

Нижний Новгород: (8312) 98-19-07 

Новокузнецк: (3843) 36-78-13 

Новосибирск: (3832) 26-77-15 


Норильск: (3919) 43-04-84/46-97-63 
Ноябрьск: (34964) 5-90-80 
Омск: (3812) 56-03-02, 56-29-03 
Пермь: (3422) 45-23-05 
Петрозаводск: (8142) 79-70-20 
Роаов-на-Дону; (8632) 34-37-84, 47-94-16 
Самара: (8462) 17-66-66 
Санкт-Петербург: (812) 322-57-37, 535-35-15 
Сургут (3462) 33-95-02 
Сыктывкар; (8212) 20-08-50 
Тольяпи: (8482) 37-33-82 
Томск: (3822) 66-02-93 
Тюмень: (3452) 33-70-87 
Уфа: (3472) 28-59-38 /748-748/31-58-12 
Ухта: (82147) 30-4-00, 33-9-55 
Хабаровск: (4212) 36-07-46 
Челябинск: (3512) 63-05-39, 63-11-49 
Южно-Сахалинск; (4242) 55-22-39 
Ярославль: (0852) 21-31-64 


Генеральный представитель в России - "Вебасто Рус" 

Москва: Алтайская ул. 19, стр. ІА 
Тел.: (095) 777-02-47, 777-02-48, факс: (095) 777-02-46 
ВПЕРВЫЕ! РЕГИОНАЛЬНЫЕ ОФИСЫ: 

по Северо-Западному ФО: Санкт-Петербург, пр-т Энгельса, 16, стр. 2 "А" 
Тел. /факс: (812) 244-06-40 

по Уралу и Сибири: Екатеринбург, ул. Фролова, 27, оф. 1 
Тел.: (3432) 73-43-80, факс (3432) 73-43-81 


Горячий двигатель, СІШ> 
теплый салон... 
Лучший подарок! 


ЫеЬазІо 


Гее/ іЬе бгіѵе 

Предпусковые жидкоаные подогреватели, 
автономные воздушные отопители 
производава "Вебаао" (Германия). 

Для любых автомобилей! 

Работают на топливе из бака автомобиля 
независимо от его двигателя. 





пресс-службы сообщают 


ТЕХНИКА 


ВАЗ 

Завод передал отделу информации и 
общественных связей ГУВД Самарской 
области ключи от автомобиля ВАЗ- 
212180 «Ньюс Хантер». Машина сдела- 
на на дочернем предприятии ОАО 
«Производство специальных автомоби- 
лей «Бронто» специально для журнали- 
стов. Автомобиль оборудован люком в 
крыше, шестью дополнительными фа- 
рами и съемочной площадкой со склад- 
ными перилами, подняться на которую 
можно по кормовой лестнице. Внутри 
установлеш)! откидной столик, допол- 
нительное освещение, электроразъемы 
для аппаратуры, сдвижные боковые ок- 
на. «Ньюс Хантер» создан на базе моде- 
ли «Фора». По заказу на машины могут 
установить гидроусилитель рулевого 
управления и кондиционер. 

змз 

Двигатели 406-го семейства для ав- 
томобилей ГАЗ и УАЗ начали комплек- 
товать изделиями фирмы «Бош». Цена 
двигателя при этом остается прежней - 
все издержки ЗМЗ берет на себя. До 
конца 2003 года «Бош» поставит на ЗМЗ 
пять тысяч стартеров и генераторов. 
При этом двигатели продолжат компле- 
ктовать аналогичными узлами россий- 
ских поставщиков. В зависимости от 
спроса на заводе примут решение об 
объемах будущих поставок «бошев- 
ских» комплектующих. 

УРАЛАЗ 

По заказу Министерства обороны РФ 
предприятие изготовило пять автомо- 
билей «Урал-532303» с бронированной 
кабиной. Четырехосные шасси собраны 
на главном конвейере предприятия. Ка- 
бины из броневых листов изготовили в 
Кургане. Машины уже прошли конт- 



рольные испытания, приняты заказчи- 
ком и отправлены к месту службы в 
подмосковные Мытищи. 

КАМАЗ 

На дочернем предприятии, Заин- 
ском автоагрегатном заводе, изготов- 
лена опытная партия двухкомпонент- 
ных профилированных бескамерных 


колес. Более прочные и надежные, они 
выдерживают нагрузку до 4 тонн. Про- 
дукция пройдет цикл технических и 
эксплуатационных испытаний, после 
которых ее начнут устанавливать пре- 
жде всего на полноприводные вездехо- 
ды КамАЗ-43118 и Т5іжелые грузовики. 
Уже закончена подготовка производст- 
ва, к серийному выпуску приступят в 
начале 2004 года. 

«ФОРД» 

На предприятии в Ленинградской об- 
ласти освоено производство «Форда-Фо- 
куо> 2004 модельного года. От прошло- 
годней модели его отличают боковые 
карманы на внутренних панелях перед- 
них дверей и возможность установки 
климат-контроля (начиная с комплекта- 
ции «Комфорт»), салонный фильтр, ме- 
ханическая регулировка водительского 
сиденья в четырех направлениях, на за- 
каз для комплектации «Гиа» - кожаный 
салон. Цветовая гамма пополнилась че- 
тырьмя новыми оттенками. 


КІА 



«ІША моторе» подписала договор с 
«Ижмаш-Авто» о производстве на пло- 
щадях российского завода седанов 
«Спектра». Програмліа предусматрива- 
ет сборку первой тысячи автомобилей в 
2004 году, 40 000 - в 2005-м и 120 000 - 
с 2007 года. «КИА-Спектра» (она же 
«Сефия») с 1,6-литровым мотором су- 
ществует в четырех- и пятидверной вер- 
сиях и выпускается с 2000 года. Всего 
произведено 120 000 таких автомоби- 
лей. На корейском заводе выпуск 
«Спектры» сверн>'т в будущем году, что- 
бы освободить место для выпуска но- 
вой модели С-класса «Церато». 

До начала выпуска на «Ижмаше» 
КИА планирует доставить в Россию 800 
таких автомобилей для ознакомления 
потребителей. 

Данное соглашение никак не затра- 
гивает совместный с «АвтбГОРом» ка- 
лининградский проект фирмы. По зая- 
влению директора ОАО «Ижмаш-Ав- 
то» Дмитрия Рябова, базовая цена 
«Спектры» в России не превысит 9000 
долларов. 


8АТиПN СМ 

Автомобиль «Сатурн ЮН Ред Лайн» 
установил на соляном озере в Бонне- 
вилле (штат Юта, США) мировой ре- 
корд скорости для автомобилей с четы- 
рехцилиндровым двухлитровым двига- 



телем - 212,684 мили в час (342,282 
км/ч). Тем самым перекрыт почти на 
30 миль в час предыдущий рекорд, уста- 
новленный в 2001 году «Хондой-Си- 
вик». Автомобиль в рекордном заезде 
пилотировал Джим Миннекер. 

«Сатурн» в данном исполнении ком- 
плектуется двигателем «Вортек» с тур- 
бонаддувом мощностью 200 л. с., пяти- 
ступенчатой коробкой передач, гоноч- 
ной подвеской. Рекордный автомобиль 
был оснащен модифицированной 
трансмиссией «Гидраматик 4Т65-Е». 

В08СН 

Фирма представила стартерную ба- 
тарею Тестахх для грузовых автомоби- 
лей. Благодаря особой безопасной кон- 
струкции ее можно устанавливать пря- 
мо в кабине. Лабиринтная крьппка со 
специальными пробками защищает от 
расплескивания кислоты при любых 
вибрациях и даже наклоне до 90°. Спе- 



циальное приспособление гарантирует 
также от взрыва гремучего газа, образу- 
ющегося при перезарядке. 

VО^К8VVАСЕN 

Фирма отмечает 50-летие экспорта в 
Японию, где ее доля на рынке импорт- 
ных автомобилей составляет ныне 
23,5%. История успеха началась в 1953 
году поставкой 108 «жуков». Сегодня в 
японских салонах «Фольксвагена» пред- 
лагают 28 моделей, включая марки «Ау- 
ди», «Бентли» и «Ламборгини». Бестсел- 
лер японского рынка - «Поло», вплот- 
ную за ним идут «Гольф» и «Нью Битл». 
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ТЕХНИКА 


ГІ 



грузовик МАЛЕНЬКИЙ МАЗ 


ОВЦЕБЫК 


НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


И звестно: у соседа на грядке огурцы 
всегда слаще. Вот и по зиловскому 
«огороду», пока владелец спит, ко- 
торый год шныряют заводы-кон- 
куренты, прибирают понемногу бесхоз- 
ную нишу средних грузовиков. С 1999 
года в Белоруссии уже выпускают пяти- 
тонный МАЗ-4370 (ЗР, 2000, № 8). Ныне 
готовится к производству его модерни- 
зированная версия - МАЗ-437141-222. 

СЛАВЯНСКИЙ БАЗАР 

Прежних 136 «лошадей» для пятитон- 
ного грузовика было явно мало, даже 
старина ЗИЛ-130 образца 1966 года 
имел их полторы сотни. Но тот мотор 
тратил по 40 литров казенного бензина 
на сотню, что сегодня, конечно, непри- 
емлемо. Единственный подходящий и 
недорогой дизель для такого грузовика 


делают на Минском моторном заводе 
(ММ3). Д-245.9 - результат модерниза- 
ции 80-сильного тракторного мотора 
Д-240 - хоть и получил турбонаддув 
с интеркулером, а с ними и свои 136 
«коней», в общем-то шумный и непред- 
сказуемый: может отработать 300-400 
тыс. км, а то и первой сотни не одолеет. 

Очень полезным оказалось сотрудни- 
чество ММ3 с моторостроителями Чехии. 
С новыми турбокомпрессором, ТНВД и 
форсунками удалось поднять мощность 
модернизированного двигателя Д- 
245.30Е2 до 155 л. с., а чешские поршни и 
кольца способствовали тому, что у мото- 
ра высокий и стабильный ресурс. 

В системе охлаждения теперь стоят 
новый термостат, вентилятор с вязкост- 
ной муфтой и измененный радиатор 
отопителя - зимой в кабине будет теп- 



Мягкая, «молчали- 
вая» панель - хорошо 
забытое старое. 


Жить здесь, конечно, 
тесно, но отдыхать 
вполне комфортно. 


Пневмоподвеска - 
водителю, сундучок - 
пассажиру. 
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МАЛЕНЬКИЙ МАЗ 



Н лее. Под заказ поставят жидкостную ав- 
Я тономку «Эберспехер», которая еще 
Щ и согреет двигатель перед пуском. Что- 
Н бы сохранить тепло и уменьшить шум, 
М снизу дизель закрыт экраном. 

В сравнении с зиловским «Бычком» 
I такой же двигатель на «зубренке» го- 
Г I раздо удобнее обслуживать и ремонти- 
|а ровать - не придется снимать кабину 
Н для замены прокладки головки блока. 
П Нет чехарды с разными напряжениями 
Н в системе электрооборудования, когда 
9 часть на 12 В, а часть - на 24: здесь все 
как у взрослых - только 24. Неудачно 
лишь расположение воздушного фильт- 
- і ра - снизу под кабиной, перед правым 
шЗ колесом: и герметичность в эксплуата- 


ции контролировать сложно, и повре- 
дить на наших ухабах легко. 

Крутящий момент двигателя вырос 
до 539 Н • м, а родовую травму - ненадеж- 
ное сцепление - вылечили просто, заме- 
нив на немецкое «Закс». Привод сцепле- 
ния теперь с пневмогидравлическим 
усилителем - на прежней модели была 
«механика», с огромным, в угоду легко- 
сти, ходом педали. Но альтернативы ко- 
робке передач ЗИЛ-130 производства 
смоленского завода <^АМО ЗИЛ», похоже, 
не предвидится. Импорт дорог, а жаль - 
чешская шестиступенчатая «Прага» по 
качеству и передаточным числам попала 
бы в десятку. Положение мог бы попра- 
вить МЗКТ (завод колесных тягачей вер- 


нулся в лоно МАЗа), единственный в 
бывшем СССР освоивший когда-то даже 
производство ГМП под танковые дизели 
для МАЗ-537. Именно ему с ЯМЗ доста- 
лись документация, технология и был 
налажен выпуск восьмиступенчатых КП 
ЯМЗ-202. Даст бог, так и будет - не про- 
падать же огромному опыту и производ- 
ственному потенциалу. 

С КЕМ ПОВЕДЕШЬСЯ 

Скоро уже 20 лет, как МАЗ сотрудничает 
с германским МАНом. Наверное, поэто- 
му многие узлы и детали в конструкции 
ходовой части минского пятитонника 
удивительно похожи на МАН-Ь2000, 
особенно задняя подвеска на малолис- 
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ТЕХНИКА 


грузовик МАЛЕНЬКИЙ МАЗ 



Расположение воздушного фильтра подра- Ворсистые панели в упаковке - 

зумевает только хорошие дороги. правило хорошего тона. 



товых параболических рессорах с обрат- 
ной серьгой и нижними подрессорника- 
ми. Колеса с экзотическим для нас, но 
типичным для европейских развозных 
грузовиков посадочным диаметром 
17,5 дюйма. Такие шины освоили в Яро- 
славле и Бобруйске, а диски делают в 
Кременчуге. Благодаря этому погрузоч- 
ная высота всего 1080 мм - отличный 
показатель для городского грузовика. 
Еще лучше подошла бы пневмоподве- 
ска, способная подстраиваться под де- 
баркадер, но не все сразу - со временем, 
возможно, появится и такая опция. 

Модернизировали ГУР - теперь зо- 
лотник и силовой цилиндр размещены 
в одном блоке с рулевым механизмом, 
значит, вероятность утечек масла из не- 
го будет меньше. Кроме того, руль стал 
острее и легче - это пойдет на пользу 
управляемости. 

Мосты спроектированы и изготовле- 
ны с избыточным запасом прочности - 
на перспективу, для установки более 
мощного и тяжелого двигателя и увели- 
чения грузоподъемности до 6 тонн. 


Тормоза, как подобает грузовику, бара- 
банные с пневмоприводом - просто, на- 
дежно и недорого. Когда -ішбудь их ме- 
сто займут дисковые, но это будет эво- 
люционный процесс. 

ПЛАСТИКА ЛИЦА 

Модернизированный «мазишко» легко 
узнать по новой кабине от старшего 
брата МАЗ-5440, только трехместной 
и ч>ть короче. Полностью лишать води- 
теля спального места не рискнули, но 
теперь, чтобы отойти ко сну, придется 
сложить спинки сидений и откинуть 
спальную полку. Кстати, водительское 
сиденье не только подрессорено, но 
еще и поворачивается влево-вправо. 
Зачем - непонятно, может быть в про- 
екте, как элемент пассивной безопасно- 
сти, была заложена катапульта? 

Похоже, в Минске разгадали утерян- 
ный секрет изготовления нескрипучих 
панелей приборов. В отличие от отече- 
ственных заводов ее не набирают из 
пластмассовой мозаики. Технология 
проста и обкатана еще на вазовской 


«классике»: стальной каркас, пенопо- 
лиуретан и пленка ПВХ. Сделано на- 
столько добротно, что почти готов ве- 
рить отечественному производителю. 
Главное, чтобы древнее ремесло вновь 
не оказалось >траченным. 

Подвеску кабины на пружинах, 
рессорах и прочих экзотических пнев- 
моэлементах посчитали роскошью: 
нет даже амортизаторов - только сай- 
лент-блоки. Тем не менее, даже с та- 
ким подвесочным примитивом маши- 
на идет удивительно мягко. 

Новая кабина не только просторнее, 
лучше отделана, но и более стойкая 
к коррозии. Впервые на МАЗе пол и па- 
нели дверей сделаны из оцинкованной 
стали. В покраске тоже все серьезно - 
если грунт, то катафорезный, если крас- 
ка, то «Мобихел», а многие детали и во- 
все ржаветь не могут - пластик. 

Чужие дети растут быстро. Похоже, 
лучшему в СССР пятитонному грузови- 
ку ЗИЛ-130 подрастает достойная сме- 
на, а делянка бывшего автомобильного 
флагмана тем временем совсем заросла 
бурьяном. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

МАЗ-437141-222{4х2) 

■ Общие данные 

Полная масса автомобиле/ 
автопоезда, кг 

10 100/17 700 

Грузоподъемность 
автомобиля/автопоезда, кг 

4600/9600 

Снаряженная масса 
автомобиля, кг 

5350 

Контрольный расход топлива 
при Ѵ=60 км/ч при работе 
без прицепа, л/100 км 

17 

Максимальная скорость, км/ч 

100 

■ Двигатель 

ММЗ-Д 245.30 Е2 

- г. ПіІ 


дизельный, Р4 


с турбонаддувом и 
интеркулером 


Рабочий объем, л 

4,75 

Мощность, кВт/л. с. 

114/155 

при об/мин 

2400 

Крутящий момент, Н-м 

539 

при об/мин 

1500 

■ Трансмиссия 

Сцепление 

однодисковое, 
с гидроприводом и 
пневмоусилителем 

Коробка передач 

механическая 


пятиступенчатая, 
г/од. С/\А3433420 

Ілавная передача 

одинарная гипоидная. 


1=3,45 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

зависимая, на параболи- 


чесхих рессорах, с гидра- 
влическими амортизато- 
рами и стабилизаторами 
поперечной устойчивости 


Тормоза 

барабанные, с раздель- 
ным пневматическим 
приводом и АБС 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Размер шин 

235/75К17,5 

Отпускная цена в зависимос- 
ти от комплектации, тыс. долл. 

15-18 
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. ТЕХНИКА 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ. ФОТО АВТОРА И «АУДИ» 


Р аскидистые растения в кадках, па- 
лас на полу. . . Назвать ангаром это 
прозрачное, воздушное сооруже- 
іше язык не поворачивается, хотя 
по форме и похоже. Но главная хит- 
рость: светильники и крыша сделаны 
так, чтобы не искажать цвета. Ведь 


здесь происходит первое свидание: 
он (покупатель) встречает ее - новень- 
кую, отполированную, а главное - свою 
машину. 

В Ингольштадт, в центр продаж «Ау- 
ди», расположенный на территории го- 
ловного завода, едут со всей Германии. 


УРОКИ БШРСКОГО 


76 За рулем 12/2003 






в гостях у АООІ АС 



Конечно, машину нетрудно купить и 
поближе к дому. Но только здесь, пока 
ваше дитя резвится в уютной детской 
комнате, можно бесплатно посетить 
цеха, где делают «ауди»: АЗ, А4 и ТТ, 
роскошный фирменный музей, а заод- 
но пообедать (спиртное за свой счет!) в 
ресторане АФУС, названном в честь 
знаменитой некогда берлинской го- 
ночной трассы. Кстати, посетителей 
заведения встречает одноименный 
концепт «Ауди». 

Взгляните на огромное электронное 
табло: здесь с немецкой точностью (ин- 
тервал 15 минут) расписаны фамилии 
тех, кто сегодня уедет из Ингольштадта 
на новенькой «Ауди». У нас еще есть 
время, перейдем площадь и поднимем- 
ся на второй этаж. 

ПО ЮЖНОЙ УЛИЦЕ 

Так здесь называют главную внутриза- 
водскую магистраль, от которой отходят 
переулки на участки штамповки, свар- 
ки, сборки. Этажом ниже - пред- 
варительный монтаж узлов, вьшіе - не- 
большие склады. К слову, запаса деталей 
более чем на три часа работы не держат. 
А пара поставщиков обосновалась и во- 
все по соседству, например, огромные 
бамперы можно не складировать. 

Автомобиль начинается с... рулона 
стали длиной до 4 км и массой около 30 
тонн. В переулок штамповки металл 
приходит нарезанным. Безостановочно 
бухают прессы двух поколений. Распоз- 
нать «молодые» и «старые» неспециа- 
лист не сможет. Главное отличие: для пе- 
рестройки «ветеранов» на новые детали 
требуется 34 минуты, а «юниоров» - 10 


Прикинем: сколько прототипу до конвейера? 

минут, в эпоху, когда век даже успешной 
модели недолог, это особенно важно, 
ведь каждая минута простоя - убытки. 

Помимо точечной и лазерной сварки 
(последняя - особо точная и быстрая: 
«максималка» - 5-6 м/мин), на «Ауди» 
все шире применяют клеи. Так, в част- 
ности, соединяют боковину кз^ова с ее 
внутренней частью. Выгода налицо: со- 
став на основе эпоксидки выдерживает 
любые температуры, не боится корро- 
зии, да и сам процесс дешевле сварки. А 
это что за «жучок» висит на днище? Спе- 
циальный датчик сопровождает кузов 
от рождения до окраски, отслеживая 


все операции и докладывая в централь- 
ный компьютер: «Сбоев нет!». 

Как известно, один из коньков «Ау- 
ди» - антикоррозионная стойкость ку- 
зовов. Теперь в точки сварки по специ- 
альной технологии впрессовывают 
цинк, надежно защищающий слабые 
места от ржи. 

Серые стальные детали незаметно 
превратились в кузова. Теперь они, 
пройдя точнейший контроль размеров, 
уплывают в окраску. Там все, как на лю- 
бом современном заводе: тщательная 
промывка, фосфатирование, катафо- 
резное грунтование, трехслойная окра- 


НА ВОЛНЕ 4,2 

На короткий тест журналистам выкатили три 
модели - одна другой «круче». «Ауди-А8», 
«Ауди-В56» и топ-версию «Оллроуд Кваттро» 
роднит двигатель Ѵ8 рабочим объемом 4,2 л. 
На «шестерке» мотор с двумя турбокомпрес- 
сорами развивает 331 кВт/450 л. с., на А8 - 
246 кВт/335 л. с. Агрегат «Оллроуда» - самый 
«слабый», 300-сильный. Кстати, он, в отличие 
от сородичей, с цепным приводом ГРМ и 
очень компактный - длиной всего 464 мм. 

Покрутились по узким центральным улоч- 
кам Ингольштадта, немного «полетали» по 



«Ауди-А8 ланг». 


автобану Мюнхен-Нюрнберг. . . Конечно, у 
каждой машины свой характер. Длиннобаз- 
ная «Ауди-А8 ланг» вальяжна, комфортна, а 
заданный курс держит, точно поезд на рель- 
сах. При этом язык не повернется назвать ав- 
томобиль тяжелым на разгон. 

Чтобы оценить «Оллроуд Кваттро», не- 
плохо бы немного грязи или снега да подъе- 
мы покруче. Увы, подходящий «полигон» не 
нашли. Но регулируемый дорожный просвет 
(до 208 мм) и 380 Н м, развиваемые «вось- 
меркой» при 2700 об/мин, вселяли уверен- 
ность, что испытания были бы интересными. 



«Аудм-Оллроуд Кваттро». 



«Ауди-В$6». 


«Бешеный» В56 в городе оказался столь 
же удобным, как и иные модели. Нет необхо- 
димости, напрягаясь, аккуратно «гладить» 
педаль акселератора. Но басовитый выхлоп 
будто нетерпеливо ворчал: «Хватит тыркать- 
ся в переулках! Айда на автобан!» Я согла- 
сился... Когда на скорости 160 км/ч вдавли- 
ваешь педаль в пол - вжимаешься в спинку 
кресла, словно стартовал с места. Тормоза 
таковы, что уверен: остановишься именно 
там, где наметил. По-моему, стартуя на «Ау- 
ДИ-В56», главное - понимать, что это не так. 
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ДВИГАТЕЛЬ ПРОГРЕССА 

В «Музеум Мобиле» собраны не только 
«ауди», но и автомобили и мотоциклы 
других фирм, входящих некогда в кон- 
церн «Ауто-Унион»; ДКВ, «Вандерер», 
«Хорьх». По соседству продукция завода 
НСУ, с 1969-го принадлежащего «Ауди». 



Помимо серийных машин - от ДКВ 
конца 1920-х с клееными фанерными ку- 
зовами до первых «ауди» эпохи «Кват- 
тро», здесь собраны редчайшие образ- 
цы; гоночный и рекордный «ауто-унионы» 
1930-х, шоу-кары - в былые годы - звез- 
ды автосалонов, прототипы, в том числе 
так и не ставшие серийными моделями. 
Они стоят на специальном подъемнике, 
который непрерывно возит раритеты от 
первого этажа до третьего и обратно. 
Символизируя вечное движение, почти 
бесшумно вращаются огромные сталь- 
ные колеса лифта, одна машина сменяет 
другую... Музей «Ауди» достоин того, 
чтобы рассказать о нем отдельно, мы 
вернемся сюда в одном из ближайших 
номеров. 


ГЕОГРАФИЯ 
И АРИФМЕТИКА 

В «Ауди групп» входят заводы в Инголь- 
штадте (по территории чуть больше кня- 
жества Монако), где делают модели АЗ, 
А4 и кузова для ТТ, предприятия в Некар- 
сульме (на бывшем заводе фирмы НСУ 
производят А2, А6 и А8, там же - отделе- 
ние «Кваттро») и в Венгрии. На нем выпу- 
скают двигатели и собирают «Ауди-ТТ». 
Любопытно, что путешествие кузова из 
Германии в Венгрию и автомобиля обрат- 
но занимает всего 36 часов. Кабриолеты 
«Ауди-А4» строит давний партнер 
«Фольксвагена» фирма «Карманн» в 
Оснабрюке. 

В 2002 году все заводы, включая вхо- 
дящий ныне в «Ауди групп» «Ламборги- 
ни», выпустили около 736 тысяч автомо- 
билей. Из 1,28 млн. двигателей пример- 
но половина пошла на автомобили дру- 
гих фирм, входящих в «Фольксваген». 



Каждую операцию на линии кузовов строго контролирует компьютер. 


ска, включая бесцветный лак. Но нас 
туда не пустят, поэтому пока краешком 
глаза заглянем в помещение, где «ауди» 
делают самые первые шаги. 

НАЗАД В БУДУЩЕЕ 

Вернемся на четыре года назад, когда 
кузов обновленной в 2003-м «трешки», 
ползущий теперь по конвейеру, был... 
«эмоциональным коллажем». Именно 
с него, по утверждению дизайнеров, 
начинается долгий 50-месячный (еще 
недавно 60-месячный) путь от фанта- 
зии стилиста до дебюта новой модели. 

На рисунках - урбанистические и за- 
городные пейзажи, мебель, люди в раз- 
ных костюмах и первые контуры маши- 
ны, которой предстоит жить в этом 
мире. Но параллельно с первыми эски- 
зами «команда планирования» уже при- 
кидывает, как воплотить мысли дизай- 


неров в металле и пластике, думает над 
деталями интерьера, комплектацией 
будущей машины. 

Сорок месяцев назад в светлом зале 
стоял пластилиновый макет 1:1 (кста- 
ти, эта «игрушка» весит под 3 тонны!), 
в компьютере ожила виртуальная мо- 
дель машины, а дизайнеры детально 
отрабатывали сопряжения деталей 
и швы кузова, колдовали возле так на- 
зываемого ящика с сиденьями. Здесь 
уже видны элементы внутренней отдел- 
ки, можно сесть в кресло, даже подер- 
жаться за руль и потрогать (но не на- 
жать) кнопки. 

Еще примерно через 10 месяцев ин- 
терьер и экстерьер практически гото- 
вы, идет последний отбор материалов 
отдшжи. На «Ауди» это делают так: все 
члены команды проектировщиков на- 
клеивают на образцы разноцветные яр- 



Автомат точнее и выносливее человека, но менее ловок. 
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лычки - оценки, которые заметно влия- 
ют на окончательное решение. В это же 
время, примерно за 25-30 месяцев до 
начала производства, создают «живой» 
макет автомобиля, по сути - концепт- 
кар. Кстати, это подсказка любителям 
заглядывать в будущее: от дебюта про- 
тотипа на автосалоне до серийного 
производства пройдет примерно два - 
два с половиной года. 

«Час икс» наступает, когда до начала 
производства остается около 20 меся- 
цев. Детали модели разработаны уже 
с точностью до 0,001 мм, а смежники 
начинают готовить оснастку для изго- 
товления комплектующих. 

Кажется, совсем недавно этот путь 
прошла «Ауди-АЗ». Сейчас его заканчи- 
вает новая «шестерка» и пятидверная 
версия «трешки» - такая машина при- 
таилась недалеко от конвейера. А даль- 
ше... Все секреты нам, конечно, не рас- 
кроют, но вспомните концепт «Ауди-Ле 
Ман», показанный во Франкфурте, и... 
засекайте время. 

В ЗОНЕ ОСОБОГО ВНИМАНИЯ 

Вернемся на конвейер. После кузовно- 
го цеха, где операции механизированы 
на 83%, в сборочном непривычно люд- 
но. Здесь без человеческих рук не обой- 
тись. Работа на любом конвейере, ко- 
нечно, не сахар, но на «Ауди» стараются 
свести все «несовершенства конструк- 
ции» венца творения к минимуму. По- 
крытие пола специально подбирали, 
чтобы уменьшить нагрузку на позво- 
ночник. Двери, окрашенные и собран- 
ные, ставят на машины в самый послед- 
ний момент - они создают рабочим 
неудобства. Центральный компьютер 
чередует сложные и простые по комп- 
лектации и сборке автомобили. 


На «Ауди» не скрывают: ошибки, по- 
нашему - брак, бывают. Главное - вы- 
явить их вовремя. Возле каждого поста 
сборки пара разноцветных шнурков. 
Бригада контролирует предыдущую и, 
заметив мелкий или серьезный недо- 
чет, дергает за соответствующую вере- 
вочку. По цеху разносится мелодия - 
у каждой бригады своя! Мелочи устра- 
няют на ходу, но бывает, машину даже 
снимают с линии и передают на уча- 
сток доводки. Да, да! И такой есть, толь- 
ко очереди туда я не заметил. 

Операцию соединения кузова с си- 
ловым агрегатом и подвесками немец- 
кие инженеры, как и наши, называют 
свадьбой. Здесь ручного труда мини- 
мум. Рабочие лишь наживляют гайки, 
затем в бой вступают ловкие автоматы 
с длиннющими «руками»-воротками. 

Теперь машины пройдут три стадии 
проверки, один процент автомобилей 
выкатят на тестовую трассу. Осталось 
нанести защитное покрытие. Кстати, 
новый состав на основе полиуретана, 
появившийся на «ауди» в 2002 году, со- 
храняет свойства год, экологически без- 
вреден и, в отличие от традиционной 
бумаги и пленки, легко утилизируется. 

ПОЕХАЛИ! 

За 10 минут до заветного мгновения по- 
купателя зовут в стеклянный ангар. Пе- 
регонщик (часто симпатичная девущка) 
в крааюм комбинезоне уже выгнал сю- 
да машину. Причем с номерами - за не- 
сколько дней до этого будущий владе- 
лец, выбрав модель и комплектацию и 
оплатив покупку, уже получил их и при- 
вез с собой! Номера без машины? Наша 
ГАИ от такого наверняка передернулась. 

Полчаса приятного общения с ме- 
неджером, который терпеливо втолку- 



Эти машины сегодня впервые покинут территорию завода. 


ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ 



«Ауди» выпускает две бронированные 
модели седанов. А6 адресуют частни- 
кам - бизнесменам, А8 - политикам 
и государственным деятелям. Соответ- 
ственно «шестерку» сертифицирует ве- 
домство, тестирующее и дающее раз- 
решение на производство оружия, 
а «восьмерку» - федеральная полиция. 

На испытаниях «Ауди-А8 Секьюрити» 
расстреливают патронами «.4 Магнум» 
и «обрабатывают» ломиком и бейсболь- 
ной битой. Стекло пружинит подобно мя- 
чику: большую часть осколков удержи- 
вает внутренний поликарбонатный слой. 



Особая гордость «Ауди» - привер- 
женность к баварской марке канцлера 
Германии Г Шредера. А для показа жур- 
налистам «восьмерку» украсили до боли 
знакомой по московским улицам синей 
«мигалкой». 


ет назначение каждой кнопочки и ме- 
ню бортового компьютера - и очеред- 
ная «Ауди» выезжает на площадь. Перед 
ветровым стеклом - фирменный музей, 
в котором нащли покой предки нынещ- 
них «ауди». Сзади, в глубине заводской 
территории - дизайн-центр, где рожда- 
ются новые модели. А между вчера 
и завтра - автомобиль, зе.мная жизнь 
которого только начинается. . . □ 
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мер, американские или австралийские. 
Они во многом схожи, но мелочи при 
доводке машин тоже приходится учи- 
тывать. 

ссНИВА» И «ДЕСЯТКА» 

Первой моделью, которую доводили 
с учетом новых требований, стала «де- 
сятка». Переднюю часть той версии ку- 
зова, что сертифицировали в августе 
2003-го, почти не меняли - при разра- 
ботке конструкторы заложили запас на 
будущее. А вот ремни безопасности уже 
не справлялись с задачей при ударе 
с большей скоростью. Чтобы избежать 
излишней вытяжки, поставили механи- 


КУЗОВ под УДАРОМ 

Чтобы оценить, каковы шансы пасса- 
жиров на выживание, проводят много- 
численные заводские крэш-тесты: 
фронтальный, боковой, наезд сзади. 
Применяют и другие удары, например, 
серии фронтальных столкновений на 
малых скоростях (15, 20, 28 км/ч и 
т. д.) с полным и частичным перекры- 
тием. Они необходимы для калибровки 
датчиков удерживающих систем (поду- 
шек и ремней безопасности) и опреде- 
ления реаіщии манекенов. Иногда ма- 
шине устраивают «встречу» со столбом, 
специально выбирая самое уязвимое 
место в передней части, чтобы точно 
настроить блок управления подушкой 
и преднатяжителями ремней. Помимо 
комплектных автомобилей отдельно 
испытывают узлы и системы: бамперы, 
рули, сиденья, замки дверей. 

Ну а потом - черед сертификации. 
Россия, подписав Женевское соглаше- 
ние, должна испытывать автомобили 
по Правилам ЕЭК ООН. Правда, от Ев- 
ропы мы все-таки отстаем. С октября 
этого года вступили в силу Правила 
№ 94 и 95, регламентирующие, соот- 
ветственно, фронтальный и боковой 
удары. Если раньше в Европе автомо- 
биль били об стенку на 48,6 км/ч 
(30 миль/ч), то теперь скорость вырос- 
ла почти на 8 км/ч. При этом машина 
врезается в деформируемые соты, ими- 
тирующие кузов встречного автомоби- 
ля, не всей передней частью, а лишь 
с 40-процентным перекрытием. Повре- 
ждения при таком ударе значительнее. 


ФАБРИКА ЗВЩ 

МАКСИМ САЧКОВ 


Первые крэш-тесты «Калина» проходила в компьютере. 


Н а вопрос, что главное в автомоби- 
ле, ответил бы не задумываясь - 
безопасность. Уверен, так считают 
многие. Неспроста производители 
во всем мире вкладывают огромные 
средства, чтобы сделать новые модели 
безопаснее предыдущих, а независи- 
мые организации регулярно устраива- 
ют машинам жесткие испытания и при- 
суждают звезды - за заслуги в спасении 
жизней. 

Увы, отечественные автомобили 
проигрывают иномаркам, в том числе и 
по пассивной безопасности. Но заводы 
все-таки вносят изменения в конструк- 
ции, а перспективные модели ориенти- 
руют на более жесткие требования. Что 
для этого делается, мы увидели в отделе 
пассивной безопасности ВАЗа. 


В России автомобили пока сертифи- 
цируют в соответствии с прежними, бо- 
лее мягкими требованиями. Но отсроч- 
ка не будет вечной. К тому же машины, 
продаваемые за границу, должны быть 
сертифицированы по новым Правилам 
ЕЭК ООН. 

Помимо европейских требований, 
существуют иные стандарты, напри- 


Боковой удар автомобиля ВАЗ-2110 по Правилу № 95 ЕЭК ООН. 
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АВТОМОБИЛИ ВАЗ 



Дверь «десятки» с пластиковой вставкой, 
смягчающей боковой удар. 


ческий фиксатор - грабер. В отличие от 
блокируемой инерционной катушки, 
этот фиксатор зажимает сам ремень. 

Для модернизированной «десятки» 
совместно с фирмой «Сименс» разрабо- 
тали подушку безопасности водителя. 
Видимо, такие автомобили пойдут сна- 
чала только на экспорт. 

К боковому удару «десятое» семейст- 
во пришлось готовить дольше. Чтобы 
оградить водителя от серьезных травм, 
усилили основные элементы, от кото- 
рых зависит поперечная жесткость: по- 
рог, центральную стойку и поперечину, 
соединяющую тоннель с порогом. 

Модернизация затронула и двери. 
Мощнее стал верхний брус безопасно- 
сти, а расположенный посередине уста- 
новили наклонно. Теперь при боковом 
столкновении он упирается в проем 
двери и распределяет энергию удара на 
другие детали, оберегая человека от 
серьезных травм. 

Чтобы защитить ребра водителя, 
конструкторы «раздули» подлокотник, 
а под ним спрятали энергопоглощаю- 
щую вставку из пластмассы. При ударе 
пой-іокотник бьет водителя в крепкую 
тазовую кость, отодвигая от искоре- 
женного металла. Пластиковые соты 
при этом трескаются, смягчая толчок. 

«Нива» ВАЗ-21214 благодаря высо- 
кому порогу достойно выдержала боко- 
вой удар. Но для крэш-теста по Правилу 
№ 94 конструкцию пришлось доводить. 

Век старой «Нивы» кончается, поэто- 
му существенные изменения посчитали 
нецелесообразными. Немного доработа- 
ли рулевое управление, а чтобы «железо» 
эффективнее поглощало энергию удара, 
заполнили силовые элементы специаль- 
ной пеной. Предварительные заводские 
испытания дали неплохие результаты. 

€€ КАЛИНА» 

При создании этой модели пригодился 
опыт проектирования и доводки «де- 
сятки», а современные компьютерные 
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фиксатором - грабером. 


программы позволили сэкономить вре- 
мя - многие крэш-тесты проходили не 
в испытательной лаборатории, а на эк- 
ране монитора. 

Конструкторы планируют оснастить 
«Калину» минимум двумя подушками 
безопасности (в блоке управления пре- 
дусмотрены еще два вывода для боко- 
вых подушек) и ремнями с преднатяжи- 
телями. Их заказали известной фирме 
«Автолив». 

ссШЕВРОЛЕ-НИВА» 

На п>ти от опытного ВАЗ-2 123 до се- 
рийной «Шевроле-Нивы» ‘кузов вседо- 
рожника снаружи практически не из- 
менился. Но внутренние элементы, 
в угоду новым европейским правилам, 
потребовали серьезной доработки. На 
20 мм шире сделали лонжероны, увели- 
чили жесткость кронштейнов для креп- 
ления передней подвески и штанг ста- 
билизатора к кузову. По низу передних 
дверей проложили дополнительную 
трубу-усилитель, изменили крепление 
дверных петель. Усилили центральный 
тоннель, а на задней панели под бампе- 
ром появился энергопоглощающий 
кронштейн. 

Руководство совместного предпри- 
ятия поставило зада^іу - получить три 
звезды на тестах ЕигоКСАР. Требования 
этой программы строже сертификаци- 
онных, поэтому кузов продолжают мо- 
дернизировать. Планируют, что более 
безопасные автомобили увидят свет 
весной следующего года. На такие, 
кстати, будут ставить в том числе и им- 
портные моторы. 

На балке радиатора появится так на- 
зываемый крэш-бокс, гасящий энергию 
удара. Дополнительными точками 
сварки укрепят соединения лонжеро- 
нов с полом, фланец передней и верх- 
нюю часть центральной стойки кузова. 
На щите передка появится брус безо- 
пасности. Усилят передние и задние 
лонжероны, переднюю панель пола. 



Щит передка «Шевроле-Нивы» вскоре будет 
усилен брусом. 


стойку ветрового окна, другие кузов- 
ные элементы. 

Удерживать водителя и переднего 
пассажира при ударе будут ремни 
с преднатяжителями, спасать - фрон- 
тальные подушки безопасности. Неко- 
торые модификации получат и боковые 
воздушные мешки. 

Прототип модернизированной 
«Шевроле-Нивы» испытали по методи- 
ке ЕигоЫСАР. Машина получила четы- 
ре (!) звезды: пожалуй, лучший резуль- 
тат для вседорожников такого класса. 
Правда, специалисты СП признают: на 
серийных автомобилях показатель бу- 
дет чуть ниже, но на три звезды владе- 
лец обновленной «Нивы» может смело 
рассчитывать. 

Это, кстати, первая модель с вазов- 
скими корнями, серьезно претендую- 
щая на достойный результат в испыта- 
ниях по программе ЕигоНСАР. Осталь- 
ные, увы, и за безопасность звезд пока 
не хватают. □ 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Какое значение при выборе 
автомобиля вы придаете 
его безопасности? 










ТЕХНИКА 


ПЛАТФОРМЫ И УНИФИКАЦИЯ 


технология 


КОНСТРУКТОР № XXI 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 



П омните детские наборы с металли- 
ческими или пластмассовыми де- 
тальками разной формы и разме- 
ров, с колесами, гайками и винта- 
ми? Их еще называли «Конструктор» 
или «Механик» - номер, в зависимости 
от сложности и, соответственно, воз- 
раста «инженера». 

Приемы взрослых конструкторов 
XXI столетия чем-то напоминают игры 
маленьких. Работая над созданием но- 
вого автомобиля, инженеры подбира- 
ют узлы и агрегаты из уже существую- 
щих, но еще неустаревших и, конечно, 
проектируют при этом оригинальные. 
Теперь можно создать не одну модель, 
а целый их ряд, и успех на рынке во 
многом будет зависеть от того, насколь- 
ко обширным набором комплектую- 
щих оперировали конструкторы. 

БАЗИС БЕЗ НАДСТРОЙКИ 

Большинство машин, которые можно 
было собрать из «Механика №...», бази- 


ровались на прямоугольной пластине - 
подобие пола настоящего взрослого ав- 
томобиля. Кстати, именно эта «плат- 
форма» часто ограничивает фантазию 
маленьких фанатиков гаечного ключа 
и отвертки. 

Не правда ли чем-то похоже на сов- 
ременные автомобили? Только их плат- 
формы несравненно сложнее, поэтому 
на них возводят столь непохожие внеш- 
не и по назначению модели. 

Идея платформ не нова. Не станем 
углубляться в «предания старины», ко- 
гда на раму помещали разные кузова, 
например, летний - прогулочный, 
зимний - закрытый утепленный. Об- 
ратимся к знакомым «жигулям». У 
внешне заметно отличающихся авто- 
мобилей семейств ВАЗ-2101. ..21013, 
ВАЗ-2103...2106, ВАЗ-2105. ..2107 ос- 
тов кузова, включая крышу, единый 
для всех. Аналогично поступили в свое 
время СААБ и ФИАТ. Причем только 
натренированный глаз угадывал в ди- 


Из этого набора хитрых силовых элементов 
собирают кузов «Шкоды-Суперб» или... 
«Фольксвагена-Пассат». 

зайне СААБ-9000 черты итальянской 
«Кромы», да и начинкой машины отли- 
чались. 

Современные технологии констру- 
ирования и производства позволяют 
делать на одной платформе еще более 
непохожие модели. Создав набор пане- 
лей пола, лонжеронов, усилителей, 
можно не только построить несколько 
абсолютно разных «с лица» моделей, 
но, играя размерами элементов, выпу- 
скать модификации - длинные и ко- 
роткие, с узкой колеей или широкой. 
Такой подход значительно экономит 
средства и время. А покупатели полу- 
чают широкую гамму моделей, о какой 
лет 20 назад и не мечтали. Универ- 
сальность деталей позволяет строить 
на одной платформе все - от мини-вэ- 
на до кабриолета. 
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... «Форд-Фьюжн» и... 


... «Мазда-2» созданы на единой платформе. 


Один из лидеров «платформострои- 
тельства» - концерн «Фольксваген». Род- 
ственники популярного «Гольфа» и вы- 
пускаемого под именем «Туран» мини- 
вэна - не только «Ауди-АЗ» и ТТ, но и се- 
дан «Фольксваген-Бора», «Нью Битл» в 
«костюме» ретро, хорошо знакомые 
в России хэтчбек и универсал «Шкода- 
Октавия», испанский «СЕАТ-Толедо». 

На такой же путь ступил концерн 
«Дженерал моторе». Вслед за «Опелем- 
Вектра» и СААБ 9-3 на так называемой 
глобальной платформе «Ипсилон» по- 
строят «Шевроле», «Понтиак» и «Са- 
турн». «Форд» тоже активно унифици- 
рует автомобили всех классов. Братья 
по платформе — «Форд-Фиеста», просто- 
рный, высокий «Фьюжн» и дебютиро- 
вавшая недавно «Мазда-2». Британский 
аристократ «Ягуар-Х» - ближайший 
родственник «Форда-Мондео». Новый 
«Вольво-840» (предыдущий, напомним, 
делали на одной платформе с «Мицуби- 
си-Каризма») конструктивно близок 
«Мазде-3» и «Форду-Фокус», дебюта ко- 
торого ждут в следующем году. 

Для нынешнего этапа автомобиле- 
строения характерно, что все чаще на 


единых платформах машины строят не 
только «братские» фирмы из одного 
концерна, но и конкуренты. «Киты» 
давно поняли: быстрее и выгоднее сло- 
жить средства и усилия, чтобы потом, 
придав каждому автомобилю ориги- 
нальный фирменный облик, выйти на 
рынок с отработанной высокотехноло- 
гичной конструкцией. 

Концерны ПСА и ФИАТ совместно 
разработали мини-вэны. Модели «Пе- 
жо», «Ситроен», ФИАТ и «Лянча» даже 
выпускают на одном заводе, и сегодня 
на конвейере уже второе поколение 
конструктивно аналогичных, но замет- 
но отличающихся экстерьером и ин- 
терьером машин. Создавая мини-вэн 
«Гэлакси», «Форд» сотрудничал с 
«Фольксвагеном», а для постройки 
«паркетного» вседорожника «Маверик» 
выбрал партнером «Ниссан». 

Еще один пример неожиданного 
партнерсгва: «Порше» и «Фольксваген» 
вложились в роскошный, дорогой все- 
дорожник. Если поставить «Порше-Кай- 
енна» и «Фольксвагеп-Туарег» рядом, 
родство, конечно, уловить несложно, но 
автомобили отнюдь не двойники. 


Сотрудничество соперников стано- 
вится все шире. Поговаривают, что но- 
вые «Альфа-Ромео» и «Лянча» «возве- 
дут» на платформе «Ипсилон» концер- 
на «Дженерал моторе». Итальянский 
дизайн и «глобальная», отработанная, 
высокотехнологичная конструкция - 
от такого сочетания покупатели только 
выиграют. 

НАЧИНКА ПО ВКУСУ 

Платформа - не только кз^овное «желе- 
зо», в нее входят и элементы подвески. 
Основные - рычаги, балки, стойки - ма- 
ксимально унифицированы, а пружи- 
ны, амортизаторы можно подобрать для 
каждой машины в зависимости от пол- 
ной массы и динамики, благо специали- 
зированные фирмы изготовят начинку 
с любыми характеристиками. 

Создавая фундамент, конструкторы 
заложили точки крепления силового 
агрегата. Теперь можно выбирать мо- 
тор... отнюдь не только из своих запа- 
сов. И вновь немного истории. Исполь- 
зовать двигатели ведущих производи- 
телей - давняя традиция многих не 
слишком крупных фирм. Но именно 
могущественные концерны пошли на 
прямое сотрудничество. Например, 
еще в 1970-х «Рено», ПСА и «Вольво» со- 
здали шестицилиндровый 2,7-литро- 
вый мотор, который довольно долго 
с успехом использовали на француз- 
ских и шведских машинах. 

Нынче соавторство мотористов вхо- 
дит в нов}чо фазу. Наверное, не каждый 
поклонник «Мерседес-Бенца» задумы- 
вался над тем, что под капотом некото- 
рых «спринтеров» стоит точно такой же 
2,3-литровый 143-сильный агрегат, как 
у «Фольксвагена-БТ». Современный 
тзфбодизель «коммон рейл» объемом 
1,4 л работает на «пежо», «ситроенах» 
и европейских «фордах». 

Ну а фирмы так называемого тре- 
тьего мира испо^шзуют отработанные 
конструкции и технологии особенно 
часто. Успех корейских «саньёнов» во 
многом обусловлен тем, что под капо- 
тами вседорожников моторы «Мерсе- 
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Кузов «СААБ-9-3 Конвертибл» нашпигован до- 
полнительными усилителями, но в его основе 
та же, что у «Опеля», платформа «Ипсилон». 


дес-Бенца». Кстати, малоизвестный 
у нас представительский седан «Сапь- 
ён-Чэрман» и вовсе построен на плат- 
форме «Мерседес-Бенца Е» позапрош- 
лого поколения (ѴѴ124). 

Если кооперация в моторостроении 
развивается все шире, то коробки пере- 
дач большинство давно приобретает 
у специализированных фирм. Зачем 
тратить время и средства на разработку 
сложных агрегатов, если специалисты 
2Р или «Айсин» съели на них собаку 
и предлагают огромную гамму коробок 
для передне-, задне- и полноприводных 
моделей? 

Вообще, в современный автомобиль 
вложен труд нескольких десятков фирм 
- широко известных, как «Бош», «Гар- 
рет» или «Хелла», и знакомых только 
специалистам. Мало кто слышал об от- 
носительно небольшой французской 
компании «Фореция». Владельцам 
БМВ-Х5 и некоторых «мерседесов» не 
приходит в голову, что ее специалисты 
обеспечили им безопасность при боко- 
вом ударе. Они не только производят 
двери для этих машин, но и разрабаты- 
вают конструкцию, испытывают их. 
Кстати, компания также поставщик 
«Рено», «Пежо», «Форда». Некоторые 


производители доверяют «Фореции» 
даже полную сборку и окраску дверей. 
На конвейере их остается лишь наве- 
сить на кузов. 

ПЕРЕЖИТКИ НАТУРАЛЬНОГО 
ХОЗЯЙСТВА 

Вернемся па родные просторы. Лет 30 
назад в недрах Минавтопрома возник- 
ла идея глобальной централизации. Но- 
вые автомобили должен был проекти- 
ровать НАМИ на основе разработанно- 
го там же типажа нужных стране моде- 
лей. Прототипы планировали строить 
на специальном заводе возле Дмитров- 
ского полигона. Сотрудникам послед- 
него доверяли испытывать машины. 
А заводам оставалось лишь ставить их 
на конвейер. Если отвлечься от того, 
что разработчики из НАМИ порой были 
слишком далеки от повседневных нужд 
и производственных реалий, идея сов- 
сем не выглядит бредовой. Особенно 
сейчас, когда наши далеко не самые бо- 
гатые и современные предприятия ва- 
ряться в собственном соку, пытаясь об- 
новить и расширить устаревшие гаммы 
моделей. 

ГАЗ и ВАЗ вроде бы работают над ав- 
томобилями класса В, причем порознь. 


Срок постановки машин на конвейер, 
как всегда, туманен. УАЗ доводит до 
ума автомобили семейства 3160/3162 
уже лет десять. Конца этому пути пока 
не видно, а на него, похоже, встает и 
ГАЗ, упорно демонстрирующий прото- 
типы больших вседорожников. 

А полукустарный «Мишка», которо- 
го во всей «красе» видели посетители 
Московского автосалона? Странная 
идея: делать легковой автомобиль из 
собранных с бору по сосенке узлов и аг- 
регатов по соседству с БелАЗами. Если 
есть деньги и силы, может, лучше кон- 
солидировать их с легковыми заводами 
для создания современного компакта, 
например той же «Оки-П»? 



В основе первых «порше» лежала кон- 
струкция «Фольксвагена-Жук». Через 
несколько десятилетий компании вер- 
нулись к сотрудничеству, но «Кайенна» 
не потеряла фирменной самобытности. 

Отечественные конструкторы выби- 
рают из скудного набора двигателей 
и совсем бедного коробок передач, не 
говоря об остальной начинке. Причем 
каждый завод, как правило, ищет по- 
сл’авщика самостоятельно. Результаты 
видим (а еще чаще не видим) на наших 
дорогах... 

Несколько десятилетий назад самоле- 
ты строило множество фирм разных 
стран. Нынче, по оценкам специали- 
стов, современные истребители способ- 
ны выпускать три государства. Нечто по- 
добное происходит и в автомобильной 
промышленности. Не случайно огром- 
ные концерны соединяются в гигант- 
ские и не гнушаются кооперироваться 
со столь же могуществеішыми конку- 
рентами. Только так можно строить сов- 
ременные, сложные автомобили, обнов- 
ляя их каждые три-пять лет для удовле- 
творения избалованных покупателей. 
Удел иных заводов - в лучшем случае 
влиться в транснациональные промыш- 
ленные империи и заниматься лишь 
сборкой моделей, созданных объединен- 
ными усилиями из... «Конструктора 
№ XXI». Предыдущие примитивные на- 
боры безнадежно стареют. □ 


Шасси нового «Вольво-840» неслучайно 
похоже на аналог «Форда С-тах» 
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Число передач в механических коробках легковых машин растет. Шестиступенчатыми оборудуют ныне 
не только спортивные авто, но и модели гольф-класса - например, «Фольксваген-Туран». 


Д аже у самых современ- 
ных двигателей есть 
слабые стороны. Одна 
из них - относительно 
узкий диапазон оборотов, 
при которых мотор работает 
эффективно: как правило, 
1500-6500 об/мин. Поэто- 
му, как и сто лет назад, на пу- 
ти крутящего момента к ко- 
лесам ставят коробку пере- 
дач. Основные принципы ра- 
боты трансмиссий долгие го- 
ды оставались неизменны- 
ми. Но конструкторы неус- 
танно пытаются совершенст- 
вовать древіше схемы. 

МЕХАНИКА 

По-прежнему наиболее рас- 
пространены механические 
коробки передач. За послед- 
ние десятилетия они не пре- 
терпели радикальных пере- 
мен. Но конструкторы выну- 
ждены подстраиваться под 
все ужесточаемые требова- 
ния к динамике, а главное, 
экономичности автомоби- 
лей. Относительно недавно 
казавшаяся верхом совер- 
шенства пятиступенчатая 
коробка давно стала обыч- 
ной даже на совсем недоро- 
гих автомобилях. Сегодня 
шестиступенчатые агрегаты 
все чаще перекочевывают с 
дорогих спортивных моде- 
лей на «середнячков». 

Что дает лишняя ступень? 
На этот вопрос отвечает 
Джег Бейер из команды 
«Форд», конструировавший 
трансмиссию для последнего 
поколения «Мондео»: «Обыч- 
но мы проектировали пяти- 
ступенчатые коробки, стара- 
ясь обеспечить хорошее уско- 
рение либо максимальную 
скорость - или, или... Доба- 
вив еще одну передачу, полу- 
чили хорошую разгонную ди- 
намику без ущерба для ско- 
ростного потенциала». 

На словах все просто. На 
деле в компактной 52-кило- 
граммовой «коробочке» 
ММТ6 собрали немало но- 
вейших технологий: напри- 


мер, стальные скользящие 
муфты переключения пере- 
дач сделаны методом штам- 
повки и лазерной сварки. 
Они гораздо надежнее 
и долговечнее традицион- 
ных литых. Шестерни наибо- 
лее нагруженных передач 
(с I по IV) снабдили дополни- 
тельными синхронизатора- 
ми для снижения трения и 
большей мягкости переклю- 
чения. Этому способствуют 
и игольчатые подшипники 
шестерен. В итоге новая ко- 
робка прекрасно справляет- 
ся с передачей высокого кру- 
тящего момента, существен- 
но легче в переключениях 
«на холодную» и требует для 
заправки менее 2 л масла. 

Естественно, «Форд» дале- 
ко не единственный произ- 


водитель шестиступенчатых 
трансмиссий. А на подходе 
уже семискоростные агрега- 
ты. Но даже в «среднем весе» 
механику давно теснят кон- 
куренты. 

АВТОМАТИКА 

Большинство американцев - 
понятия не имеют, как пере- 
ключать передачи вручную. 
На многих машинах до сих 
пор стоят агрегаты, знако- 
мые не одно десятилетие, - 
планетарные коробки с гид- 
ротрансформатором. При 
всей сложности механико- 
гидравлической начинки 
они надежны и долговечны. 

К тому же конструкция 
чрезвычайно удобна для мо- 
дернизации. Как и в случае с 
механическими коробками. 


число передач ныне возрос- 
ло с трех до пяти-шести; аг- 
регатами давно не заведуют 
аналоговые блоки управле- 
ния - их сменили микропро- 
цессорные; появились до- 
полнительные режимы для 
активной, зимней и эконо- 
мичной езды и даже само- 
адаптация (подстройка) ко- 
робки под стиль вождения. 

Но, пожалуй, самый 
сильный удар по механиче- 
ским конкурентам был на- 
несен массовым внедрени- 
ем «автоматов» с режимом 
ручного переключения пе- 
редач: Бепзопіс, Тірсгопіс, 
Зсерсготс. . . За разными на- 
званиями скрывается одна и 
та же суть: управлять ко- 
робкой можгіо в ручном ре- 
жиме, толкая рычаг вперед- 
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назад. Можно обойтись во- 
все без рычага: все чаще 
кнопки устанавливают пря- 
мо на руль — очередное за- 
имствование из автоспорта. 
Теперь любителям подер- 
гать рычаг грех жаловаться 
на «глупую автоматику». 
Справедливости ради заме- 
тим: современные автомати- 
ческие трансмиссии «научи- 
ли» столь быстро реагиро- 
вать на команду водителя пе- 
далью газа, что последнему 
соперничать с ней трудно. 

На «автоматическом 
фронте» грядут новые пере- 
-мены. Недавно «Мерседес- 
Бенц» сообщил, что на моде- 
лях 5- и Е-классов вот-вот де- 
бютирует... семиступенча- 
тый автомат «7 Джи-тро- 
ник». С ним автомобиль за- 
метно выигрывает в дина- 
мике у пятиступенчатого 
аналога, улучшена эластич- 
ность в диапазоне 60-120 
км/ч, расход топлива сни- 
жен на 0,5 л/100 км, а пере- 
ключения даже на несколь- 
ко ступеней вниз стали пра- 
ктически неощутимы для ез- 
доков. При переходе в ре- 
жим «кик-даун» (педаль в 
пол) электроника не переби- 
рает все передачи сверху 
вниз, а перескакивает через 


одну. Гидротрансформатор 
блокируется не только на 
высших, но и на первой пе- 
редаче, сводя к минимуму 
врехѵія пробуксовки. 

Идеал близок, но пока не- 
достижим. При всех досто- 
инствах такой трансмиссии 
у нее по-прежнему есть су- 
щественные минусы - высо- 
кая цена, потери мощности 
и, соответственно, повышен- 
ный расход топлива. Поэто- 
му инженеры создают... 

ГИБРИД В КОРОБКЕ 

Как отличить машину с ме- 
ханической коробкой от ав- 
томатизированного анало- 
га? Многие наверняка отве- 
тят: по отсутствию педали 
сцепления и рычагу пере- 
ключения. Нынче это не так! 

Все чаще появляются ав- 
томатизированные механи- 
ческие коробки, в которых 
сцеплением и переключени- 
ем передач заведует электро- 
ника: ее команды исполняют 
пневматические, гидравли- 
ческие цилиндры или соле- 
ноиды. Педаль сцепления не 
нужна, а рычаг переключе- 
ния больше похож на селек- 
тор «автомата». 

Как нередко случается, 
первые блины выходили ко- 


Армия полуавтоматических трансмиссий с каждым днем рас- 
тет. Компания «ЛуК» продвигает сразу несколько схем: семей- 
ство А8С с электрическими приводами сцепления и переклю- 
чения передач прижилось на «Опеле-Корса»: 1 — привод сцеп- 
ления; 2 — саморегулирующееся сцепление; 3 — привод коробки 
передач. 


мом: переключение сопро- 
вождали изрядные толчки, а 
при сбросе газа машины кле- 
вали носом. Но недостатки 
постепенно изживали. 

В трансмиссии «Авто- 
Шифт» производства «Маз- 


Давно ли БМВ представила первый серийный автомобиль с шестиступенчатым «автоматом» 
а «Мерседес-Бенц» уже готов предложить семиступенчатый «7 Джи-троник». 


ды» датчики скорости вра- 
щения колес, угла положе- 
ния дроссельной заслонки и 
крутящего момента работа- 
ют непрерывно, обеспечи- 
вая оптимальное время пе- 
реключения и выбор нуж- 
ной передачи. Здесь реали- 
зована даже функция тормо- 
жения двигателем. На спус- 
ке коробка «зависает» на пе- 
редаче, при которой тормо- 
жение мотором наиболее 
эффективно. Если же датчи- 
ки фиксируют значительное 
сопротивление движению, 
например, на подъеме или 
при буксировке прицепа, 
электроника меняет про- 
грамму, уменьшая число пс- 
' реключений, чтобы коробка 
не «металась» от передачи к 
передаче. Наконец, если 
утонить педаль газа в пол, 
«Авто-Шифт» выключает 
режим «овердрайв», момен- 
тально подтыкая понижен- 
ную передачу. 

ВАРИАТОРЫ 

А слабо избавить трансмис- 
сию от планетарных меха- 
низмов, соленоидов или 
фрикционов? Заодно заста- 
вить передаточное число 
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Основа вариатора «Мультитроник» - наборная стальная цепь. 


плавно меняться, подстраи- 
ваясь под условия движения? 
Фантастика? Вовсе нет! По- 
пытки сделать это предпри- 
нимали более века назад! 

Вариаторы или СѴТ 
(Сопсіпиоиз ѴагіаЫе Тгапз- 
тІ55Іоп - бесступенчато 
варьируемая трансмиссия) 
бывают нескольких типов, 
но наибольшее распростра- 
нение получили клиноре- 
менные. Принцип действия 
заманчиво прост: пара раз- 
резных шкивов, между кото- 
рыми перемещается ре- 
мень. Плавное смещение 
ремня влечет столь же плав- 
ное изменение передаточ- 
ного числа. 

Вариаторы давно не в ди- 
ковинку на снегоходах, гид- 
роциклах и квадрициклах, 
то есть там, где не требуется 
передавать большой крутя- 
щий момент. Ахиллесовой 
пятой всегда был ремень, не 
выдерживающий больших 


нагрузок и часто требзчощий 
замены. 

Неизвестно, как бы сло- 
жилась судьба вариатора, ес- 
ли бы не голландец Ван До- 
орн, предложивший вместо 
ремня толкающую пластин- 
чатую цепь из стальной лен- 


ты и нанизанных на нее тра- 
пецеидальных сегментов. 
Это решение повлекло появ- 
ление в 1980-х малолитра- 
жек с «коробками» СѴТ. Тем 
не менее, еще достаточно 
долго считали, что вариато- 
ры - удел лищь маломощных 
мащин. Но постепенно этот 
миф развеивается. 

«Ниссан» серийно устана- 
вливает систему «Экстроид» 
на модели «Глория» и «Цед- 
рик». Мотор этих машин 
объемом 3 л выдает 176 
кВт /240 л. с. и 310 Н-м мо- 
мента. Не отстает и «Ауди» 
с «Мультитроником» для 
193-сильной версии А6 с мо- 
тором 2,8 л, развивающим 
крутящий момент 280 Н-м. 

Немецкие инженеры 
смогли добиться надежной 
работы вариатора, подобрав 
сочетание многорядной 
стальной цепи-ремня, состо- 
ящей из 1025 звеньев, осо- 
бых сортов стали, из которой 
сделаны шкивы, продуіѵіан- 
ной рецептуры масла. 

Конструкторы уже научи- 
ли вариаторы работать и в 
ручном режиме. Запрограм- 
мировав значения передаточ- 
ных отношений, вариатор 
можно превратить в аналог 
коробки передач с последова- 
тельным переключением. 

Конструкторы «Ауди» да- 
же подстроились под клиен- 
тов, которых раздражала ра- 
бота мотора на одной «но- 
те»: ведь вариатор выводит 
двигатель в зону оптималь- 
ных оборотов и «згшисает» 


там, пока машина набирает 
скорость. Инженеры додуіѵіа- 
лись настроить электронику 
так, чтобы при открытом на 
четверть дросселе мотор рас- 
кручивался лишь до 3000 
об/мин. Стоит надавить пе- 
даль сильнее, двигатель при- 
бавит обороты до 4500, ну а 
в режиме полной нагрузки 
«запоет» на близких к макси- 
мальным 6000 об/мин. 

Плюсы вариатора очевид- 
ны. «СѴТ легче, проще по 
конструкции и экономичнее 
традиционных «автоматов», 
- говорит менеджер по про- 
изводству «Ауди» Филлип 
Брабэк, - и столь же быстры, 
как механические коробки». 

ВОЗМОЖНЫ 

ВАРИАНТЫ 

Очевидно, в ближайшие годы 
традиционные механические 
коробки останутся лишь на 
дешевых компактных моде- 
лях и... некоторых спортка- 
рах для узкого круга цените- 
лей. Умнеющие на глазах «ав- 
, томаты» пока удерживают по- 
зиции, но отступают перед 
полуавтоматическими агре- 
гатами и бесступенчатыми 
трансмиссиями. Вероятно, 
к тому времени, когда гиб- 
ридные автомобили станут 
массовыми, столь же привы- 
чен будет клиноременный ва- 
риатор. На машине, где часть 
работы выполняет эффектив- 
ный электромотор, бессту- 
пенчатая трансмиссия для его 
бензинового собрата выгля- 
дит особенно логичной. □ 


4. Трансмиссия Р$С должна пойти в серию к 2006 году. Благода- 
ря двум сухим многодисковым сцеплениям одновременно вво- 
дятся в зацепление шестерни двух передач. Далее механизм 
переключения размыкает контур включенной передачи и замы- 
кает сцепление следующей. В результате силовой поток не пре- 
рывается ни на секунду. 

Трансмиссия Р$С: 1 - актуаторы сцеплений; 2 - шестерни чет- 
ных передач; 3 - шестерни нечетных передач; 4 - привод пере- 
ключения; 5 - двойное сцепление. 
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А НЕЧИСТЫМ ТРУБОЧИСТАМ . . . 


АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

П редставьте себе, что вы 
в кресле директора од- 
ного из российских ав- 
тозаводов. Вводная: Ду- 
мой принят закон - с будуще- 
го года выпускать лишь авто- 
мобили по нормам Евро, ну 
скажем, III. Ваши действия? 
Почти наверняка вы попыта- 
етесь отсрочитъ неминуемое 
- выбить временные разре- 
шения-послабления. Когда- 
то и западные производите- 
ли думали так же и воевали с 
правительствами, осмелив- 
шимися потребовать внедре- 
ния систем пассивной безо- 
пасности. Но вскоре поняли: 
если техническое нововведе- 
ние становится обязатель- 
ным, это даже выгодно: появ- 
ляется возможность продать 
некое дополнительное уст- 
ройство, а следовательно, по- 
лучить прибьшь и с него. 

Теперь, стоит законодате- 
лям в очередной раз ужесто- 
чить экологические норма- 
тивы, фирмы наперебой 
предлагают более сложные 
нейтрализаторы-катализа- 
торы. Так произошло с ди- 
зельными фильтрами сажи. 
Вдруг, как по команде, перед 
Франкфуртским салоном 
СМИ запестрели сообщения- 
ми «о самом новом, передо- 
вом нейтрализаторе частиц» 
в дизельном выхлопе. Обяза- 
тельным такое устройство 
станет лишь в 2005 году, а 
пока позволит владельцам 
новых автомобилей хвастать 
выполнением норм Евро IV 
и, главное, не платить налог. 

САЖА САЖЕ РОЗНЬ 

Не дуіѵіайте, будто черный 
дым КамАЗа, пройдя такой 
фильтр, станет чистым, как 
дыхание ребенка. Крупные 
частицы сажи забьют нейт- 
рализатор в два счета. С ни- 
ми борются, оптимизируя 
процесс сгорания высокока- 
чественного (и только тако- 
го!) топлива. Речь о саже, не- 
видимой глазу, состоящей из 
очень маленьких частиц, из- 


меряемых нанометрами (од- 
на тысячная микрона). Мно- 
гие специалисты считают: 
именно такие частицы наи- 
более опасны для здоровья. 
Задохнувшись черным ды- 
мом, человек в худшем слу- 
чае будет долго откашли- 
ваться, выплевывая черную 


мокроту, но риск подцепить 
рак легких невелик. А вот на- 
ночастицы моментально 
проникают в слизистую обо- 
лочку и начинают свою кан- 
церогеннзчо работу. 

Победить их в зародыше, 
то есть еще в процессе сгора- 
ния топлива в цилиндре, по- 


ка не удается: современный 
дизель уже настолько совер- 
шенен, что несгоревших ми- 
кроскопических частиц вы- 
деляется ничтожно мало. Но 
законодатели, прислушива- 
ясь к голосам врачей и «зеле- 
ных», требуют и их убрать из 
выхлопа. 



Фильтр «Опеля»: 1 - вход газов с частицами сажи; 2 - фильтрующий элемент; 3 - датчики давле- 
ния; 4 - датчик температуры; 5 - выход. А - стадия накопления сажи; В - стадия ее выжигания. 


1 2 3 



Совмещенный фильтр «Мерседес-Бенц»: 1 - лямбда-зонд: 2 - обычный окислительный нейтрали- 
затор; 3 - фильтр частиц сажи; 4 - датчики давления; 5 - датчики температуры. 
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ФИЛЬТРЫ САЖИ ДЛЯ ДИЗЕЛЕЙ 


ЗАДЕРЖАТЬ 
И УНИЧТОЖИТЬ! 

Выжечь, то есть окислить, 
накопившиеся в порах 
фильтра частицы можно 
лишь при достаточно высо- 
кой температуре, которой 
выхлопные газы правильно 
настроенного дизеля не дос- 
тигают. Даже если приказать 
управляющему двигателем 
контроллеру периодически 
увеличивать подачу топли- 
ва, все равно градусов не 
хватает. Решение видели в 


добавке к солярке мочевины 
(прямо на АЗС) либо незна- 
чртгельного количества спе- 
циального реагента, храня- 
щегося в отдельном бачке (5 
литров хватает на 80 000 км 
пробега). Это снижало тем- 
пературу начала реакции 
градусов на 100 и позволяло, 
обогатив смесь, очищать 
фильтр. Реализовать эти ре- 
шения весьма сложно. Не- 
удивительно, что бачки с ре- 
агентом прижились в основ- 
ном на дорогих автомоби- 



Накопление (А, Б) и выжигание (В) частиц сажи 



Новый фильтр длиной 150-300 мм устанавливают рядом с выпуск- 
ным коллектором (двигатель «Рено» ІХ л). 


лях, например, «Пежо-607». 
А что делать остальным - 
ведь дизель неутомимо бро- 
дит по Европе, забираясь под 
капоты даже малюток ком- 
пакт-класса? 

В фильтрах нового поко- 
ления общий принцип остал- 
ся прежним: задержать и 
уничтожить. Но как добить- 
ся нужной для сгорания час- 
тиц сажи температуры? Во- 
первых, фильтр разместили 
сразу за выпускным коллек- 
тором. Во-вторых, через каж- 
дые 300-500 км пробега кон- 
троллер включает режим 
многофазного впрыска, уве- 
личивая количество посту- 
пающего в цилиндр топлива. 
И, наконец, главное: поверх- 
ность фильтрующего эле- 
мента покрыта тонким сло- 
ем нового катализатора, ко- 
торый дополнительно повы- 
шает температуру выхлоп- 
ных газов до необходимых 
560-600°С. Отдаленно это 
напоминает работу катали- 
тической бензиновой грелки 
для рыболовов. 

Фильтрующий элемент 
состоит, как правило, из ке- 
рамической (карбид крем- 
ния) микропористой губки. 
Толщина стенок между ее ка- 
налами не превышает 0,4 
мм, так что фильтрующая 


поверхность очень большая. 
Иногда эту «губку» делают из 
сверхтонкого стального во- 
локна, также покрытого но- 
вым катализатором. Набив- 
ка настолько плотная, что за- 
держивает до 80% частиц 
размером 20-100 нм. 

Новые фильтры стали ак- 
тивно участвовать в управ- 
лении работой двигателя. 
Ведь режим обогащения 
включается по сигналу от 
датчиков давления, установ- 
ленных на входе и выходе 
фильтра. Когда разность по- 
казаний становится значи- 
тельной, компьютер воспри- 
нимает это как признак за- 
купоренности «губки» са- 
жей. А выжигание контроли- 
руют с помощью датчика 
температуры. 

Активные фильтры уже 
появились на дизельных мо- 
торах «мерседес-бенцев» С- и 
Е-классов, в начале 2004 года 
приживутся в «Опеле-Вектра» 
и «Сигнум», «Рено-Вель Са- 
тис». . . До 2006 года об эколо- 
гии легковых дизелей произ- 
водителям можно не беспоко- 
иться. Но ведь 20% частиц 
пока попадают в воздух, а 
есть еще пылинки размером 
меньше 20 им... Наверняка 
производители уже колдуют 
над новыми устройствами. □ 
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ТЕХНИКА 


КРАСИВЫЕ И НЕКРАСИВЫЕ 
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НА ВКУС 


И ЦВЕТ... 

МИХАИЛ гзовский 

Э легантность, стиль, шарм - трудно 
найти понятия более субъектив- 
ные и неосязаемые. Они не под- 
властны точным наукам, их не вы- 
числить даже самыми совершенными 
компьютерами. И все же во все време- 
на мы восхищались красотой женщин, 
шедеврами архитектуры и, конечно же, 
автомобилями. . . 

КОРОЛЕВЫ КРАСОТЫ 

Представления о красоте меняются - 
время, прогресс, мода делают свое де- 
ло. Вспомним, скажем, атлетический 
женский тип сороковых годов, сегодня 
известный большинству живущих по 
фильмам той поры, фотографиям, кар- 
тинам. И взглянем на сегодняшние об- 
ложки модных журналов - их украшают 
дивы с почти мальчишеской фигурой. 
Но истинные ценители автомобильной 
красоты, для которых незыблемы «веч- 
ные ценности», с ежегодным постоян- 
ством проводят конкурсы элегантно- 
сти, где фигурирует и прошлое, и насто- 
ящее. Наиболее известны и авторитет- 


ны два-три из них, прежде всего, па- 
рижский Воиі$ Ѵиіігоп Сіаззіс. О значи- 
мости его можно судить по спонсорам. 
Французский конкурс патронируют 
«Зенит» - король швейцарской импе- 
рии часов и концерн «Даймлер-Крайс- 
лер». А главный спонсор, имя которого 
дало название шоу, - Луи Виттон широ- 
ко известен в светских кругах безумно 
дорогими кожаными портмоне, дам- 
скими сумочками и аксессуарами. 

Публика на салон съезжается самая 
разная: от стареющих плейбоев и моло- 


дых франтов до телезвезд и финансо- 
вых воротил. Экспонаты под стать: 
«Майбах-Цеппелин П58» образца 1933- 
го соседствует с концептуальным каб- 
риолетом «Мицубиси-5ІІР» 2002 года 
«издания». Глаз, налюбовавшийся фор- 
мами «Испано-Сюизы Н6В» родом из 
тридцатых, выхватывает в толпе ма- 
шин автомобиль будущего - «Мерседес- 
Бенц Р400 Карвинг». 

Расставить приоритеты доверяют 
профессионалам, среди которых и жи- 
вые легенды - такие, как итальянский 



Мнение обывателей не всегда совпадает с оценками профессионалов. Последние 
считают «Бентли-МК VI» 1947 года с кузовом парижского ателье «Френе» одним 
из самых красивых автомобилей мира, но с этим не согласны многие поклонники 
современного стиля. 


Стремительность, агрессивность и в то же время изящество - 
стиль «Феррари-575 Маранелло». 
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КРАСИВЫЕ И НЕКРАСИВЫЕ 




Так бьшо с «Понтиаком-Ацтек», де- 
бютировавшим в 1999 году. Ни много- 
функциональность, ни шумная реклам- 
ная кампания не помогли завоевать по- 
купателей. Результаты опроса автомо- 
билистов США, в один голос назвавших 
машину уродливой, заставили снять ее 
с конвейера менее чем через год! 

Не слишком удачна судьба мини-вэ- 
на «ФИАТ-Мультипла», объемы продаж 
которого оказались существенно ниже 
запланированных. Стоило «Мультипле» 
появиться на публике, как острословы 
прозвали его дельфином. Впрочем, ме- 
нее терпимым претит даже сравнение 
машины с этим гармоничным живот- 
ным. В итоге ФИАТ обещает вскоре за- 
менить «Мультиплу» на мини-вэн 
с внешностью в духе «Стило». 

Примеров спорной стилистики не- 
мало. Взгляните на «Исудзу-Веикросс». 
Футуристический дизайн позволил се- 
рийному вседорожнику 1997 года «без 
грима» сняться в космическом боевике 
«Миссия на Марс», где машина играла 
роль средства передвижения будущего. 

Отвлечемся теперь от конкретных 
примеров, отметив только, что худож- 
никам порой изменяет чувство меры. 
В стремлении придать машине непо- 
вторимый облик они увлекаются эклек- 
тикой, соединяя разнородные элемен- 
ты стилистики. Впрочем, еще неизвест- 
но, как будут оценивать ту же «Мульти- 
плу» лет этак через пятьдесят. Возмож- 
но, отметят медалью за храбрость и но- 
ваторский для своей эпохи стиль. Вре- 
мя нередко многое переоценивало, 
и иные «гадкие утята» стали классикой 
автомобильного дизайна. А внуки соз- 
дателей этих мащин старательно «кро- 
или» по ним «ремейки». Вспомним 
культовые ныне «Ситроен-2СѴ» или 
«Фольксваген-Жук», при рождении во- 
все не слывших красавцами ... □ 


дизайнер Джорджетто Джуджаро. Мес- 
та в жюри зарезервированы и для веду- 
щих стилистов известных фирм - «Ре- 
но», «Фольксвагена», БМВ, «Мицубиси» 
и других. По правилам одна модель мо- 
жет участвовать в конкурсе лишь еди- 
ножды - соответственно, в разное вре- 
мя призы достаются разным машинам. 
В последние годы наиболее яркими экс- 
понатами признавали «Крайслер-ЗООВ» 
1956 года, «Альфа-Ромео 6С 2500» 
1948-го и гоночный «Мерседес-Бенц 
ѴѴ196», чьи золотые годы пришлись на 
середину пятидесятых. 

В первую очередь судей привлекают 
модели, давно ушедшие в историю. Но 
это вовсе не значит, что не будут заме- 
чены старания современных дизайне- 
ров. Если ориентироваться на мнение 
жюри другого авторитетного конкурса 


- «Самые красивые автомобили года» 
(ТЬе Шогіб’8 Моз! ВеаисіШІ 
АиіотоЬіІе), проводимого в Италии, 
то наиболее грациозный автомобиль 
2002 года в классе «люкс» - «Бентли- 
Арнаж Т». Среди «малышей» приза за 
элегантность здесь удостоился «Ситро- 
ен-СЗ», в среднем классе победу празд- 
новала «Лянча-Тезис», а самым краси- 
вым спорткаром назвали «Феррари- 
575 Маранелло». 

Наверняка, кто-то из нас предложил 
бы еще пару кандидатов па пьедестал, 
ведь на вкус и цвет... 

ГАДКИЕ УТЯТА? 

Порой одного взгляда на мащину доста- 
точно, чтобы поішть - это моя мечта. 
А вот промахи дизайнеров быстро ста- 
вят крест на карьере автомобиля. 


«ФИАТ-Мультипла»: от любви до ненависти один шаг. 


Конечно, в качестве концепт-кара, призванного привлечь публику Превратиться из гадкого утенка в прекрасного лебедя 

на стенд автосалона, «Исудзу-Веикросс» хорош. Но мало кто мог «Ситроену- 2СѴ», может, и не удалось, но стать одним из самых 

предположить, что экстравагантный, эпатирующий дизайн без известных и даже обаятельных автомобилей последнего 

серьезных коррективов достанется и серийному автомобилю! времени - вполне. 
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ИШЖІЯ новинни 

ЗАПРАВКА 

А мериканская фирма 

«Плаг Пауэр» предлагает 
заправлять машины, не 
отъезжая от дома. Правда, 
пока только водородомоби- 
ли. В Калифорнии всерьез 
рассчитывают на рост их 
парка. Система «Хоум Энед- 
жи Стейшн» разработана при 
техническом и финансовом 
участии компании «Хоіада». 

Относительно небольшой 
контейнер можно размес- 
тить где-нибудь под навесом 
на своей фазенде и подклю- 
чить к обычной газовой ма- 
гистрали. Внутри - мощный 
топливный элемент и рефор- 
мер: они обеспечивают ва- 
ше домашнее хозяйство го- 
рячей водой, электроэнерги- 
ей и, кроме того, - в этом и 
состоит новшество - водоро- 


ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ОТКРЫТИЯ 


НА ДОМУ 

дом. Компрессор сожмет его 
до 350 атм. Теперь, чтобы 
наполнить опустевшие бал- 
лоны водородомобиля, не 
понадобится специальная 
АЗС. 

На демонстрацию изобре- 
тения в Торренсе (штат Ка- 
лифорния) пригнали, конеч- 
но же, водородную «Хонду- 
РСѴ». Правда, пока проекты 
с использованием топлив- 
ных элементов в автомоби- 
лях эксперты единодушно 
считают делом достаточно 
отдаленного - лет 10-15 - бу- 
дущего. А вот на гибридные 
автомобили спрос резко по- 
шел вверх: «Тойота» едва 
справляется с заказами на 
«Приус II». Может, и водоро- 
домобили ждет такое же бу- 
дущее? 



Пока «Хонду» заправляют водородом не в частном владении, потому 
что таких машин у частников просто нет. 


МОТОР-КОЛЕСО ПОДРЕССОРЕКО 



Зависимость вертикальных усилий от частоты колебаний. 


О т все более популярных 
гибридных автомобилей 
остался один шаг до ко- 
лесных «дизель-электрохо- 
дов», где колеса приводят 
встроенные в них электро- 
двигатели. Такой экипаж 
был создан даже на базе 
«Мишки» (ЗР, 2001, № 12). 

Конструкция компактных 
и тяговитых электромоторов 
уже не тайна для разработчи- 
ков. Главная проблема - 
их масса. Ведь статор с рото- 
ром плюс обмотки сильно 
нагружают колесо, будучи 


«вредными» неподрессорен- 
ными массами. Из-за этого 
ухудшается поведение авто- 
мобиля на ухабах, его устой- 
чивость. Пожалуй, именно 
это обстоятельство и сдержи- 
вает развитие подобной схе- 
мы привода, в остальном - 
одни преимущества. Не нуж- 
но ШРУСов, карданных ва- 
лов, а тягой каждого колеса 
можно управлять индивиду- 
ально - мечта конструктора! 

На Франкфуртском салоне 
фирма «Бриджстоун» (она за- 
нимается не только шинами) 


продемонстрировала «рево- 
люционный динамический 
демпфер для мотор-колес». 
Разумеется, подробно об уст- 
ройстве не рассказывали. Но 
суть в том, что, во-первых, 
удалось подвесить электро- 
мотор внутри колеса, а во- 
вторых, добиться того, чтобы 
его колебания были противо- 
фазны колебаниям самого 
колеса и при сложении вза- 
имно уничтожались. 

Насколько эффективна 
экспериментальная система, 
хорошо видно из графиков, 
на которых показано верти- 
кальное усилие, передающе- 
еся на кузов при переезде ко- 


лесом выступа высотой 10 и 
шириной 20 мм на скорости 
40 км/ч (реалии, правда, не 
российские). С новым демп- 
фером (кривая 3) сила удара 
значительно меньше, чем да- 
же в традиционном автомо- 
биле (1), не говоря о вариан- 
те с жестким мотор-коле- 
сом (2). 

Фирма обещает в бли- 
жайшее время довести свое 
изобретение до ума, то есть 
до серийной зрелости, а за- 
одно разрабатывает специ- 
альные шины, которые поз- 
волят максимально исполь- 
зовать преимущества изо- 
бретения. 



Новое мотор-колесо в разрезе: 1 - 
колесо; 2 - амортизатор; 3 - пружи- 
на; 4 - мотор; 5 - подвеска мотора. 

Хитрые крестообразные элементы 
позволяют мотору перемещаться 
внутри колеса и передают крутящий 
момент. 
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ДЕЛО - ТРУБА 

Б ензиновые двигатели с непофедст- 
венным впрыском экономичны и 
экологически чисты. Но даром Евро 
ГѴ не дается. При работе на сверхобед- 
ненных смесях окислы азота необходи- 
мо обезвреживать в так называемых 
накопительных нейтрализаторах. Они 
весьма чувствительны не только к каче- 
ству топлива (в нем не должно быть 
и следов серы), но и к температурно- 
му режиму выхлопа. В интервале 
250-550°С нейтрализатор чувствует се- 
бя прекрасно, но 750°С неминуемо его 
разрушат. Изготовителям выхлопных 
систем приходится придумывать уст- 
ройства, стабилизирующие температу- 
ру выхлопа. 

Фирма «Эберспехер», больше извест- 
ная отопителями и подогревателями, 
предложила сразу два решения. В пер- 
вом случае выхлопная система состоит 
из двух труб, толстой и тонкой. Они со- 
единяют обычный нейтрализатор с до- 
полнительным - противоазотным. При 
пуске мотора или на режимах малой на- 
грузки выхлопные газы идут по корот- 
кой тонкой трубе, почти не охлаждаясь в 


ней. Второй, более широкий и длинный 
путь перекрыт жаропрочной заслонкой: 
ею управляет электроника. По мере уве- 
личения нагрузки, когда водитель «под- 
дает газу», заслонка приоткрывается и 
выхлопные газы теряют температуру в 
более толстой и длинной трубе, теплоот- 
дача которой значительно выше. 


Второй вариант - без заслонок. Вых- 
лопной тракт состоит из двух трубок од- 
на в др)той. При слабом потоке газы 
идут по центральной тонкой, а с увели- 
чением их объема и скорости начинают 
заполнять внешнюю, охлаждаясь на 
50-100°С. Переключение режима обес- 
печивает встроенный завихритель. 



екламы 


Попробуй, I 

I 

продай им I 

плохое масло... 

іі 


ОЭТАТОІІ 
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НОВИНКИ 



С наступлением длинных 
зимних сумерек начина- 
ешь особенно ценить хо- 
рошую освещенность доро- 
ги. Фары в это время включе- 
ны почти постоянно, потому 
в магазинах запчастей тают 
запасы лампочек. Ведь срок 
службы обычных ламп нака- 
ливания невелик: в автомо- 
биле вибрации и толчки - 
обычное дело. Конечно, 
вольфрамовая нить 1 2-вол ь- 
товых лалш гора.здо толще, 
короче и прочнее, чем у тех, 
что мы используем дома, а 
галогенные в этом смысле 
еще долговечнее, к тому же 
почти не темнеют со време- 
нем. Но и они боятся вибра- 
ций. А ксеноновые - особо 


яркие и эффективные - 
очень дороги. 

В тени, причем незаслу- 
женно, остались светодиоды. 
Правда, они уже работают в 
дополнительных стоп-сигна- 
лах, а последнее время и в 
других секциях задних фона- 
рей. В их пользу говорит 
очень большой срок службы 
и высокая световая отдача. 
Почему же нет светодиодных 
головных фар? 

Слабый свет? Да, одиноч- 
ный светодиодик не дотянет 
по яркости даже до 21-свечо- 
вой лампочки. Но ведь в сов- 
ременных светофорах, на- 
пример, дружно и синхрон- 
но вспыхивают сотни полу- 
проводниковых кристалли- 



Ближний свет 


Указатель 

поворота 


Дневной свет 


Ближний свет 


Возможно, так будут выглядеть «глаза» будущих автомобилей. 




Излучающий 
р-п переход 

Кристалл 

Переход 

Подложка 

Переход 


Радиатор 


Переход 


Окружающий 

воздух 


На пути от светоизлучающего кристалла к охлаждающему 
радиатору немало «тепловых сопротивлений», поэтому его 
температура всегда выше, чем у алюминиевой «гребенки». 
Уменьшая каждое из звеньев цепочки, удается сократить 
количество «набегающих» градусов. 




Дневной 

свет 



Для ламп дневного света 
дизайнеры предложили немало 
интересных решений. 


ков. Главная проблема, од- 
нако, в перегреве: кристал- 
лик очень мал и даже сотни 
милливатт подводимой 
мощности быстро разогре- 
вают его до недопустимых 
температур. 

Но конструкторы уже нау- 
чились эффективно отво- 
дить тепло. Все чаще появля- 
ются концепт-кары с фасе- 
точными, как у насекомых, 
глазками-фарами на свето- 
диодах. Общий световой по- 
ток складывается из множе- 
ства лучей «элементарных» 
фар. Это, кстати, преимуще- 
ство: ведь каждую легко раз- 
вернуть, чтобы получить 
нужный луч. 

Такие фары получаются 
эффективными и супердол- 
говечными, но пока слиш- 


ком дорогими. Между те.м 
светодиоды прижились в фа- 
рах... дневного света. Как 
известно, во многих странах 
ПДД предписывают ездить 
«днем с огнем». Этот «огонь» 
(фото вверху) не должен 
быть столь же мощным, как 
у фар ближнего света, к тому 
же желательно малое энер- 
гопотребление. туг и при- 
шлись светодиоды ко двору: 
появились совершенно но- 
вые дизайнерские решения 
таких «светильников». 

На очереди - противоту- 
манные фары, подобные яр- 
кой световой полоске в бам- 
пере, а там и до главных не- 
далеко. Видимо, буквально 
лет через пять «глаза» наших 
машин будут выглядеть сов- 
сем по-другому. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



Перегрузка 
контейнеров 
с трейлера на 
платформу и об- 
ратно механизиро- 
вана - с ней справ- 
ляется один опера- 
тор. 


А в пути «Карго 
Мувер» обходится 
вовсе без 
машиниста. 



ГРУЗОВИК - НА РЕЛЬСЫ 


Н овый городской грузо- 
вик фирмы «Сименс» 
должен ездить по рель- 
сам, причем без водителя, 
вернее, машиниста. Конеч- 
но, «Карго Мувер» никуда со 
стальной колеи не денется, 
но ведь нужно двигаться так, 
чтобы не наехать на других 
участников движения, пеше- 
ходов или впереди идущий 
вагон. Без компьютеров тут 


не обойтись. Но труд маши- 
ниста в Германии дороже. 

Машину планируют ис- 
пользовать, в основном, на 
подъездных путях к крупным 
предприятиям. Единая авто- 
матизированная сеть позво- 
лит с центрального компью- 
тера задавать маршрут про- 
тяженностью до 150 км и ско- 
рость до 80 км/ч. Вообще-то 
поезда метро, в том числе 


в Москве, давно оборудованы 
автоматикой - машинист ну- 
жен лишь на непредвиден- 
ный случай, например, если 
на пути упадет человек. 
В «Карго Мувер» с этой зада- 
чей справляются компьютер 
и пять радарных датчиков, 
видящих сіевозь любой дождь 
и туман. Кроме того, работа- 
ет видеокамера и лазерные 
сканеры. Трехкратное дубли- 


рование нелишне в столь от- 
ветственном деле, как беспи- 
лотная езда. Но эти системы 
работают лишь на скорости 
до 30 км/ч в мегаполисах. 
За городом поездом управля- 
ют из диспетчерской, наблю- 
дая за его движением на эк- 
ране монитора. 

Если испытания машины 
пройдут успешно, грузы бу- 
дут доставлять по принципу 
«джаст-ин-тайм» - точно 
в срок, независимо от город- 
ских пробок и забастовок же- 
лезнодорожников . 



поломоечная и ѴрІ щ І 

подметальная 

технина 

тепловые пушки 
аксессуары и запасные части 
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За рулем 12/2003 101 



ТЕХНИКА 


РОВО ѴІ808 


концепт-кар 



истоки 

Европейский модельный ряд 
«Форда» широк и разнообра- 
зен. Однако есть в нем не- 
большой, но заметный про- 
бел. После бесславного ухода 
неприжившихся «Пумы» и 
«Кугуара» место спортивно- 
го купе вакантно. В какой-то 
степени пустоту прикрыва- 
ют «наточенные» версии 
«Фокуса» и «Мондео», но ав- 
томобиля, подобного попу- 
лярному четверть века назад 
«Форду-Капри», все-таки нет. 

Именно эту модель чаще 
других вспоминали создатели 
концепта «Визоо>. Философия 
автомобиля, стартовавшего 
в 1969-м (имя «Капри» появи- 
лось еще в начале 1960-х на 
машинах британского филиа- 
ла, существовала и американ- 
ская модель с тем же названи- 
ем, иная по конструкции), 
была проста и навеяна, кста- 
ти, успешным заокеанским 
«Мустангом». Элегантное ку- 
пе со спортивным дизайном, 
но достаточно просторное ба- 
зировалось на серийных уз- 


лах (в конце 1960-х «Форд», 
кроме того, приступил к мак- 
симальной унификации мо- 
делей европейских филиалов) 
и поэтому было недорогим. 
Гамму двигателей открывал 
1,3-литровый мотор «Эскор- 
та». Существовали и более ди- 
намичные версии, позднее 
даже с мощным трехлитро- 
вым мотором. Европейский 


«Капри» до 1986 года разо- 
шелся тиражом 1,9 млн. эк- 
земпляров. С тех пор столь ус- 
пешного спорткупе у «Форда» 
не было. 

МАШИНА ЖЕЛАНИЙ 

«Форд-Визос» - попытка сде- 
лать спортивный автомо- 
биль по-семейному просто- 
рным и удобным, используя 


современные средства. Ку- 
зов, в котором, кстати, хоро- 
шо просматриваются моти- 
вы стилистики «Капри», вы- 
глядит изящно и стремитель- 
но. Но тесноты, характерной 
для иных спортивных ма- 
шин, нет. Чтобы посадка в 
автомобиль, в том числе 
и задних пассажиров, была 
удобной, часть крыши под- 
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РОРО ѴІ505 



НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


КІА РІСАНТО 


нимается. Конструкторы 
специально мудрили над па- 
нелью приборов, убирая из- 
под нее все, что можно, в по- 
тайные уголки кузова. Па- 
нель получилась необычно 
короткой, а салон благодаря 
этому - более просторным. 

Особое внимание конст- 
рукторы уделили так называ- 
емым активным поверхно- 
стям: некоторые устройства 
до поры скрыты от глаз и по- 
являются на кузове или в са- 
лоне лишь по необходимо- 
сти. Гармоничный облик не 
портят спойлеры - они «вы- 
растают», стоит водителю 
включить режим «Спорт» 
или на скорости 90 км/ч. Ви- 
деокамеры, заменяющие зер- 
кала, выползают из кузова 
при включении двигателя. 
Дизайнеры особо подчерки- 
вают, что такое решение со- 
храняет камеры и от хулига- 
нов. Увы, машины совершен- 
ствуются быстрее человека. 

Не только внешность, но 
и характер «Визоса» меняет- 
ся по воле водителя. Стоит 
перейти в спортивный ре- 
жим - цвета двух много- 
функциональных дисплеев 
слева и справа от огромного 
циферблата спидометра ста- 
новятся более яркими. Од- 
новременно преображается 
сиденье - появляется жест- 
кая боковая поддержка, руль 
принимает удобное для ско- 
ростного маневрирования 
положение, а под рукой «вы- 
растает» рычаг переключе- 
ния передач. 

В режиме «Комфорт» си- 
денья позволяют более валь- 
яжную посадку, а рычаг 
вновь скрывается за «актив- 
ной поверхностью». Кстати, 
правый передний пассгіжир 
тоже не обделен удобствами: 
он может, изменив настрой- 


ку кресла, откинуть спинку 
почти горизонтально. 

Казалось бы, чего же бо- 
ле? Но ведь «Визос» — спорт- 
купе. А владельцам таких ма- 
шин, считают на «Форде», 
не чужды знание техники 
и жажда творчества. Откро- 
ем капот и вспомним... ком- 
пьютерные гонки: перед тем 
как выехать на трассу, там 
можно помудрить над на- 
стройками. Здесь с помощью 
ноутбука и подкапотного 
дисплея тоже легко изменить 
жесткость амортизаторов, 
отрегулировать «порог» мак- 
симальных оборотов двига- 
теля, внести иные поправки 
в характер машины. 

Поколдовать, кстати, есть 
над чем. У «Визоса» трехлит- 
ровый шестицилиндровый 
двигатель мощностью 257 
кВт/350 л. с. с двумя турбо- 
компрессорами, шестисту- 
пенчатая коробка передач, 
привод на все колеса. 

ПРОГНОЗ 

Покупатели с нетерпением 
ждут обновленный «Форд- 
Фокус», который появится, 
видимо, уже весной. Навер- 
няка в гамме будут модифи- 
кации с разными кузовами 
и характеристиками, в том 
числе спортивными, как ны- 
нешний «Фокус 5Т170». Но 
даже самые скоростные вер- 
сии серийного автомобиля 
не заменят чистопородного 
купе. Нынче редко строят 
концепты лишь в качестве 
шоу-стопперов, так что появ- 
ление потомка «Капри» в ав- 
тосалонах вполне вероятно. 
Сможет ли он повторить ус- 
пех предка? □ 

РОВО ѴІ808 представлен 
на ІАА во Франкфурте 
в 2003 году. 


О чень вероятно, что 
«Пиканто» найдет не- 
мало поклонников сре- 
ди российских автолю- 
бителей. Конечно, ее судь- 
бу во многом определит це- 
на, но личико малютки КИА 
наверняка понравится мно- 
гим жителям мегаполисов, 
где миниатюрность весьма 
кстати. 

«В современном мире 
ценят имидж. Автомобиль 
может многое сказать о 
своем владельце. Там, где 
стиль и практичность 
одинаково востребованы, 
«Пиканто» выделит вас из 
общей массы», - утвержда- 
ют создатели автомобиля. 
Довольно необычная ха- 
рактеристика для компак- 
та с ежегодным тиражом 
120 000 шт. Впрочем, «Пи- 
канто» не совсем компакт. 
Его называют самым вме- 
стительным автомобилем 
в юіассе, почти... мини-вэ- 
ном. Кстати, внешне сход- 
ство со старшим братом 
«Каренсом» действительно 
есть. 

Размеры салона в самом 
деле впечатляют: между 
спинками передних и зад- 
них сидений 872 мм, высо- 
та от подушки до потолка - 
целый метр, ширина на 
уровне плеч - 1292 мм. Мо- 
жет быть, при таком рас- 
кладе совсем не осталось 
места для багажа? Ничуть 
не бывало - за спинками 
поместится 157 «литровых 
кубиков». А ведь спинку 
можно и сложить, притом 
по частям... 


Автомобиль оснащают 
моторами объемом 1,0 или 
1,1 л. Довольно близкие по 
мощности агрегаты (раз- 
ница всего в 4 л. с.) имеют 
трехклапаннуго конструк- 
цию. А в 2005 году появит- 
ся и дизельный «Пиканто». 

На машине установлены 
АБС и ЕВО (устройство для 
распределения тормозных 
сил). А к привычным ныне 
двум передним эйрбэгам 
добавили два боковых. 



КРАТКИЕ 

ДАННЫЕ 


■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x12x1086 смЗ; мощность 
- 47,7 кВт/64 л. с. при 5500 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
94,1 Н м при 3000 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 

универсал; база - 2370 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) - 
3495x1595x1480 мм; радиус разво- 
рота - 4,6 м; снаряженная масса - 
852 кг; объем багажника - 
157/882 л. 

■ Максимальная скорость - 
152 км/ч; разгон до 100 км^ч - 
15,4 с; расход топлива в смешан- 
ном цикле - 5,4 л/1 00 км. 


КІА РІСАМТО представлен 
на ІАА-2003 во Франкфурте. 
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ТЕХНИКА 


прбмьѳры РУБРИКУ ВЕДУТ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 



П охоже, тяжелые времена для 
«Мазды» в прошлом: за последние 
18 месяцев в свет выходит уже 
четвертая новая модель, а рост 
продаж исчисляется десятками про- 
центов. Вслед за броским купе с ротор- 
но-поршневым двигателем КХ-8, эле- 
гантной «Маздой-6» и компактной 
«двойкой» дебютировала машина, ко- 
торую, по-видимому, ждет наиболее 
массовый спрос. 

«Мазда» всегда слыла производите- 
лем надежных автомобилей - >тіреки 
в основном касались «пресного» дизай- 
на. С появлением «Мазды-6» репутация 
марки стала меняться. Дизайн «шестер- 
ки» приняли хорошо, потому и машины 
третьей серии выдержали в родствен- 
ном стиле. Пятидверный хэтчбек, слег- 
ка подросший по сравнению с «Маздой- 
323» в длину и ширину (до 4420 и 
1755 мм), уже появился у дилеров. Вско- 
ре стартует еще более крупный седан. 

В основе «трешки» платформа С1, на 
которой построены таісже «Форд С- 
макс» и «Вольво-540». Унификация, 
практически незаметная для потреби- 
теля, позволяет не только удешевить 
производство, но и взять лзпшее от ма- 
рок-партнеров. Так, богатый опыт 
«Вольво» в части активной безопасно- 
сти дает «Ма.зде-3» шанс получить вы- 


сокую оценку в крэш-тестах NСАР: про- 
изводитель нацелился на «пятерку». 
Оптимизм инженеров подкреплен не 
только шестью подушками безопасно- 
сти, но и жесткой силовой «клеткой» 
МАІОА5. Активную безопасность обес- 
печивают электронные системы рас- 
пределения тормозного усилия и АБС, 
автоматически включаемые при въезде 
в тоннель фары и датчик дождя. Впро- 
чем, безопасность - не единственный 
козырь машины. 

В салоне достаточно места для пяте- 
рых; если же сложить заднее сиденье, 
объем багажника составит 635 л - один 
из Л 5 ПШИХ показателей в классе. Нема- 
лая заслуга в этом компактной много- 
рычажной подвески с разнесенными 
пружинами и амортизаторами. Спереди 
установлен привычный «Мак-Ферсон», 
изолированный от кузова четырьмя ре- 
зиновыми опорами, снижающими 
трансмиссионный и дорожный шумы. 

В первую очередь машину оснастили 
двумя вариантами бензиновых двигате- 
лей серии М2К: 1,6 л (77 кВт/105 л. с.) 
и 2 л (110 кВт/150 л. с.). Третий бензи- 
новый мотор объемом 1,4 л и два 1,6-ли- 
тровых турбодизеля подоспеют к началу 
будущего года. Даже самая мощная бен- 
зиновая «Мазда-3» расходует на сотню 
в среднем 8,2 л топлива, не в послед- 
нюю очередь благодаря впускному кол- 
лектору изменяемой геометрии. При 
этом разгон до 100 км/ч занимает 9 с, 
а «максималка» достигает 200 км/ч. Ба- 
зовая трансмиссия - с пятиступенчатой 
механической коробкой, в качестве оп- 
ции фирма предлагает четырехскорост- 
ной «автомат» с возможностью ручного 
переключения передач. 

МА20А 3 представлена на автосалоне 

ІАА-2003 во Франкфурте. 


КОРОТКО 

К онцерн «Даймлер-Крайслер» и 
курьерская служба ОРЗ договори- 
лись об использовании развозных 
автомобилей на топливных элементах, 
построенных на базе «Мерседес-Бенц 
Спринтер». При мощности 55 кВт/75 
л. с. машина разгоняется до 120 км/ч - 
правда, требует дозаправки каждые 
1 50 км. Но, лиха беда начало. 


Р одстер «Хонда-82000» подвергся 
модернизации; машину «наряди- 
ли» в новые бамперы, в задних фо- 
нарях появились светодиоды, изменил- 
ся дизайн фар. Основные же доработ- 
ки коснулись подвесок и увеличе- 
ния жесткости кузова, модернизиро- 
ван также салон. Безнаддувный мотор- 


рекордсмен по-прежнему развивает 
176 кВт/240 л. с., но его объем вырос 
с 2 до 2,2 л. 


В США подводят итоги года по объе- 
му продаж автомобилей. Титул са- 
мой массовой машины вновь дос- 
тается пикапу «Форд» серии Р, причем 
второе и третье места также у пикапов: 
«Шевроле-Сильверадо» и «Додж-Рэм». 
В пятерку лидеров вошли легковые 
«Тойота-Кэмри» и «Хонда-Аккорд». 


Н а январском автосалоне в Детройте 
«Феррари» покажет очередной ши- 
карный автомобиль, созданный при 
участии дизайн-студии «Пининфарина». 
Купе «612 Скальетти» (Зсадііейі) с мото- 
ром VI 2 от модели «575 Маранелло», 
форсированным до 397 кВт/540 л. с., 
названо в честь признанного специа- 
листа по алюминиевым кузовам Серд- 
жо Скальетти, некогда работавшего 
на «Феррари». Машина, приходящая на 
смену модели 456М, развивает 31 3 км/ч, 
а разгон до 100 км/ч занимает 4,1 с. 
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НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 



РВ$ СЕВ8У8 Ѵ6 


Ф ирма «ФБС Инжини- 
ринг» из молодых, да 
ранних - образована 
всего пять лет назад 
двумя англичанами Робином 
Хэллом и Эндрю Барбером. 
Правда, в автомобилестрое- 
нии оба не новички - за пле- 
чами солидный опыт работы 
в таких компаниях, как «Ягу- 
ар», БМВ, «Роллс-Ройс», «Ло- 
тоо> и «Продрайв». Но, види- 
мо, потребность в самовыра- 
жении привела к решению 
организовать собственное 
дело. Первый образец спорт- 
кара «Ценсус» появился в 
2000 году и назывался неза- 
тейливо: ФБС1. Еще два года 
ушло на эксперименты и до- 
водку конструкции до серий- 
ного образца. Впрочем, поня- 
тие «серия» в данном случае 
условно. Тем не менее, изде- 
лие рз^ной работы можно за- 


казать и приобрести за отно- 
сительно небольшие деньги: 
чуть менее 45 000 долл. 

«Ценсус», отличающийся 
своеобразным дизайном, 
призван конкурировать с 
«Лотосом-Элиз» и БМВ-24. 
Мощная «шестерка» под ка- 
потом делает родстер весьма 
резвым, а конструкция кузо- 
ва из высокопрочных тонко- 
стенных стальных профилей 
имеет, как утверждают, «не- 
превзойденную жесткость 
на кручение». Автомобиль 


не отнесешь к спартанским: 
в нем и усилитель руля, и 
центральный замок, и элект- 
ростеклоподъемники. Но ос- 
торожнее в поворотах: зад- 
ний привод и отсутствие 
привычных нынче электрон- 
ных систем стабилизации 
делают обуздание «Ценсуса» 
увлекательным занятием. На 
прямой можно расслабиться 
- послушать любимую музы- 
ку, оценить отделку салона 
из натуральной кожи и, глав- 
ное, насладиться вниманием 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 6x24x2495 сіѵ^; мощность 
- 125 кВг/170 л. с. при 6250 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
220 Н-м при 42 50 о б/мин. 

■ Трансмиссия - заднеприводная, 

коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

■ Кузов - 2-дверный 2-местный 

родстер; база - 2110 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
3700x1660x1200 мм; снаряженная 
масса - 970 кг; размер шин - 
195/50В15. 

■ Максимальная скорость - 
230 км(ч; время разгона с места 
до 100 км/ч - 5,8 с; расход топли- 
ва в смешанном европейском цик- 
ле- 9,5 л/100 км. 


РВ8 СЕN$^8V6 
представлен на ВМ8-2002 
в Бирмингеме. 

других участников движе- 
ния. Владельцу «Ценсуса» 
оно обеспечено. 


НЕНАУІТ Ш600 ТКЕККА 


И мя «Трекка» фирма «Ре- 
но» выбрала для версии, 
адресованной англий- 
ским поклонникам ак- 
тивного отдыха. Для нашего 
уха название созвучно слову 
«трактор» и это не случайно. 

Автомобиль с постоянным 
полным приводом просто жа- 
ждет приключений на бездо- 
рожье. Даже при полной на- 
грузке (кстати, при сложен- 


ных сиденьях объем для бага- 
жа - 2,5 кубометра!) дорож- 
ный просвет не менее 180 
мм. Крутящий момент авто- 
матически перераспределя- 
ется гидромуфтами на коле- 
со, обладающее максималь- 
ным сцеплением с грунтом. 
Автоматика учтет и скорость 
движения, превратив «Трек- 
ку» на автобане в экономич- 
ный переднеприводный авто- 


мобиль. А всего у нового «Ре- 
но» три режима распределе- 
ния тяги на колеса. Из других 
особенностей упомянем ори- 
гинальный маховик дизель- 
ного двигателя, позволивший 
снизить шум при скорости 
130 км/ч на целых 3 дБ. 

В духе времени решены 
вопросы безопасности. Рем- 
ни с преднатяжителями мож- 
но регулировать по высоте, 
в случае серьезного ДТП сра- 
ботают две подушки. А избе- 
жать столкновения призваны 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - дизельный; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x8x1870 см^; мощность - 
59 кВт/80 л. с. при 4000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
180 Н-м при 2000 об/мин. 

■ Трансмиссия - постоянный пол- 

ный привод; коробка передач - ме- 
ханическая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 
универсал; размер шин - 185/ 

65В1 5; радиус разворота - 5,5 м; 
объем багажника - 550/2500 л; сна- 
ряженная масса - 1330 кг; допусти- 
ма я масса прицепа - 1 1 50 кг 

■ Максимальная скорость - 
142 км(ч; разгон до 1 00 км/ч - 

16,2 с; расход топлива в смешанном 
е вропейском цикле - 7,4 л/ 100 км. 

НЕМАиіТ КАМСОО ТНЕККА 
представлен в Великобрита- 
нии в октябре 2003 года. 

АБС и «брейк эссист» - он 
дожмет педаль при экстрен- 
ном торможении. 

Отдых должен быть ком- 
фортным. Хорошо ли схва- 
тить аллергический насморк 
при пересечении цветущего 
луга? От проникновения в са- 
лон пыльцы защитит специ- 
альный фильтр, от летнего пе- 
кла - мощный кондиционер, а 
карманы и «бардачки» вме- 
стят. . . 110 литров мелочей. 
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премьеры 


НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ СО ВСЕГО СВЕТА 


НІ88АМ РНЕ8І0ЕНТ 80ѴЕІІЕІ6И 



В салонах официальных дилеров мы 
эту машину не увидим; «Ниссан- 
Президент» предназначен исклю- 
чительно для японского рынка. 
Впрочем, оттуда до нашего Дальнего 
Востока рукой подать. Глядишь, и туда 
«Державный Президент» четвертого по- 
коления проникнет. 

Такие автомобили владельцы, как 
правило, сами не водят, предпочитая 
наслаждаться комфортом на заднем си- 
денье. Все новейшие достижения циви- 
лизации - пассажирам. Управление 
сконцентрировано на центральной 
консоли. Разумеется, не той, что у води- 
теля - сзади есть вторая. Видеоинфор- 
мация выводится на 12-дюймовый 
цветной монитор в спинке переднего 
сиденья. Все пассажирские кресла не 
только подстраиваются под фигуру се- 
дока, но и делают ему релаксирующий 
массаж по одной из многочисленных 
программ. Кстати, в огромном автомо- 
биле не так много мест - всего четыре 
(хотя можно заказать и более скром- 
ную пятиместную версию). 

Державное великолепие движет 4,5- 
литровая «восьмерка» мощностью 206 
кВт/280 л. с. при 6000 об/мин, развива- 


ющая крутящий момент 451 Н-м. Такие 
параметры обеспечат и резвый разгон, 
и высокую скорость, но это не главное. 
Важнее комфорт, достичь которого поз- 
волит активная подвеска, подстраиваю- 
щаяся под дорожное покрытие. 

Разумеется, активной и пассивной 
безопасности уделили повьппенное вни- 
мание. Отметим активный головной 
свет (луч фар отслеживает повороты) 
и электрические многоразовые предна- 
тяжители ремней безопасности, сраба- 
тывающие уже при резком торможении. 

Может быть, пешеходы и позавиду- 
ют тем, кто скрыт от их взоров темны- 
ми стеклами, но упрекнуть сановную 
особу в отравлении окружающей среды 
они не смогут: новый «Ниссан-Прези- 
дент» сертифицирован по нормам 
ІЛЕѴѴ, на 75% более жестким, чем ныне 
действующие. 

Много ли в Японии президентов, ко- 
торым такой автомобиль по карману? 
Косвенный ответ дает «Ниссан»: запла- 
нированный объем ежегодных продаж 
- 240 штук. 

NI$$АN РНЕЗШЕМТ $0VЕНЕІСN пред- 
ставлен в Японии в октябре 2003 года. 


КОРОТКО 

С ААБ готовит модель гольф-класса, 
прототип которой покажут на авто- 
салоне в Лос-Анджелесе. СААБ 9-2Х 
должен пойти в серию уже в 2004 году. 
Это пятидверный хэтчбек с постоянным 
полным приводом и двигателями от... 



японской «Субару»: 2,5-литровым 156- 
сильным и 2-литровым 227-сильным. 
Основные рынки сбыта для СААБа 9-2 - 
США и Канада. Примечательно, что 
производство машины полным ходом 
налаживают на заводе... «Фуджи Хэви 
Индастриз» в Японии. 


В скоре ожидают показа созданного 
«Вольво» и «Пининфариной» кабрио- 
лета на базе новой модели 840. Ма- 
шина, видимо, будет нести индекс С50 
и в следующем году встанет на конвей- 
ер завода «Вольво» в городе Уддевалла, 
Швеция. 


Н а дорогах Германии завершаются 
испьпания «Мерседес-Бенца» М- 
класса нового поколения. В продаже 
вседорожник появится в 2005 году и бу- 



дет оборудован тормозной системой от 
модели 51 с управлением по проводам, 
спутниковой навигацией С0МАN^ II и 
компьютеризованной пневматической 
подвеской. 


С овместное предприятие «Дженерал 
моторе» и КИА, расположенное 
в Южной Корее, начало выпускать 
модель «<Авео». Компактный седан и хэт- 
чбек с мотором 1 ,6 л будут продавать не 
только в Корее, но и в... США! Главный 
козырь «Авео» - цена с учетом доставки 
за океан - менее 10 000 долларов. 
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СIТЯОЕN СЗ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

Интерес к «Сетроену-СЗ» (Сіігоеп СЗ) 
на российском рынке четко обозна- 
чился. Может, он и кажется скром- 
ным на фоне таких бестселлеров, как 
«Нексия» или «Фокус», но 815 «це- 
третьих», проданных за девять меся- 
цев этого года, - совсем не плохой по- 
казатель, если учесть, что на рынке 
автомобиль не из самых дешевых. 
Впрочем, вот уже несколько месяцев 
дилеры продают «Ситроен» с двигате- 
лем 1,1 л по цене от 9900 евро. 

Что предлагается за эту сумму? 
Две подушки безопасности, регули- 
руемая рулевая колонка, централь- 
ный замок, иммобилайзер и перед- 




А козырек весьма кстати. 


Капот легкий и, открываясь, встает поч- 
ти вертикально. 


ние электрические стеклоподъемники. 
Мы решили воспользоваться этим 
предложением как поводом приме- 
риться к машине. Правда, на этот раз 
(СЗ уже мелькал в редакционных тес- 
тах) к нам попал автомобиль с двигате- 
лем 1,4 л и автоматической коробкой 
передач с возможностью рз^ного пере- 
ключения. 

Машину именно в такой комплекта- 
ции дилеры считают наиболее интерес- 
ной в своем ценовом сегменте. Ставку 
делают на довольно резвый мотор, про- 
двинутую автоматическую коробку, че- 
тыре подушки в «базе», привлекатель- 
ный внешний вид и большой межсер- 
висный интервал. Все это за приемле- 
мую сумму - от 13 690 евро. Из «мело- 
чей», не указанных в таблице цен, такая 
машина оснащена регулируемым по 
высоте сиденьем водителя (есть и регу- 
лировка руля), обогревом зеркал и пе- 
редних сидений, электроприводом зер- 
кал и стекол передних дверей, а также 
центральным замком с дистанционным 
управлением. На выбор предлагается 
13 цветов (в том числе шесть металли- 
ков) - от белого до черного. 


СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Внешность автомобиля без сомнения 
относится к его достоинствам, хотя за 
излишнюю округлость его часто при- 
числяют к сугубо дамским. Какое-то 
время с этим придется мириться - та- 
ков российский менталитет. Сильная 
половина у нас ассоциирует себя 
с крупными формами, хотя в Европе по- 
добных предрассудков нет. 

Несмотря на компактность, «Ситро- 
ен» старается быть высоким внутри 
и подтянутым снаружи. Пороги распо- 
ложены достаточно высоко, визуально 
не кажутся низкими и бамперы. Прав- 
да, вооружившись обычной линейкой, 
понимаешь, что правильнее говорить 
не о высоком переднем бампере, а ско- 
рее о большом угле въезда. 

Минимальный дорожный просвет 
145 мм совсем не плох для маленького 
городского автомобиля, и особенно от- 
радно, что нижняя точка у СЗ - попере- 
чина подрамника. Но даже если владе- 
лец «Ситроена» не намерен часто выез- 
жать на проселок, желательно устано- 
вить защиту моторного отсека, хотя бы 
пластиковую - от грязи. Она спасет дат- 
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В правом верхнем углу две «лишние» 

кнопки. 


Регулировка кресла по высоте 
и подогрев. 


Цифровой спидометр все-таки 
неудобен. 


тилятора отопителя восемь скоростей. 
По центру - небольшой дисплей, на нем 
высвечиваются часы, температура за 
бортом и, например, сигнал о незакры- 
тых дверях. 

Если в автомобиле штатная магнито- 
ла, рядом с ней в центральной части па- 
нели помещены дополнительные кноп- 
ки - для того, чтобы задавать скорость 
системе круиз-контроля и для дистан- 
ционного управления «детской» блоки- 
ровкой задних дверей. Любопытно, что 
при этом вторая кнопка на машинах, 
поставляемых в Россию, не работает, а 
функции первой продублированы на 
торце левого подрулевого переключате- 
ля - это нужно для машин, неукомплек- 
тованных штатной «музыкой». 

Комбинация приборов не очень по- 
нравилась - с цифровой индикацией 
скорости без привычного стрелочного 
спидометра. Это затрудняет не столь- 
ко считывание информации, сколько 
ее восприятие. В остальном же все 
вполне соответствует ожидаемому 
уровню удобств. 

КАК ЕДЕТ 

Достаточно сказать, что у маленького 
автомобиля большие шины 185/601115 
и относительно длинноходная подвеска 
- основные черты его поведения на до- 
роге прояснятся сами собой. Это высо- 
кая устойчивость, не очень большие, но 
заметные крены в поворотах, легкое 
преодоление мелких неровностей и 
спокойное восприятие средних. Доба- 
вим еще возможность довольно быстро 
ехать по «грейдеру» или ровному, хоро- 
шо укатанному проселку. В общем - те 
качества, которые в России ценятся. 

Особо отметим редкое для малень- 
ких мащин с автоматической коробкой 
передач свойство: даже при интенсив- 
ных разгонах мотор, раскручивающий- 
ся до высоких оборотов, не давит на 


чики и провода под днищем, а их здесь 
хватает. 

Наружные зеркала на «Ситроене» в 
целом удачные - достаточно большие, 
с развитым козырьком сверху, к тому 
же их можно сложить на парковке. В 
нашей комплектации были электро- 
приводы зеркал и стекол. И хотя круг- 
лый капот водителю не виден вовсе, об- 
зорность и чувство габаритов оценим 
высоко. 

Размеры салона позволяют разме- 
щаться спереди даже очень большим 
людям. Сзади просторно голове, но тес- 
новато коленям. Здесь три трехточеч- 
ных ремня, подголовники - опция. 

По панели разбросаны очень удоб- 
ные сферические дефлекторы, а у вен- 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

3876 

1640 

1422 

3917 

1683 

1432 

3810 

1665 

1495 

Максимальная 

скорость, км/ч 

174 

168 

162 

Разгон 0-100 км/ч, с 

13^ 

13^ 

14,8 

Расход топлива, л: 

город/шоссе/ 

8^/5,2 

8,3/5,2 

9,9/6^ 

Средний 

6,4 

6,3 

7,6 

Цена 

от 13 400 евро 

от 14 450 евро 

от $12 200 



КОНКУРЕНТЫ 


Параметр «СЕАТ-Ивиса>, «Форд-Фиеста>, «Хёндэ-Гетц», 

1,4 л, 75 л. с., МКП 1,4 л, 80 л. с., АКП 1,3 л, 82 л. с., АКП 
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Двигатель Коробка Установленное оборудование 

передач АБС Конди- Климат- Легко- Аудиосис- Аудиосис- 

ционер КОНТ- сплав- тема тема 

роль ные с СО-ре- с СО-чейнд- 

колеса сивером жером 

Противо- Цена, 
туман- евро 

ные 

фары 

1,1л, 60 л. с. 5-ст. мех. 

9900 

11 900 

5-ст. мех. ■ ■ 

13000 

■ ■ ■ 

13 650 


13 690 


14 890 


15 090 


15 260 


15 460 

■ 

13 290 

1 К п 11П п г ^-г.т МРУ ® ® 

■ 13 900 


■ 14 240 

■ ■ ■ ■ 

■ 14 970 


‘Цены ООО «Сзгарич. предоставившего автомобиль на іест. 


уши. Одно это уже позволяет говорить 
о целесообразности установки «автома- 
та» на СЗ. Отметим как плюс еще одно 
обстоятельство . 

Как известно, на машинах с автома- 
тической трансмиссией недостаток за- 
паса мощности в некоторых режимах 
весьма ощутим. Скажем, при дерганье 
автомобиля в пробке, когда ему сложно 
определиться с выбором передачи меж- 
ду первой и второй. Или при обгонах на 
загородном шоссе. Здесь, восприняв 
«кик-да)щ», «автоматы» частенько пере- 
ходят на две ступени вниз, а спустя не- 
сколько секунд упираются в «красную 
зону» и вынуждены опять переключать- 
ся вверх. На этот случай «автомат» «Си- 
троена» дает возможность ручного вы- 
бора передач (здесь это называется 
«Сен со драйв»), удобную как раз при 
скромном объеме двигателя. Есть у «си- 
троеновского» «автомата» спортивный 
и зимний режимы. 

Автомобиль субъективно восприни- 
маешь как достаточно шустрый (в том 
числе благодаря низкому уровню шума 


от двигателя), современный и очень 
приветливый. Наверное, последнее оп- 
ределило довольно высокий спрос на 
маленький «Ситроен» у «слабой поло- 
вины» автомобильного сообщества. 

СЕРВИС 

Мы уже упоминали, что для «Ситроена- 
СЗ» предусмотрена весьма привлека- 
тельная периодичность обслуживания 
- 20 000 км. При этом первые три ТО 
в сумме потребуют чуть более 300 евро. 
Все поставляемые в Россию автомоби- 
ли имеют антигравийное покрытие на 
днище и подкрылки. Гарантия - 3 года 
или 100 тыс. км. 

Сервисные центры и автосалоны от- 
крыты в 10 кратных городах - Москве, 
Санкт-Петербурге, Нижнем Новгороде, 
Тольятти, Екатеринбурге, Челябинске, 
Ростове-на-Допу, Краснодаре, Новорос- 
сийске, Перми. В самое ближайшее вре- 
мя они появятся в Ярославле, Архан- 
гельске, Казани, Набережных Челнах, 
Уфе, Саратове, Тюмени, Новосибирске, 
Красноярске и Сургуте. □ 



Задняя спинка разрезная. 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ЕВРО 


то 20 000 кѵ К 

ГО 40 боб км 139 

ТО 60 0 00 км 92 

Колодки тор мозные передние/задние 40/75 

(Ремень ГРМ + ролик) + работа 55+70 

Бампер передний/задний 180/172 

Капот 155 

Дверь передняя 234 

Дверь задняя (боковая) 222 

Крыло переднее 55 

Ветровое стекло от 153 

Блок-фара 140 

Фонарь задний 42 

Стоимость нормо-часа ^ 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «СИТРОЕН-СЗ» 


Опции Цена, евро 

АБС* 650 

Кондиционер* 700 

Климат-контроль вместо кондиционера 160 

Электрический люк 820 

Щделка салона к ожей 690 

Датчики парковки 270 

ЕЗР (только для машин с АКП) ^ 

Легкосплавные колеса 14" ^ 

Аудиосистема с СР-ресивером 340 

Аудиосистема с СО-ресивером 
и СР-че йнджером 540 


'‘Для комплектаций, в которых опция отсутствует. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

СІТЯОЕМ СЗ 

1,1л, 

1,4 л, 

1,4 л, 

и л. 

60 л. с. 

75 л. с. 

75 л. с. 

109 л. с. 

МКП 

МКП 

АКП 

МКП 


Ш Общие данные 


Размеры, мм: 

длина 3850 

ширина 1667 

вьсота 1519 

Снаряженная 


масса, кг 

910 

935 

970 

990 

Полная масса, кг 

1463 

1470 

1507 

1525 

Максимальная 
скорость, км/ч 

157 

168 

162 

192 

Время разгона 





0-100 км/ч, с 

17,3 

14,2 

17,7 

10,7 

Расход топлива, 
л/ 100 км; 





городской цикл 

7,8 

8,2 

9,7 

8,6 

загородный цикл 

5,0 

5,0 

5,5 

5,2 

средний 

6,0 

6,2 

7,1 

6,5 

■ Двигатель 


бензиновый 


Рабочий объем, см^ 

1124 

1361 


1587 

Мощность, кВг/л. с. 

44/60 

55/75 


80/109 

при об/мин 

5500 

5500 


5750 

Крутящий момент, 
Н-м 

94 

120 


147 

при о6/мим 

3500 

3400 


4000 


Автомобиль предоставлен 
ООО ‘<СЛТАРИ», тел. 267-30-10. 
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ЦИЛИНДРЫ СЦЕПЛЕНИЯ «ВОЛГИ» 


сколько орОДЕРЖится шеный? 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, МИХАИЛ колодочкин 


Х очешь придраться к экспертизе - 
задай вопрос: а почему, мол, не 
провели ресурсные испытания? 
Наверняка попадешь в точку, пото- 
му что это удается далеко не всегда: 
очень долго, весьма дорого, ну и все та- 
кое... 

Однако бывают исключения - неко- 
торые изделия отдуваются по полной 
программе. В частности, такая знаетъ 
недавно постигла главные цилиндры 
сцепления «Волги» - им пришлось «от- 
жаться» в лаборатории НАМИ аж чет- 
верть миллиона раз! 

Десять Главных - по две штуки каж- 
дого типа - были приобретены в раз- 


НАША СПРАВКА - 
НЮАНСЫ ИСПЫТАНИЙ 


Работы проводили на стенде СГПП-1 ц ат- 
тестованном по ГОСТ Р 8.568-97. Для ре- 
сурсных испытаний изготовили установку, 
позволявшую испытывать пять изделий 
одновременно. Давление в цилиндрах 
поддерживалось на уровне 60±5 кгс/см2. 
Ход толкателей каждого цилиндра соста- 
влял 18 мм, что соответствует ходу педа- 
ли сцепления 145 мм. Частота работы - 
0,5 Гц (одно срабатывание за две секун- 
ды). Общее количество циклов - 250 000. 
После ресурсных испытаний проверили 
герметичность всех цилиндров. Для этого 
в их рабочих полостях создали давление 
60±5 кгс/см^ и поддерживали его в тече- 
ние двух минут. Утечки жидкости фикси- 
ровали контрольным манометром по па- 
дению давления. 


личных магазинах Москвы по цене от 
110 до 240 руб. Симпатии определи- 
лись мгновенно: только нижегородское 
изделие продавалось в «человеческом» 
виде - упаковка и все такое. Много раз 
зарекались не покупать «бомжей» - но 
ведь интересно же... Да и не всякий 
«волговод» клюнет на красивую короб- 
ку... Ладно, начнем. Образцы позируют 
на фото 1-5. Итак - сколько продержит- 
ся Главный? 

ИСПЫТАНИЯ ЗАКОНЧЕНЫ - 
МНЕНИЕ ЭКСПЕРТОВ 

Первое, что хочется отметить, - пол- 
ный беспредел в обозначениях. Только 
нижегородское изделие не вызывает 
вопросов, остальные же на первый 
взгляд не отличить друг от друга, да и 
на второй - тоже. Впрочем, если из- 
влечь Газовский цилиндр из коробки, 
то и он как бы сольется с массой себе 
подобных. Ну кому придет в голову 
рассматривать замаскированный зна- 
чок на фланце изделия из Кинешмы? 
Это - наш камень в огород изготовите- 
лей: сегодня безликий товар выпус- 
кать на рынок нельзя. 

Изделия подобного рода ведут свою 
родословную от 408-го «Москвича» - 
такие цилиндры по сей день лежат на 
прилавках. Более того, они внешне 
очень похожи на «волговские». Тех, ко- 
го интересуют детали, отсылаем к 
рис. 2, на котором приведены фрагмен- 
ты четырех разновидностей внешне по- 
хожих, но совершенно разных изделий. 
Заодно взгляните на последнее фото: 


гайку с таким выступом устанавливали 
па цилиндры для древних «двадцать- 
четверок» - на более молодых «волгах» 
ничего подобного нет. Покупать такую 
деталь не стоит, хотя при желании гай- 
ку можно и переставить. 

Что касается итогов... В целом - все 
прекрасно: замечаний по ресурсным 
испытаниям нет, что как бы подтвер- 
ждает легенды о неубиваемости «Вол- 
ги». Хотя можно и придраться - у изде- 
лий № 3-5 наблюдалась течь «тормозу- 
хи». «Волгаря» протечками не испуга- 
ешь, но по современным меркам это 
уже неприлично. Хотя последующий 
двухминутный тест на герметичность 
цилиндры и выдержали, подтекать во 
время работы все равно нехорошо... 
А еще не понравились обратные клапа- 
ны, приче.м у всех цилиндров сразу! 
Ну не держат они избыточное давление 
- и все... Особых проблем это не созда- 
ет, но опять-таки нехорошо: можно на- 
сосать воздуха. 

Давать советы «волговодам» не бу- 
дем -они и сами все знают. Напомним 
лишь, что для нормальной работы ци- 
линдров необходимо скрупулезно при- 
держиваться Газовских рекомендаций 
по части регулировки хода педали. 
Сказано: от 145 до 160 мм, включая 
свободный ход - так и делайте! При 
уменьшенном ходе уплотнительную 
манжету будет «зажимать» в ко.мпен- 
сационном отверстии, что приведет 
к ее ускоренному износу, а при увели- 
ченном - износ вырастет просто за 
счет возросшего перемещения. Кроме 


Р Заявленный производитель 

ОАО «ГАЗ», Нижний Новгород, 
Россия 




р 


Заявленный производитель 

«Фенокс», 

Республика Беларусь 




И Ориентировочная цена - 240 руб. 

■ Единственное изделие, продаваемое в фирменной 
упаковке - указаны номер детали, адрес изготовите- 
ля, применяемость и т. п. Испьпания вьщержало без 
замечаний. В целом - лучшее, что есть на рынке. 

Оценка: И ИИ И И (отлично). 


И Ориентировочная цена - 150 руб. 

■ Типичное отечественное изделие. Без упаковки, 
с непонятными опознавательными знаками, некази- 
стое, но отработало без сучка и задоринки, а потому 
по технике придраться не к чему. 

Оц енка: ИИИИР (хорошо). 


И Ориентировочная цена - 110 руб. 

■ Продавалось без бачка - его приобрели отдельна 
В ходе ресурсных испытаний обнаружилась течь через 
резиновый чехол толкателя. Тем не менее цилиндр че- 
стно доработал до конца 

Оценка: ИИИИР (хорошо). 
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ЦИЛИНДРЫ СЦЕПЛЕНИЯ «ВОЛГИ» 



Рис. 1. Главный цилиндр привода выключе- 
ния сцепления «Волги»: 1 - наполнительный 
бачок: 2 - штуцер; 3 - чехол; 4 - толкатель 
рабочего цилиндра; 5, 7 - манжеты; 6 - пор- 
шень; 8 - корпус; 9 - пружина; а - компен- 
сационное отверстие: б - перепускное от- 
верстие. 




Рис. 2. Похожие, но разные: а - главный ци- 
линдр привода сцепления, дет. 408-1609010 
(«Москвич-408»); б - главный цилиндр при- 
вода сцепления, дет. 4301-1602290 (ГАЗ мо- 
делей 24-10, 31029, 3110, 3102, 53 и т. п.); 
в - главный цилиндр привода сцепления, 
дет. 24-1602300 (ГАЗ-24); г - главный тор- 
мозной цилиндр, дет. 408-3505010 («Моск- 
вич-408»). 



У бачка, купленного для «Фенокса», 
внутри сеточка (а), у остальных (б) - 
пластик с дырочками. 


НАША СПРАВКА - КАК ЭТО РАБОТАЕТ 


Поршень (рис. 1) постоянно отжимается 
пружиной 9 до упора в шайбу. Между го- 
ловкой толкателя рабочего цилиндра и 
сферической впадиной на поршне преду- 
смотрен зазор 0,3-0,9 мм, обеспечиваю- 
щий свободный ход педали. При нажатии 
на нее поршень перемещается и перекры- 
вает компенсационное отверстие а - ра- 
бочая жидкость вытесняется из главного 
цилиндра и через рабочий цилиндр пере- 
дает усилие на вилку выключения сцепле- 
ния. Рели плавно отпускать педаль, дав- 
ление в системе падает и вытесненная 
ранее жидкость возвращается в главный 
цилиндр. Если же педаль отпускать резко, 
жидкость не успевает заполнить освобож- 
денное поршнем пространство и в глав- 
ном цилиндре перед головкой поршня со- 
здается разрежение. Жидкость из пита- 
тельного бачка через перепускное отвер- 
стие б и отверстие в головке поршня по- 
ступает в полость перед головкой порш- 
ня, отодвигает пружинную пластину 
и сжимает края уплотнительной манже- 
ты 7. В дальнейшем избыточная жидкость 
через компенсационное отверстие воз- 
вращается в бачок. Обратный клапан под- 
держивает в системе избыточное давле- 
ние, оно препятствует попаданию воздуха 
и выбору зазора в соединениях. 



Выступ на гайке - признак цилиндра 
для ГАЗ-24! На более поздние «волги» 
он не годится. 



Заявленный производитель 

неизвестен 



Заявленный производитель 

ОАО «Автоагрегат», 
Кинешма, Россия 



Ш Ориентировочная цена - 150 руб. 

■ Без упаковки, с непонятными опознавательными 
знаками на фланце корпуса, через чехол уплотнителя 
потекла жидкость. Однако все это не помешало вы- 
де ржатъ испытания в полн ом объеме 

Оценка: ИИИИР (хорошо). 



Ш Ориентировочная цена - 130 руб. 

■ Еще одно изделие без родословной. В то же вре- 
мя не сильно отличается по виду от коллег, да и па- 
раметры те же - хоть и подтекает, но доработало до 
конца. 

Оценка: ■■■■□ (хорошо). 


того, на ресурс может повлиять несо- 
осность деталей: грубо говоря, есди 
педальный узел кривой, то цилиндр 
долго не протянет. 

НАШИ ПРИОРИТЕТЫ 

Что ж, за «волговодов» можно порадо- 
ваться - даже безымянные изделия, по- 
павшие в наш тест, в принципе не воз- 
браняется ставить под капот. Тем не ме- 
нее победили нижегородские цилинд- 
ры: упаковка есть, а утечек нет. Это ра- 
дует - именно на эту победу мы и наде- 
ялись. Ну как давать советы покупать 
то, что и описать-то трудно? А ведь вто- 
рое место заняло как раз такое изделие, 
закончившее проверку «всухую». Ос- 
тальная троица хоть и под.мочила соб- 
ственный статус, но ведь не провали- 
лась же... В общем, места с 3-го по 5-е 
будем считать равноценными. □ 
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РЫНОК 


музыкальная история модельный ряд росаі 



ІАНДР ПЕНЬКОВ 


НАША СПРАВКА 

Жак Маупь {^ас^ие8 МаИиІ) был поме- 
шан на технике «Хай-Фай» (Ні-Рі) уже с 
юности. Производители динамических го- 
ловок не спешили, однако, внедрять в 
жизнь его идеи, а потому в 1 979 году он 
основывает собственную компанию РосаІ 
- ЛѴІІаЬ, в которой начинает произво- 
дить первые динамические головки с 
маркой «Фокал», используя для начала 
мастерскую своего отца в городке Сан- 
Этьен (это чуть южнее Лиона). Изделия 
понравились ведущим мировым произво- 
дителям акустики, однако вскоре мсье 
Маупь начал производить и свои собст- 
венные АС под маркой ЭМІаЬ. 

В 1992-1993 гг. пришел первый круп- 
ный успех; АС «Вега» и «Алькор» получили 
в Японии звание «Лучший компонент го- 
да». До того французская аудиопродук- 
ция так высоко не котировалась. А в 1 995 
году появилась первая «Утопия» - самый 
амбициозный проект Маупя, положивший 
начало самым-самым «крутым» разра- 
боткам компании. С тех пор этот брэнд 
неизменно входит в пятерку лучших АС 
мира, а новый флагман компании - 
«Гранд Бериллиум» ({Згапб ІЛоріа 
ВегіПіит) по технологическим решениям 
обогнал своих конкурентов на несколько 
лет. 

Сегодня по объему производства ди- 
намических головок и акустических сис- 
тем компания занимает первое место во 
Франции и третье в Европе. На заводах 
«Фокала» занято около 250 рабочих и слу- 
жащих- их усилиями в год производтттся 
более 1 600 тысяч динамических головок 
и 240 тысяч акустических систем. 


М ашины хорошо делают, скажем, 
в Германии. Мебель - кажется, 
в Италии. А за положительными 
эмоциями мы по генетической 
привычке стремимся во Францию. Вот 
и не поговорить ли нам об акустике на 
примере продукции французской фир- 


мы «Джей-Эм Лаб» (ЛМ СаЬ)? Той, кото- 
рая делает динамики, сабвуферы и аку- 
стические системы с лейблом «Фокал» 
(РосаІ). 

Национальная принадлежность 
фирмы-производителя всегда наклады- 
вает отпечаток на свойства конечного 


продукта - не путать с его качеством! 
Это в полной мере проявляется на при- 
мере изготовителей автомобильной ау- 
диоаппаратуры. Скажем, немцы, следуя 
пресловутой педантичности и точно- 
сти, а также определенной резковато- 
сти собственной речи, выпускают и со- 



РосаІ 38ѴѴХ так и просится на сцену: жаждет 
света, украшений и, конечно же, музыки. 

И цена «доступная» - 107 евро. 


РосаІ К2 Роѵѵег $иЬѵѵоо!ег 13К$ - лилипут 
среди сабвуферов. Всего-то 13 см - и всего- 
то 165 евро. 


РосаІ Роіудіавз Саіззоп $В ЗЗѴ2 - два магни- 
та, две звуковые катушки... А цена одна - 
499 евро. 
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МОДЕЛЬНЫЙ РЯД РОСАІ 



Сабвуфер, «готовый к употреблению», - это 
РосаІ Ассе$5 Саіээоп 27 В Іііх. Цена - 257 евро. 



Роса1 165 ѴѴЗ из серии «Утопия» - это потолок сегодняшних 
возможностей фирмы. Впрочем, говорят, что Шоріа давно не обновлялась, поэтому скоро по- 
явится нечто совсем новое... А пока что, готовьте 897 евро. 


ответствующую акустику - она звучит 
четко, отрывисто, но - по правилам! 
Американцам свойственна любовь к 
спецэффектам и громким фейерверкам 

- комментарии ни к чему. . . Японцы - те 
делают эдакие удобные, надежные, 
функциональные изделия, похожие как 
др)т на друга, так и на конкурентов с 
соседних материков. Ну, а французы... 

Французы - это жизнелюбие, влече- 
ние к прекрасному, стремление полу- 
чать и дарить радость: вспомним их пар- 
! фюмерию, косметику, моду. В подобном 
! духе они выпускают изделия для, ска- 
жем так, акустического и эстетического 
наслаждения. Более того, из любви к 
жизни и творчеству они пользуются все- 
гда только собственными разработками 
и технологиями, не пытаясь по примеру 
большинства других производителей пе- 
рекупать или заказывать модели на сто- 
роне, выдавая затем готовый продукт за 
собственную разработку. 

А теперь обратимся к модельному 
ряду. В нем всего четыре линейки, каж- 
дая из которых характеризуется конст- 
рукционными материалами диффузо- 
ров и корзин диналшков. Размеры раз- 
ные, наиболее популярны стандартные 
- 16 и 13 см. Для сабвуферов ряд другой 

- причем если у большинства произво- 
дителей в ходу размеры 20, 25 и 30 см. 


то французы предпочитают соответст- 
венно 22, 27 и 33 см. Напомним, что ка- 
чество воспроизводимых нижних час- 
тот напрямую зависит от диаметра 
диффузора и его хода. 

Младшая линейка «Аксесс» (Ассезз) 
- это сочетание достаточно высокого 
качества звучания с небольшой стои- 
мостью. Из «компонентников» отметим 
модель 165А, из «коаксиальников» - ее 
коллегу 165СА. А сабвуферы в этой ли- 
нейке представляет 27 Іих: готовая ус- 
тановка выделяется своей внешней де- 
ревянной отделкой - конкуренты обыч- 
но обивают корпуса ворсовой тканью. 

Следующая линейка — «Полигласс» 
(Роіу^іазз) недавно подверглась обнов- 
лению, обретя более прочный матери- 
ал диффузоров, литые корзины и нике- 
лированную заднюю часть, что придает 
всему изделию в целом весьма замет- 
ный облик. Отметим стоящую особня- 
ком модель 130 V 5Ііт: примененный 
здесь необычно мощный магнит позво- 
лил обойтись очень малой посадочной 
глубиной. Сабвуфер ЗЗѴ2 - это впечат- 
ляющих размеров изделие с двумя маг- 
нитами и парой звуковых катушек. По- 
добная схемотехника позволяет, в част- 
ности, пользоваться одним усилителем 
в компании с несколькими сабвуфер- 
ными головками, одновременно повы- 


шая или понижая их суммарное сопро- 
тивление до требуемой величины. На 
базе новой трехкомпонентной модели 
165ѴЗ уже можно строить аудиосисте- 
мы, превращающие, скажем, кабриоле- 
ты в эдакие передвижные дискотеки... 
Для открытых машин очень важно учи- 
тывать специфику работы конечных ис- 
точников звука, не провоцируя их пере- 
грев, коррозию, перегрузку и т. п. Уста- 
новщики утверждают, что с этой моде- 
лью подобных проблем не возникает. 

Переходя к линейке К2 Роѵѵег, не- 
много отвлечемся и поговорим... о кев- 
ларе! Конечно, в динамике нет мало- 
важных элементов, но звук излучает 
все-таки диффузор. При этом совер- 
шенно очевидно, что идеальный мате- 
риал, из которого его изготавливают, 
как бы вообще не может существовать, 
поскольку должен обладать совершен- 
но взаимоисключающими свойствами: 
быть максимально легким и предельно 
прочным. И - никаких местных дефор- 
маций, изгибов, короблений, никаких 
собственных резонансов! От резонанса, 
понятное дело, не спрячешься, но тог- 
да, будьте любезны, уберите все посто- 
ронние и бесконтрольные колебания и 
трепыхания, звуки и призвуки! Короче 
говоря, вот вам, господин диффузор, 
импульс от звуковой катушки, а вы его 



Представители линейки 
«Аксесс» (Ассеээ) - «компо- 
нентники» РосаІ Ассезз 165А 
стоимостью 177 евро... 


Роса1 165 КЗР - представитель 
серии К2 «Пауэр» (К2 Роѵл/ег). 
Кевлар, пена, стекловолокно - 
всего на 925 евро. 
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РосаІ К2 Роѵѵег ЗиЬѵѵооІег 46КХ.. . Ну очень 
солидное изделие - и по виду, и по массе, 
и по звуку. Цена под стать - 985 евро. 


трансформируйте в собственное пере- 
мещение, причем тютелька в тютельку, 
как жесткое тело с исчезающе малой 
массой из учебника физики... 

Короче говоря, для рещения этой за- 
дачки французы применили кевлар, 
точнее - некий сэндвич из кевлара, пе- 
ны и стекловолокна. Жесткость такого 
бутерброда на порядок выще, чем у его 
отдельных компонентов - живым при- 
мером может служить трехкомпонент- 
ная система 165 КЗ. А если хочется че- 
му-то очень сильно удивиться, то нуж- 
но просто посмотреть на сабвуферный 
динамик 46КХ. А также, пока никто не 
видит, попытаться его приподнять... 
Черно-желтый гигант диаметром с сом- 
бреро, с батареей цилиндрических маг- 
нитов - кстати, больщие объемы для 
работы ему в общем- то и не нужны. 
А рядом - эдакий мини-сабвуфер 13К5: 
его диаметр всего 13 см... Такова серия 
К2 Ро\ѵег. 

То, что связано с линейкой «Утопия» 
(Ііюріа), вполне соответствует ее на- 
званию. Выще неба, чернее черного, за 
горизонтом, в погоне за тенью - все 
эти эпитеты не преувеличение, по- 
скольку серия задумывалась как намек 
на эдакий суперэлитный закрытый 
клуб, в который стоит очередь из но- 
вых русских, пишущих номера на ладо- 
нях... туг французы, как говорится, вы- 
ложились - лучше им сегодня не сде- 
лать, да и остальным, наверное, тоже. 
Демпферы на магнитной жидкости, ку- 
пола вогнутой формы из оксида тита- 
на, катушки без металлических сердеч- 
ников, намотанные толстенным мед- 
ным кабелем, раздельная регулировка 
высокочастотного и мид-басового зве- 
на - все это воплощено в компонент- 
ном наборе 165 ѴѴЗ. Можно также об- 
ратить внимание на низкочастотную 
головку 38ѴѴХ - представительница 
той же «утопийной серии» прекрасно 
работает в небольших корпусах фазо- 
инверторного типа. 

Такие вот «фокальные» данные у жи- 
телей солнечной виноградной страны. □ 


на прилавке и под ним новые 

ДЕРЖИ ноги в ТЕПЛЕ 

К лиматическая установка ВАЗов 
«десятого» семейства, спору нет, 
штука современная. Однако ноги 
задних пассажиров обогреть не в со- 
стоянии - скудный тепловой поток 
рассеивается через многочисленные 
щели в пластиковых воздуховодах. 
Компания «ТехноМастер» из Тольятти 
предложила радикальное решение - 
дополнительный салонный отопитель 
под правое переднее сиденье. 

Устройство подсоединяется входя- 
щими в комплект шлангами к выход- 
ной магистрали штатной «печки», 
имеет двухскоростной элсктровенти- 
лятор и обеспечивает мощный поток 
тепла в зоне ног заднего правого пас- 
сажира даже при минус 27° С - прове- 
рено! Электропитание подается через 
замок зажигания, клавишу управле- 


ЧТОБЫ СЭКОНОМИТЬ НА 
«ОМЫВАЙКЕ» 



■ГѴ 


Д о появления незамерзающих жид- 
костей для омывателей стекол 
у водителей возникало множество 
проблем. Неудивительно, что теперь 
различного рода обогреватели давно 
обосновались на прилавках - вот и 
еще один. На этот раз - от петербург- 
ской компании «Хоре». 

Новинка называется «Обогреватель 
элементов омывателя ветрового стек- 

ВАЛ И «БРИДЖ» 

П роизводитель противоугонных сис- 
тем «БЛ-ЭК» - екатеринбургская 
компания ООО «Бридж» предлага- 
ет новый блокиратор рулевого вала, 
называемый ЦЬТКА БЛ-ЭК. Замок име- 
ет принципиально новый способ защи- 
ты от демонтажа: два крепящих винта 
перекрываются запорным стержнем, 
который, в свою очередь, запирается 
ригелем в положении «стоянка» и от- 
пирается в положении «зажигание». 
Сейчас освоены два варианта изделия 
-для «восьмерок» и «десяток». Из плю- 
сов конструкции со.здатели отмечают 
ее ударопрочность, защиту от высвер- 


ИЗДЕЛИЯ. ПРЕПАРАТЫ, ЛОГОТИПЫ 



ния удобно расположить на централь- 
ном тоннеле. В летнюю жару подводя- 
щую магистраль можно перекрыть 
специальным краном, чтобы не обог- 
ревать дополнительно салон. Стои- 
мость отопителя - около 2000 руб., 
монтаж занимает полтора-два часа, 
специального инструмента не требу- 
ет - в общем, доступно большинству 
автолюбителей. Жаль только, что но- 
ги левого пассажира он обогреть не 
в силах - мешает тоннель пола. 

ла автомобилей ВАЗ-2108, 2109». Из- 
делие состоит из четырех магистралей 
для обогрева; бачка, трубки от клапа- 
на до насоса, трубки от жиклеров до 
верхнего тройника и, наконец, трубки 
от верхнего тройника до клапана, а 
еще - из коммутационных проводов, 
реле, кнопки и предохранителя. Все 
трубки, естественно, из силикона - 
«Хоре» на нем специализируется. Пот- 
ребляемый ток - примерно 5,2 А. Тем- 
пературный диапазон - от -10 до -ЬЗ°С. 

А если мороз окажется покрепче? 
Тогда рецепт прежний - добавить в во- 
ду «незамерзайку»! Понятно, что чем 
ниже температура на улице, тем боль- 
ше понадобится незамерзающей жид- 
кости, а на холодном ветровом стекле 
попавшая туда вода почти мгновенно 
замерзнет. Но при желании, навер- 
ное, все равно можно сэкономить. 
Кстати, ориентировочная розничная 
цена новинки - 500 руб. Возьмем 
калькулятор? 

ливания и проворота, а также наличие 
выносной кнопки стартера и совмести- 
мость р любой охранной автосигнали- 
зацией. Ориентировочная розничная 
цена устройства - 2500 руб., с установ- 
кой - примерно 3000 руб. 
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ВМЕСТО ПАЯЛЬНОЙ ЛАМПЫ 



К огда с наступлением холодов ди- 
зельное топливо в магистрали 
меняет свое жидкое состояние на 
твердое, меньше всего хочется раз- 
мышлять, отчего это произошло. То 
ли летней солярки на заправке бух- 
нули, то ли совсем на улице похоло- 
дало... А вот подогреть вредное ве- 
щество придется - для этого подой- 
дут новинки от московской фирмы 
«Номакон», выпускающей подогре- 
ватели дизельного топлива на легко- 
вые и грузовые автомобили с борто- 
вой сетью 12 и 24 В. 

Предпусковой подогреватель бан- 
дажного типа (на фото - слева) подой- 
дет практически для любого фильтра 
тонкой очистки топлива. Новинка по- 
требляет мощность примерно 90-130 
Вт. При этом она, по мнению создате- 


лей, не только нагревает фильтр, но и 
защищает его от переохлаждения при 
обдуве встречными потоками возду- 
ха. На автомобилях с напряжением 
бортсети 24 В рекомендуется последо- 
вательная установка двух таких изде- 
лий. Отмстим, что они могут управ- 
ляться как вручную, так и автоматиче- 
ски - цена составит при этом пример- 
но 25 или 30 долл. 

На фото справа - подогреватель 
проточного типа мощностью 120-140 
Вт. Его устанавливают в разрез топ- 
ливной магистрали перед фильтром 
тонкой очистки. Цена, как и выше, за- 
висит от способа управления: ручной 
вариант стоит примерно 18 долл., ав- 
томатический - 30. 

Есть изделия и подороже - обогре- 
ваемый топливозаборник для боль- 
шегрузных автомобилей любых ма- 
рок обойдется потребителю пример- 
но в 150 долл. Устанавливается вза- 
мен штатного устройства - пусть не 
только забирает топливо из бака, но 
и греет его. При этом применено 
комплексное решение: фильтрую- 
щий элемент и топливозаборник гре- 
ются не только электроподогревате- 
лями в пусковом режиме, но и охлаж- 
дающей жидкостью, которая в режи- 
ме эксплуатации подается в корпус 
топливозаборника. Разработчики 
указывают, что за счет такого тепло- 
обмена реальная тепловая мощность 
подогревателя достигает 2 кВт. Зна- 
чит, не замерзнем... 


ЧЕЙ СТОН РАЗДАЕТСЯ? 

К ричащие сирены надоели всем - в 
том числе и самим владельцам ма- 
щин и установщикам. Но беззвуч- 
ная - что за охрана? Свой выход из по- 
ложения предлагает колтания «Мега- 
Ф», которая начала поставки на рос- 
сийский рынок микропроцессорных 
многотональных программируемых 
сирен «Фалькон» (Раіеоп 5М-100). 



Главная особенность новинки — 
способность воспроизводить звуки, 
отличающиеся от привычных во- 
плей. В памяти «Фгількоі-іа» хранятся 
40 фрагментов различных мелодий, 
кроме того, есть возможность соз- 
дать нечто собственное из 32 нот раз- 
личной длительности. Можно также 
«поиграть» с различными фронтами, 
спадами и прочими нюансами - в ре- 
зультате голос мащины легко сделать 
действительно неповторимым. При 
этом он довольно громкий - предста- 
вители фирмы уверяют, что на ули- 
цах с интенсивным движением та- 
кую сирену слышно в радиусе до по- 
лутора сотен метров. 

Примерная цепа «Фалькона» - 20 
долл. Индивидуальность - это, ко- 
нечно же, хорошо, но вот тише на 
наших улицах, похоже, не станет... 


СУПЕРТУРОК 

А ккумуляторы фирмы «Мутлу Аку» 
(Мщіи Аки) на отсутствие внима- 
ния пожаловаться не могут - 
их рыночная судьба сложилась удач- 
но. С осени 2003 года начат выпуск 
новой серии этих батарей - «Супер 
Кальциум» (Зирег Саісіит); их легко 
узнать по характерным красным 
корпусам. Достоинства подобной 
продукции - малый саморазряд, ми- 
нимальное потребление воды, ус- 
тойчивость к коррозии решеток. 
Есть и другие новости - серия «Мега 
Кальциум» (Ме^а Саісіит) обрела 
новый дизайн этикетки. Само собой, 
все подобные батареи - необслужи- 
ваемые. 


для ВЫБОИН и КОЛДОБИН 


С пециалисты ОАО «Калужский за- 
вод «Автоприбор» разработали и 
уже серийно выпускают изделие 
с весьма забавным названием «Дат- 
чик неровной дороги». Если назна- 
чение его «бошевского» аналога 
О 273 101 021 улыбок не вызывает - 
иномарки при встрече с ухабом мо- 
гут от неожиданности и «сознание 
потерять», то мы -то как умудрялись 
до сих пор ездить? Тем не менее но- 
винка затребована вазовцами для 
впрысковых моделей стандарта Евро 
III, дабы исключить неправильную 
диагностику в электронной системе 
управления двигателем. При движе- 
нии по неровной поверхности враще- 
ние коленвала двигателя имеет до- 
вольно сложный характер — вот сис- 
тема и должна определить, кто вино- 
ват - плохая дорога или же перебои 


с зажиганием. А без нового датчика 
ей с этим не справиться. 

Запатентованное изделие обещает 
быть надежным: в нем применены 
импортные комплектующие таких 
фирм, как «Аналог Дивайсез» (Апаіо^ 
Оеѵіссз) и т. п. Ориентировочная роз- 
ничная цена новинки — примерно 
500 руб. 
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РЫНОК 


проверено в МВД 


СИСТЕМЫ С РАДИОКАНАЛАМИ 



Н еподъемная фраза «Преступник 
нынче интеллектуализировался», 
прозвучавшая в каком-то докладе 
о состоянии дел с угонами авто- 
транспортных средств, тем не менее 
очень верно отражает суть проблемы. 
Классные спецы, не нашедшие примене- 
ния своим рукам и мозгам в скучающих 
НИИ, часто перебираются по другую 
сторону баррикад, где и занимаются 
своего рода творчеством. Причем ус- 
пешно - по данным ГИБДД, с января по 
сентябрь 2003 года в одной только Моск- 
ве похищено 11 тысяч автомобилей. Бо- 
лее того - из десяти похищенных восемь 
исчезают бесследно. А потому проблема 
становится как бы неподъемной. 

А что происходит по эту сторону? 
Подавляющее число «охранок» и «про- 
тивоутонок» создают лишь иллюзию 
безопасности - зато появилось множе- 
ство систем, где передача информации 
осуществляется по радиоканалу. Ниже 
- краткий рассказ об их реальных «та- 
лантах», проанализированных специа- 
листами из МВД. 

КАКИЕ ОНИ БЫВАЮТ? 

Системы определения местонахожде- 
ния объекта - читай, пропавшей маши- 
ны - можно разделять по разным при- 
знакам. Если говорить про охват терри- 
тории, то выделим глобальные, работа- 
ющие на весь земной шар, региональ- 
ные, рассчитанные на отдельные регио- 


ны, и локальные - городские, област- 
ные и т. п. Глобальная система опреде- 
ления местонахождения - СР5 (СШВАЬ 
Р05ІТІ0ПІПС 5У8ТЕМ) - была разрабо- 
тана в США и действует при помощи 24 
спутников, которые, перемещаясь по 
орбите, передают радиосигналы на Зе- 
млю. Сигналы поступают на вход при- 
емника СР5, а процессор, вмонтиро- 
ванный в этот приемник, вычисляет ко- 
ординаты объекта с точностью до не- 
скольких десятков метров, где бы он ни 
находился. В мае 2000 года правитель- 
ство США отменило ограничения на 
точность СР5, а потому в настоящее 
время координаты высчитываются 
с погрешностью в единицы метров. 

Отличие региональных систем от гло- 
бальных - в меньшей зоне охвата. Здесь 
для передачи данных могут использо- 
ваться ресурсы сотовых и других сетей. 
Что касается локальных систем, то они 
действуют в рамках ограниченной зоны 
- например, города и окрестностей. В ча- 
стности, российская система АККШ дей- 
ствует на территории Санкт-Петербурга 
и Нижнего Новгорода. 

Если начать подсчитывать методы оп- 
ределения координат объекта, то их ока- 
жется тоже три: методы приближения, 
навигационные и определения местона- 
хождения по радиосигналу. Для реализа- 
ции первых нужна сеть контрольных 
пунктов - чем их больше, тем система 
точнее и, увы, дороже. Типичный при- 


мер - комплекс аппаратуры оперативно- 
го розыска и задержания угнанных 
транспортных средств (КОРЗ). Посты 
ГИБДД оснащались аппаратурой, позво- 
ляющей принудительно остановить уг- 
нанный автомобиль при его появлении в 
зоне радиовидимости. Понятно, что сис- 
тема КОРЗ не напіла широкого примене- 
ния в условиях мегаполиса - ну что стоит 
угошцику объехать «вредный» пост? 

Навигационные методы подразуме- 
вают измерение параметров движения 
автомобиля с помощью различных дат- 
чиков. Их преимущество - эдакая само- 
достаточность, недочеты - низкая на- 
дежность, невысокая точность, большие 
габариты и высокая стоимость бортовой 
аппаратуры. В общем, сегодня их прак- 
тически и не встретить. Что касается по- 
иска машин, оснащенных радиомаяком, 
то его можно вести с применением ра- 
дионавигации, радиопеленгации, а так- 
же пейджинговых и С8М-сетей. 

Радионавигация основана на ис- 
пользовании сигналов спутников 
ПАѴ5ТАК (США) и ГЛОНАС (Россия). 
НАѴ5ТАК - это невысокая стоимость 
и приемлемая погрешность определе- 
ния координат (40-50 м) плюс, увы, | 
низкая помехозащищенность: оба ис- , 
пользуемых канала (С5М, СР5) могут 
быть легко подавлены. Кроме этого, не- 
обходима прямая радиовидимость 
спутников СР5 приемниками - в городе 
это тяжеловато... Наконец, отсутствие 
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каких-либо гарантий от владельцев 
^АѴБТАК не может свидетельствовать 
в пользу ее надежности. Так во время 
последней американо-афганской стыч- 
ки янки взяли и просто выключили 
свои спутники... Где гарантия, что зав- 
тра они не сделают это опять? 

Метод радиопеленгации основан на 
приеме и обработке сетью пеленгато- 
ров радиосигналов от передатчиков, ус- 
тановленных на автомобилях (системы 
АККАN, «АВТОЛОКАТОР», <ЛОДЖЕК»). 
При использовании стационарных пе- 
ленгаторов (АККАН) координаты под- 
вижных объектов вычисляют, ориенти- 
руясь на измеренные пеленгаторами 
параметры сигнала. Недостаток -доро- 
гое стационарное оборудование. Досто- 
инства — высокие помехозащищен- 
ность и быстродействие, а также отсут- 
ствие зон неуверенного приема в го- 
родской застройке. Средняя погреш- 
ность местонахождения на сегодня не 
превьшіает 80 м, что сравнимо с анало- 
гичным показателем систем СРВ. 

Примером использования мобиль- 
ных пеленгаторов могут служить систе- 
мы «ЛОДЖЕК» (Москва) и «АВТОЛОКА- 
ТОР» (Москва). Американский «ЛОД- 
ЖЕК» развернут в Москве с 1995 года, 
но широкого распространения не полу- 
чил — слишком много явных тактиче- 
ских и технических просчетов. Так, ма- 
ломощные заградительно-щумовые по- 
мехи способны полностью дестабили- 
зировать работу системы, а владелец 
автомобиля может узнать об угоне 
слишком поздно. 


Пример более эффективного исполь- 
зования пеленгации - система «АВТО- 
ЛОКАТОР», которую примеішют в Мо- 
скве и Подмосковье. В городе точность 
подобных систем составляет примерно 
400 метров. Далее с помощью пеленга- 
торов, установленных на машинах, оп- 
ределяется точное местонахождение 
объекта. Преимущество здесь в том, 
что система обладает значительно 
большей «живз^естью» по отношению 
к организованному противодействию 
и позволяет эффективно использовать 
милицейские подразделения для поис- 
ка автомобиля. 

ЧТО ВЫБРАТЬ? 

Самый важный параметр системы с ра- 
диоканалом — ее устойчивость к предна- 
меренным помехам. Наиболее уязвимы 
в этом случае системы с приемником на 
охраняемом объекте для принятия за- 
проса или определения координат по 
сигналам от спутников - «ЦЕЗАРЬ СА- 
ТЕЛЛИТ», «СТАРКОМ», «НАВИГАТОР», 
«ЭСКОРТ» и др. Например, при помощи 
источника имитационно-шумовой по- 
мехи (мощность передатчика около 
2 Вт) удается подавить СР5- и С5М-при- 
емники в радиусе до 3 км в городских 
условиях. По этой причине спутнико- 
вые навигационные системы не реко- 
мендуются ни для охраны имущества, 
ни в системах обеспечения безопасно- 
сти, ни при транспортировке специаль- 
ных или опасных гр)^ов и ценностей. 

Беззапросные системы типа АККАН 
или «АВТОЛОКАТОР» находятся в луч- 


шем положении. Среди них наиболее 
защищенные - системы, применяющие 
цифровые сигналы с большой базой 
и предназначенные для работы при шу- 
мах. Пример - все тот же АККАП. 

Следующий параметр — точность 
определения местонахождения охра- 
няемого мобильного объекта: чем она 
вьшіе, тем надежнее и эффективнее 
система в целом. Точность пеленгаци- 
онных систем в мегаполисе составляет 
50-100 метров, а спутниковых - не ху- 
же 50 метров при обычном режиме ра- 
боты и 10-15 метров - при дифферен- 
циальном. 

Самый понятный параметр - это, ко- 
нечно же, стоимость потребительского 
комплекта. Для беззапросных систем 
она наименьшая, поскольку, кроме сис- 
темы доступа и радиомаяка, комплект 
не содержит компонентов, удорожаю- 
щих его стоимость. Но в любом случае 
конкретные расценки зависят от вы- 
бранного клиентом тарифа и должны 
Зточняться «по месту». 

Параметр надежности в основном 
зависит от сложности системы. Напом- 
ним, что с запросным или спутниковым 
каналом ее устойчивость к организо- 
ванным помехам самая низкая, а среди 
беззапросных наибольшей надежно- 
стью обладает система типа АККАН, ра- 
ботающая с цифровыми сигналами 
с большой базой. 

Время непрерывной работы пользо- 
вательского комплекта — параметр, поз- 
воляющий судить о том, насколько дол- 
го будет посылаться тревожное сообще- 
ние при отключении основных источ- 
ников питания (штатного аккумулято- 
ра в автомобиле, электрической сети на 
стационарном объекте). Для беззапрос- 
ных пеленгационных систем типа 
АККАЫ или «АВТОЛОКАТОР» это время 
максимально и может составлять от 3 
до 10 суток в автомобильном варианте 
и до нескольких суток для индивиду- 
ального использования. 

Таким образом, наиболее эффектив- 
ны беззапросные широкополосные си- 
стемы передачи информации, исполь- 
зующие стационарные пеленгаторы 
и сложные цифровые сигналы, позво- 
ляющие определять координаты ра- 
диомаяка в условиях имитационно-шу- 
мовых помех. Они обладают наиболь- 
шей пропускной способностью, надеж- 
ностью и достаточно точны. Стоимость 
всей системы оказывается наимень- 
шей, как и стоимость конкретного 
пользовательского комплекта. □ 

Редакция блаеодаритп лабораторию 
испытаний ГУ «ЦСА ОПС» ГУВО МВД 
России за помощь в подготовке статьи. 


НЕКОТОРЫЕ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ СИСТЕМ ЦЕНТРАЛИЗОВАННОЙ 
ОХРАНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ МЕСТОНАХОЖДЕНИЯ МОБИЛЬНЫХ ОБЪЕКТОВ 

Техняко-экономнческяв 


Наниеиованм састемы 


показатели 

«ЦЕЗАРЬ 

САТЕЛЛИТ» 

«АВТОЛОКА- 

ТОР» 

«СТАРКОМ» 

АЛКАН 

Способ определения место- 
нахождения объекта 

6Р-приемник 

68М-сетъ, 

■мобильный 

СР8-приемник 

Сетъ стационарньк 
пеленгаторов 


пѳленгатор 

Способ передачи информации Сеть 68ІИ {8М5, Твейджинго^ Сеть68М(8МЯ Собственная сетъ 



голосовой канал), 
сетъ МТС (цифро- 
вой каі^ передачи 
данньо^, роуминг 

связь 

8МРР голосовой 
канал), роуминг 


Зона обслуживания системы 

Сетъ 68М, МТС. 
роуминг 

Москва +30 км 
от МКАД 

Сетъ 68М, 
роуминг 

С.-Т1етербург+50км 
по области 

Наличие интегрированного 





в систему шдтанно-сигнального 
противоугонного устройства 

Нет 

Нет 

Да 

Да 

Наличие датчика 

столкновения 

Да 

Нет 

Да 

Да 

Возможность использования 

Да 

Нет 

Да 


голосового канала 

Да 

Управление и контролъ 

состояния с помощью 
мобильного телефона 

Да 

Нет 

Да 

Нет 

Точность определения 

координат в условиях 
городской застройки, м 

30-100 

10-30 

30-100 

80 

Устойчивость к воздействию 

помех преднамеренно 
создаваемых для нейтрализа- 
ции системы 

Неработоспособна 

Нет данных 

Неработоспособна 

Г^ботоспособна при 
воздействии помех 
на несущей частоте 
мощностью до 1 000 Вт 
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планы на завтра 
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НОВЫЕ СОБСТВЕННИКИ. ЧТО МЕНЯЕТСЯ 



НА ГАЗЕ ВСЕ спокойно 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

К ак-то незаметно получилось, что 
с тех пор, как «Волга» перестала 
быть у нас символом престижа, 
вроде бы отошел в тень и Горьков- 
ский автозавод, где собирают этот авто- 
мобиль. Впрочем, несколько раз в году 
вдруг о нем вспоминают, причем в пос- 
леднее время все чаще. В нынешнем, 
к примеру, поводов для этого было пре- 
достаточно: запустили в серию обнов- 
ленную, бесшкворневую «Волгу», по- 
том рестайлинговую «Газель», на Мос- 
ковском автосалоне показали несколь- 
ко новинок... Об этом писали газеты, 
рассказывали телевидение и радио, 
чтобы через пару дней вообще забыть 
о заводе. До след>гющего салона или 
громкого повода. А ведь там, за много- 
километровым забором в Нижнем, что- 
то да происходит! 

Мы отправились за ворота проход- 
ной, украшенной бессмертным лозун- 
гом «Качеству продукции - рабочую га- 
рантию!»... 

ПО ПЛАНУ ~ ПОДВИГ 

Управление конструкторских работ раз- 
мещается в одном из зданий, построен- 
ных больше полувека назад. Первое 
впечатление - время тут застыло: стены 
покрашены какой-то казарменной крас- 
кой, многие специалисты по-прежнему 
склоняются над кульманами (казалось, 
молодые даже слов таких знать не бу- 
дут!) ... И все же в старом здании, без со- 
мнения, жизнь не прекращалась. В пос- 
ледние годы на научно-исследователь- 
ские и конструкторские работы здесь 


выделяли немалые средства: 338 млн. 
руб. в прошлом году, свыше 400 млн. - в 
этом. И что удивительно - все заплани- 
рованное сделали. И на будущий год - 
снова планов громадье. 

- С января в серию пойдет ГАЗ- 
31105, - рассказывает и. о. главного 
конструктора легковых автомобилей 
Борис Кундыш. - Его отличают новые 
облицовка радиатора, бамперы, крылья 
и капот, новые светотехника, ручки 
и замки дверей фирмы «Бран о» (Чехия), 
а еще рулевая колонка, подрулевые пе- 
реключатели и само рулевое колесо. Вы- 
ключатель зажигания - от ГАЗ-3111 - 
переместился вверх на 45® (нас всегда 
критиковали: ключ в случае аварии мо- 
жет травмировать ногу). В салоне - но- 
вые сиденья с менее жесткой подушкой, 
у спинок появились боковые элементы. 

Будут продолжены работы и по все- 
дорожнику ГАЗ-3106, который очень 
тепло приняли на Московском автоса- 
лоне. Надеемся, что в будущем году до- 
ведем его до промышленного произ- 
водства. 

Полон энтузиазма и его коллега 
Олег Филимонов, главный конструктор 
грузовых автомобилей. 

- Только что прошла большая модер- 
низация семейства «Газель», теперь 
дошла очередь до других. Со следуюше- 
го года автобусы ГАЗ-37025 будут осна- 
щать АБС фирмы «Бош», а двигатель 
ГАЗ-560 станет соответствовать нормам 
Евро III (бензиновые - Евро II). Не забы- 
ты большие грузовики - идет работа над 
городским среднетоннажным «Валда- 


ем». Его шіаііируют поставить на произ- 
водство к концу 2004 года. Полагают, 
что спрос на него будет в пределах 20 
тыс. в год. 

Но есть и другие новости. Развивает- 
ся собственное производство запасных 
частей и одновременно налаживается 
сеть их цивилизованного сбыта. С пере- 
менным успехом (но постоянно!) идет 
борьба с «пиратами» - теми, кто зани- 
мается изготовлением самодельных 
модификаций автобусов на базе грузо- 
виков ГАЗа. И, самое главное, предпри- 
ятие второй год работает с прибьиью, 
а средняя зарплата рабочих выросла до 
7 тыс. руб. 

- Конечно, нельзя сказать, что все 
идет гладко, - считает генеральный ди- 
ректор Алексей Баранцев. - Техническое 
перевооружение - дело в обшем-то не 
сложное - были бы деньги, а вот изме- 
нить мышление людей, которые привы- 
кли просто приходить на работу, не за- 
думываясь о ее смысле, назначении - ку- 
да сложнее. Не бывает такого, чтобы 
пришел добрый дядя, назначил всем вы- 
сокую зарплату, и тут же сама по себе 
появилась качественная продукция. Соз- 
дать по-настоящему хороший автомо- 
бііль - сложнейший процесс. Здесь мы 
только в начале пути. 

ХОРОШО ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Многие наши люди старшего и среднего 
возраста помнят знаменитое буквосоче- 
тание НОТ. Лет 20-30 назад всем налі 
уши прожужжали: научная организация 
труда, научная организация труда... 
Диссертации на эту тему даже не писа- 
ли, а пекли, художественные фильмы 
пытались снимать. Только все это забы- 
то. Может, к сожалению, поскольку 
в мире научную организацию труда ни- 
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!' кто не отменял. На ГАЗе с весны снова 
пытсіются взять на вооружение передо- 
I вую технологию организации производ- 
'і ства. В качестве консультантов пригла- 
сили специалистов американской ком- 
пании Уото Соп$и1гіп§, имеющих опыт 
і подобной работы более чем в 100 фир- 
мах всего мира, в том числе и в «Тойоте». 

I Для начала выбрали эталонный уча- 
сток - им стал конвейер сборки кабин 
ГАЗ-3302 в сборочном цехе № 3 произ- 
|| водства грузовых автомобилей. С марта 
' американцы пристально наблюдали за 
I его работой, а потом стали вносить изме- 
нения, поначалу незначительные. На- 
пример, рабочий, который устанавлива- 
'і ет замки дверей кабины, использует для 
I этого более двадцати деталей, лежащих 
I на двух столах и тележке. За время опе- 
I рации он четыре раза должен проходить 
туда-сюда и дважды наклоняется. Сейчас 
[[ последовательность операций изменена, 
рабочее место переоборудовано, а дета- 
ли уложены в одну ячейку специального 
ящика. В результате за полгода произво- 
I дительность труда в смену выросла с 98 
до 116 кабин (при той же численности 
I работников), а количество кабин, приня- 
тых в ОТК с первого предъявления, уве- 
личилось с 3 до 60%! К середине будуще- 
го года, согласно контракту, объем про- 
изводства на эталонном участке соста- 
' вит 140 кабин в смену, приемка продук- 
ции с первого предъявления возрастет 
1 до 75%, будут исключены простои кон- 
вейера. . . А если так по всему заводу? 

ПРОСТЫЕ ИСТИНЫ 

Сегодня любой автосборочный завод — 
это верхушка огромного айсберга. Тот 
же ГАЗ (завод - чистейшей воды продукт 
советской экономики, здесь есть все - 
от литейки до производства инструмен- 


тов) 75% комплектующих получает из- 
вне - от 1500 поставщиков. Изделия их - 
увы! — не всегда вписываются в рамки 
требований 150, а то и вовсе никаким 
нормам не соответствуют. 

Примерно раз в месяц руководители 
завода собирают поставщиков. Совер- 
шенно случайно прииыось на одном та- 
ком «производственном совещании» 
присутствовать. Честно говоря, чувство- 
вал себя там крайне неуютно. Директор 
торгово-закупочной компании ГАЗа 
Геннадий Буфалов сразу обозначил ори- 
ентиры: «Наш завод - не помойка, и мы 
не дадим сливать сюда негожие отходы! 
Если кто этого не понял - будем расста- 
ваться. Немедленно!» И дальше прошел 
вдоль выложенных у стола президиума 
бракованных деталей, тыкая в ту или 
иную. Болты от завода «Красная Этна», 
которые можно выбросить через не- 
сколько дней после установки; стекло- 
подъемники из Павлова, что не подни- 
мают стекол; зеркала заднего вида с тре- 
щинами из Екатеринбурга и Нижнего 
Новгорода. Там же никуда не годные хо- 
муты из Батайска и Нижнего, растрес- 
кавшиеся шланги («Резинотехника» из 
Саранска), неработающие блоки реле 
(тот же Нижний), тормозные трубки без 
резьбы у штзщера, некондиционный 
прокат («Северсталь») . . . Седые дядьки — 
директора заводов, как провинившиеся 
школьники, вставали с мест, пытаясь 
объяснить причины брака, и обещали 
исправиться в кратчайшие сроки. . . 

- Мы просто вынуждены вести себя 
так агрессивно по отношению к постав- 
щикам, - как бы извиняясь, объясняла 
потом директор по качеству ГАЗа Свет- 
лана Шидловская. - Иначе нас просто 
с рынка сметзпг. «Агрессия», кстати, дает 
свои плоды - количество рекламаций 


в 2002 году по сравнению с 2001-м сни- 
зилось в два раза, а за девять месяцев 
этого - еще на четверть. Несколько раз 
приходилось идти и на крайние меры - 
менять поставщиков. Например, было 
много рекламаций по датчикам расхода 
воздуха из Арзамаса. Нашли другого по- 
ставщика в Калуге; там конструкцию де- 
тально переработали, и сразу количест- 
во рекламаций снизилось - со 186 в ме- 
сяц (в среднем) в 2002 году до 12 - 
в этом, а за последние месяцы и вовсе ни 
одного отказа не было. Мы находимся 
в очень жестких условиях и другого пути 
у нас просто нет. 

. . .Три года назад на ГАЗ пришли но- 
вые собственники - «Базовый элемент». 
По признанию его руководителей, два 
года ушло на расчистку авгиевых коню- 
шен. За первый удалось избавиться от 
бартерных и вексельных схем, за второй 
- стабшіизировать производство. Только 
на третий год, сменив две команды ме- 
неджеров, перешли к реструктуризации 
производства, сумели модернизировать 
автомобили семейств «Волга» и «Га- 
зель», повысить качество сборки. Теперь 
главная задача, по мнению А. Баранцева 
и его команды, — изменить отрицатель- 
ный имидж автомобилей ГАЗ, который 
спожшіся за годы экономического спада 
в стране. «Если мы не сможем этого сде- 
лать - потребитель просто проголосует 
рублем за импортную продзтецию», - 
уверена С. Шидловская. 

Сегодня эту простую истину на ГАЗе, 
кажется, уже поняли все и взялись что- 
то менять. Одно уже получается, другое, 
третье - пока нет, но постоянная, часто 
невидимая работа идет. Человеку со сто- 
роны может показаться, что на заводе 
все спокойно и ничего не происходит. 
Это - не так. □ 
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РЫНОК 


новости дилеров анонсы, предложения, цены 


ЗИМА - БЕЗ ПРОБЛЕМ 

С ервисный центр компании «Ауди 
Центр Москва» призвал всех вла- 
дельцев Аисіі позаботиться о сво- 
их автомобилях в преддверии зимы. 
Для этого предложена специальная 
программа: за 99 долларов - полная 
диагностика ходовой части, элект- 
рических приборов и систем, про- 
верка уровня жидкостей (если пона- 
добится - доливка), смазка петель, 
клемм и замков машины (всего 
14 видов работ). Более того, в эту 
стоимость входит защита кузова 
тефлоном плюс замена щеток стек- 
лоочистителей. 

Специальные бонусы предусмот- 
рены и для тех, кто будет менять ко- 
леса в сервисном центре «Ауди 
Центр Москва». Для них - бесплат- 
ная диагностика системы обогрева, 
ходовой части и установка новых 
брызговиков. А если комплект зим- 
них шин и дисков бьш куплен здесь - 
все работы по замене бесплатно. 


ВЕСЬ СЕАТ 

В конце октября компания «Авто- 
престус» открыла в Москве но- 
вый автосалон, где предложила 
российским покупателям весь мо- 
дельный ряд испанского производи- 
теля СЕАТ. Клиентам здесь предлага- 


ют не только выбрать автомобиль из 
имеющихся в наличии, но и зака- 
зать машину в желаемой комплекта- 
ции. Помимо продаж, <^топрестус» 
займется как гарантийным, так 
и послегарантийным сервисным об- 
служиванием автомобилей испан- 
ской марки. 



«НЕЗАВИСИМОСТЬ»: 

ДЕНЬ ОТКРЫТЫХ ДВЕРЕЙ 



В «СЕРЕБРЯНОМ БОРУ» 
СЧЕТ НА ТЫСЯЧИ 

З а несколько дней до своего четы- 
рехлетия «Тойота -Центр «Серебря- 
ный Бор» (он входит в ООО «СП 
Бизнес Кар») получил звание «Лучше- 
го автосервиса Москвы 2003 года» в 
номинации «Лучший среди предпри- 
ятий по техническому обслуживанию 
и ремонту импортных марок легко- 
вых и грузовых автомобилей». 

За первые три года работы «Сереб- 
ряным Бором» было продано 1016 ав- 
томобилей марки Тоуоіа, а за девять 
месяцев 2003 года - 804 автомобиля. 
Услугами сервиса за это время вос- 


К омпания «Независимость Форд», 
официальный дилер «Форда» в Рос- 
сии, провела день открытых дверей 
для руководрггелей фирм и организа- 
ций, посвященный лучшему коммерче- 
скому автомобилю 2(ЮЗ года - «Форд 
Іранзит Коннект». В программу дня, 
кроме тест-драйва, входили консульта- 
ции специалистов, касавшиеся покуп- 
ки автомобилей, в том числе и в ли- 
зинг. Кстати, для крупных корпоратив- 
ных клиентов «Независимость Форд» 
разработала гибкую систему скидок. 
Предлагаются также различные бону- 
сы на сервисное обслуживание. 



пользовались более 17 тысяч автовла- 
дельцев. Директор «Тойота-Центра» 
Алексей Окорочков уверен, что в этом 
году прюдадут минимум 1000 автомо- 
билей, отремонтируют и обслужат 
примерно семь тысяч . 



В конце октября официальный 
дилер Аисіі - «Ауди Центр Руб- 
левка» провел презентацию 
новинок - Аисіі АЗ и Аисіі А8Ь, 
увязав ее с пятилетием столично- 
го развлекательного комплекса 
«Космик». Это наложило свой от- 
печаток на программу: пригла- 
шенные звезды, журналисты и 
почетные гсюти клуба могли бли- 
же познакомиться с новыми ав- 
томобилями, посмотреть фильм 
ТЬе оЛег зісіе о1 і1іе гоасі с «Ауди- 
АЗ» в главной роли, принять уча- 
стие в многочисленных конкур- 
сах и выиграть призы. Главньпл 
из них стал пригласительный би- 
лет на обучение в «Школе води- 
тельского мастерства Кваттро». 
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РЫНОК 


цены 


ДОЛЛАР-ЕВРО 



ОСЕННЕЕ ОБОСТРЕНИЕ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Г од подходит к концу, 
можно подводить пред- 
варительные итоги про- 
даж на автомобильном 
рьшке. Увы, для большинст- 
ва его клиентов итоги безра- 
достны - цены растут! А вот 
многие иностранные произ- 
водители могут ликовать. 
Что касается отечественных 
автогигантов, то осень для 
них стала тревожной... 

ВО ВСЕМ ВИНОВАТ 
ЕВРО 

Эта тенденция обозначилась 
еще в прошлом году, а в этом 
не заметить ее мог только не- 
зрячий: российские автомо- 
билисты начали пересажи- 
ваться с подержанных ино- 
марок и новых отечествен- 
ных авто на новые импорт- 
ные, причем их не останав- 
ливают даже растущие цены. 
За девять месяцев уже приоб- 
ретено больше иномарок, 
чем за весь прошлый год - 
135 тысяч, и это не предел: 
в осенние месяцы россияне 
покупали в среднем по 25 ты- 
сяч новых иностранных ма- 
шин (раньше - 10-15 тыс.). 

Аналитики уже успели 
подсчитать: на покупку но- 
вых автомобилей наши гра- 
ждане в этом году потратят 
около 12 млрд. долл. - на 
10% больше, чем в прошлом. 
Видимо, в денежном выра- 
жении доля рынка новых 
иномарок впервые догонит 
долю новых отечественных 


(37-38%). И это при том, что 
иномарки стали дороже! 

Примеров много, остано- 
вимся на нескольких. 

СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ» не 
сдержало обещания сохра- 
нить цену на вседорожник 
«Шевроле-Нива» до конца го- 
да. Нет, формально она оста- 
лась той же - 8499, но уже не 
долларов, а евро. Соответст- 
венно теперь автомобиль 
2004 модельного года обой- 
дется уже в 10 тыс. долларов! 
Руководители СП объясняют 
это тем, что многие постав- 
щики комплектующих выста- 
вляют счета в евро. Аргумент 
более чем сомнительный - 
львиную долю комплектую- 
щих, как известно, на СП по- 
ставляет АвтоВАЗ, который 
по закону обязан вести расче- 
ты внутри страны только 
в рублях. На долю же ино- 
странцев остаются мелочи 
типа ремней-прокладок-саль- 
ников. Скорее, на повыше- 
нии цены сказалась модерни- 
зация (теперь, например, в 
«базе» - зеркала с электриче- 
ской регулировкой), а еще 
желание заработать на волне 
покупательского ажиотажа. 

По последней причине в 
этом году слегка «подвину- 
лись» в цене и другие попу- 
лярные иномарки. По 500 
долл, в среднем прибавили 
все варианты «Тойоты-Корол- 
ла» и «Хёндэ-Гетц» (формаль- 
но более богатой стала базо- 
вая комплектация), на 300 


долл. - «Хёндэ-Акцент» (объ- 
ясняют тем, что взвинтила 
цену за доставку машиноком- 
плектов железная дорога). 
Но, несмотря на все это, 
купить с ходу популярную 
модель не удастся: на все - 
очередь. Заказанные в октяб- 
ре «Форд-Фокус», «КИА-Рио», 
«Хёндэ-Акцент» и «Гетц», 
а также «Мицубиси-Лансер» 
можно будет получить лишь 
в декабре. 

Отметим одну особен- 
ность нашего рынка: наи- 
большим успехом пользуют- 
ся не европейские, а азиат- 
ские модели. За девять меся- 
цев продажи у «Хёндэ» вырос- 
ли в 2,2 раза, у КНА и «Сузу- 
ки» - в 2, у «Хонды» - в 1,6. В 
то же время у «Фольксвагена» 

- падение спроса на 20%, а у 
«Шкоды» - и вовсе на треть. 
Аналитики утверждают: во 
всем «виноват» евро, а также 
возросшее качество азиат- 
ских машин. Говорят даже, 
что вдохновленная успехом 
«Тойота» рассматривает воз- 
можность строительства за- 
вода в России. 

О своих планах открыть у 
нас производство, пусть и ос- 
торожно, но снова заговори- 
ли па «Фольксвагене». А юж- 
нокорейская «КИА моторе» 
подписала соглашение о на- 
чале сборки с ноября 2004 го- 
да в Ижевске своей модели 
«Спектра» (пока она имену- 
ется «Сефия» или «Шума»). 

ПРОИГРЫВАЕМ, 

НО НЕ СДАЕМСЯ 

А вот производство отечест- 
венных машин за девять ме- 
сяцев сократилось на 7,3%. 
Так, АвтоВАЗ в январе-сентя- 
бре 2003 года сократил вы- 
пуск до 515,8 тыс. машин (ззг- 
тот же период прошлого года 

- 574,3 тыс.). Меньше выпу- 
щено автомобилей <десято- 
го» семейства (160 тыс. про- 
тив 176), снизился и экспорт 
(с 72 до 70 тысяч). Правда, 
специалисты полагают, что 
выпуск легковых автомоби- 
лей в России все же превысит 
прошлогодний, но только за 
счет «Ижамаша» и собранных 
у нас иномарок (их должно 
быть произведено около 60 
тыс. против 1 1 - в 2002-м) . 


Тем не менее пока наблю- 
дается достаточно стабиль- 
ный спрос на автомобили 
марки «ВАЗ» практически во 
всех регионах; остатки на 
площадках дилеров по-преж- 
нему в пределах нормы. По 
уверениям управления мар- 
кетинга АвтоВАЗа, в начале 
ноября они были на уровне 45 
тыс. автомобилей (в прошлом 
году в это время запасы дохо- 
дили до 90 тыс.). Но ноябрь 
по традиции считают «про- 
вальным» для продаж меся- 
цем, обычное же «оживление 
рынка» наступает в канун Но- 
вого года. Повторится ли та- 
кое в ньтешнем сезоне ? 

Цены на «тольяттинской 
площадке», выросшие в нача- 
ле октября, сделали поездку 
за автомобилем в Тольятти 
этой осенью бессмысленной. 
Зато в регионах они несколь- 
ко снизились, и по некоторым 
моделям стоимость <оіад» в 
Тольятти даже выше, чем в 
других областях России (бы- 
вает и такое!). Средневзве- 
шенные цены на самую дос- 
тупную раньше модель «Жи- 
гулей» ВАЗ-2 1053 в Тольятти в 
начале ноября составляли 107 
тыс. руб., чуть дороже, чем на 
«шестерку» из Ижевска - 105 
тыс. «Семерка» оценивалась в 
116 тыс., а цены на «девятку» 
начинались от 165 тыс. руб- 
лей. Самая доступная «десят- 
ка» - седан ВАЗ-21102 в комп- 
лектации «норма» (от 194 
тыс. руб.). За универсал ВАЗ- 
2111 тольяттинские дилеры 
просили 206-215 тыс. руб., а 
московские - 212-225 тыс. 
руб. Чтобы подогреть угасаю- 
щий в преддверии зимы поку- 
пательский интерес, дилеры 
предлагают всевозможные 
скидки и бонусы (завод запре- 
щает снижать цены ниже ус- 
тановленного уровня). 

Но есть отечественные ав- 
томобили, цены на которые 
несколько выросли - вырос 
спрос. Это - старая «Нива», за 
которую в среднем просят 6,8 
тыс. ДОШ 1 . (их стали вьшус- 
кать заметно меньше) и мо- 
дернизированная «Волга» с 
бесшкворневой подвеской 
(от 5990 долл, в базовом ис- 
полнении). 

Надолго ли... □ 
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ИЗБАВИЛИСЬ ОТ СТАРЬЯ 


П О самым скромным под- 
счетам, сегодня в Рос- 
сии примерно 6 млн. 
«мертвых душ» из всех 
стоящих на учете автомоби- 
лей. Каждый пятый-шестой, 
между прочим. Часть их 
мирно догнивает на свалках, 
I огородах и обочинах дорог, 
I другие куда-то исчезли, а ка- 
I кие-то еще продолжают ко- 
I лесить по дорогам. Они уже 
многократно поменяли хозя- 
ев по доверенностям, и их 
реальные владельцы даже 
' думать о них забыли. 

I МАШИНЫ, КОТОРЫХ 
ДАВНО УЖЕ НЕТ 

Исходя из общего числа «мер- 
твых дущ», можно предполо- 
жить, что практически каж- 
дый четвертый наш автовла- 
делец является еще собствен- 
ником <сіишнего» для себя и 
статистики автомобиля и, ко- 
нечно, не прочь теперь от та- 
кой «почетной обязанности» 
избавиться. Но вот как это 
сделать законным путем? 

Поначалу три реальные 
истории. 

История первая. Белый 
«Фольксваген-Пассат» пять 
лет назад пересек границу 
нашей Родины. Был он молод 
(всего семь лет!), и его двух- 
литровый мотор резво тянул 
сверкающий краской кузов 
навстречу новому хозяину. 
Последний нашелся быстро. 
У ближайшего нотариуса бы- 
ла оформлена доверенность 
- и автомобиль обрел нового 
владельца. Вскоре, как назло, 
случился дефолт, и «железно- 
го друга» отдали другому хо- 
зяину за бесценок, а в качест- 
ве документа на право собст- 
венности появилась «дове- 
ренность на доверенность». 
Но и у следующего владельца 
«Пассат», по слухам, прожил 
недолго - был отдан личному 
водителю в качестве аванса 
за работу, а право собствен- 
ности подкрепили рукопис- 
ной доверенностью. От име- 
ни перегонщика, естествен- 
но. Дальнейшая судьба 
«Фольксвагена» неизвестна. 

История вторая. Небесно- 
голубая «четверка» рюдилась 
в Тольятти в те времена, ко- 
гда за одну только мысль 


о возможности распада неру- 
шимого СССР можно было 
угодить в места не стать отда- 
ленные. Она успела порабо- 
тать на фермера в Бельгии, 
на милиционера в Латвии, а в 
середине 90-х снова оказа- 
лась на исторической родине. 
Здесь сменила нескольких 
владельцев, два комплекта 
«железа» и столько же двига- 
телей и окончательно исчез- 
ла из поля зрения первой 
(и единственно законной!) 
своей хозяйки Марии года че- 
тыре назад. Поиски ни к чему 
не привели. Человек, которо- 
му она когда-то продала «чет- 
верку» по доверенности, счи- 
тает, что небесно-голубая 
давно должна была сгнить 
где-то в Подмосковье... 

История третья. По харак- 
теру работы Виктору был ну- 
жен развозной автомобиль, 
и хозяева фирмы на его имя 
купили кремовый «каблучок» 
ИЖ-2715. Три года он исправ- 
но служил хозяину и фирме, а 
когда Виктор надумал уволь- 
няться, владельцы попросили 
хотя бы несколько месяцев не 
снимать автомобиль с учета 
(«Нет времени сейчас на 
оформление, понимаешь...»), 
а выдать рукописные дове- 
ренности некоторым работ- 
никам компании. Через ме- 
сяц-другой, мол, позвоним и 
заплатим за переоформление 
мапшны. Об обещании хозя- 
ев Виктор вспомнил только 
через год, пытался их найти, 
но оказалось, что и фирмы 
такой давно уже нет, и вла- 
дельцы ее сменили страну 
проживания. 

Таковы истории, расска- 
занные, между прочим, сот- 
рудниками нашей редакции 
(мы опросили далеко не 
всех!). Они во многом типич- 
ны, как типичны для хозяев 
таких машин проблемы, воз- 
никшие с уплатой нового 
транспортного налога. Ведь 
теперь, как все знают, эта по- 
четная обязанность возвра- 
щается к законным владель- 
цам: налоговые органы всем 
им пришлют уведомления и - 
вперед, в Сбербанк! Никого 
не интересует, кто ныне кру- 
тит баранку автомобиля: вы - 
владелец, с вас и спрос! При- 


чем немалый — по закону го- 
рода Москвы Игорю предсто- 
ит уплатить за «Пассат» 1950 
руб., Марии за ВАЗ-2 1043 и 
Виктору за ИЖ-2715 - по 
375 руб. И так каждый год, по- 
ка автомобили не будут сняты 
с учета. Все трое отправились 
в разные районы города, же- 
лая избавиться от обремени- 
тельной собственности. Пос- 
мотрим, как это им удалось. 

ЧТО УПАЛО, 

ТО ПРОПАЛО 

МОТОТРЭР - так красиво и 
загадочно назьшается теперь 
в Москве не менее загадоч- 
ный ранее ОТОР. В вольном 


переложении на русский, это 
одно из подразделений ГАИ, 
где вершат все регистраци- 
онные действия: ставят на 
учет автомобили, выдают во- 
дительские удостоверения и 
делают, наверное, другие по- 
лезные вещи. Вначале мы 
направились в МОТОТРЭР 
Юго-Западного округа, где 
продолжал числиться белый 
«Пассат» Игоря. 

- Нигде в мире нет такого 
понятия, как «продажа по до- 
веренности», это - наше соб- 
ственное изобретение, - 
взялся разъяснить ситуацию 
начальник МОТОТЮР ЮЗАО 


Сергей Кожин. - Продажа - 
это сделка с отчуждением 
прав собственника. Если же 
хозяин отдал кому-то автомо- 
биль по доверенности, зна- 
чит, этому человеку он дове- 
ряет или доверял, его можно 
всегда найти, чтобы решить 
вопрюс собственности. Пой- 
мите, в Гражданском кодексе 
нет такого понятия, как «про- 
дажа по доверенности», а от- 
ветственность за собствен- 
ность (автомобиль в данном 
случае) несет ее формальный 
хозяин. 

Да разве мы с этим спо- 
рим? Мы о другом: так сло- 
жилось, что колесят по Рос- 


сии многие тысячи автомо- 
билей, когда-то переданных 
по доверенности (извините, 
так уж работали органы ГАИ, 
что простое 30-минутное де- 
ло - снять с 5 чета машину - 
могло затянуться на дни!). 
Как теперь быть с этим? 
С тем же белым «Фольксваге- 
ном»? 

- Опять же по закону. Если 
вы не смогли найти ньшеш- 
него хозяина вашей машины, 
можете обратиться в органы 
внутренних дел с заявлением 
о возбуждении уголовного 
дела, - разъясняет подпол- 
ковник Кожин. - В заявлении 



Десять минут на проверку автомобиля по базам данных - 
и заветный документ в руках. 
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надо указать, что такому-то 
была выдана доверенность 
на такой-то срок, который 
уже истек, а этого человека 
вы разыскать не можете. Ква- 
лифицировать его действия 
можно как мошенничество. 
После возбуждения уголов- 
ного дела данные автомоби- 


ля помещают в базу розыска, 
и если его обнаружат, маши- 
н}^ должны верн}'ть владель- 
цу. Кстати, пока идет розыск, 
владелец освобождается от 
уплаты налогов. . . 

А когда вам вернут авто- 
мобиль и документы - добро 
пожаловать к нам. Если вы - 
собственник и ваша машина 
прі-шніа в полную негодность, 
можете сдать ее в утиль, про- 
дать какие-то еще годные аг- 
регаты. Представлять для 
этого автомобиль в ГАИ не 
надо. Приносите документы, 
регистрационные знаки, сда- 
ете их вместе с заявлением 
о снятии с учета для утилиза- 
ции. Взамен ПТС выдается 
свидетельство о выбраковке 
автомобиля или документы 
на агрегаты (если они нуж- 
ны). Это - самый правильный 
и законный вариант. 

Нас этот совершенно пра- 
вильный вариант не устраи- 
вал. Мы представили, сколь- 
ко это потребует времени 
и нервов. Может, есть все-та- 
ки другой, не менее закон- 
ный, но более простой спо- 
соб избавиться от «лишнего» 
автомобиля? 


- Есть и другой путь, - не- 
охотно согласился начальник 
межрайонного отдела. - Фор- 
мально - законный, на деле 
же весьма скользкий, и я бы 
его не рекомендовал. Можно 
по заявлению собственника 
снять автомобиль с учета для 
утилизации и без представле- 


ния докуд^[ептов, ведь у нас 
в ГАИ есть копии. Достаточно 
указать, что документы и ре- 
гистрационные номера уте- 
ряны. Многие автовладельцы 
пытаются зч'илизировать 
свои машины таким обргізом, 
чтобы налогов не платить. Но 
они вводят в заблзокдение ор- 
ганы ГИБДД, когда уверяют, 
что потеряли документы... 
Отказать мы не вправе, но че- 
стно предупреждаем: нынеш- 
ний владелец может попасть 
в неприятн}то ситуацию, ко- 
гда вдруг на посту ГАИ вьшс- 
нит, что ездит на давно нес}"- 
ществующем, утилизирован- 
ном автомобиле. Что он тогда 
сделает? Правильно, пойдет 
к формальному владельцу 
выяснять отношения. . . 

Извините, я слышал о слу- 
чаях (правда, в дрѵтих окру- 
гах, не у нас) , когда дело дохо- 
дило до мордобоя между ре- 
альным и фактическим собст- 
венниками. К тому же если 
автомобиль еще «бегает» по 
дорогам, то потом докуд^[енты 
придется восстанавливать, 
а это - долгий, мучительный 
процесс. Так что я бы не сове- 
товал выбраковывать автомо- 


биль, не переговорив с пос- 
ледним владельцем. У нас 
правовое государство и не 
стоит жить «по понятиям». 

Мы решили все-таки ри- 
скнзть: Игорь обратился в 
этот самый МОТОТРЭР с зая- 
влением о снятии автомоби- 
ля «Фольксваген-Пассат» с 
учета для последующей ути- 
лизации, указав, что все до- 
кументы и регистрационные 
знаки утеряны. Заявление по 
установленной форме пас- 
портистка «настучала» на 
компьютере за 5 минут. Еще 
десять ушло на проверку ав- 
томобиля по разным базам 
данных, и вот в руках не- 
взрачная бумажка для нало- 
говой инспекции, подтвер- 
ждающая выбраковку маши- 
ны. Никаких денег за эту 
операцию не взяли. 

Кстати, так же быстро и 
вежливо работники Цент- 
рального и Западного меж- 
районных отделов сняли 
с учета для >тилизации и две 
другие машины - ВАЗ-21043 
и ЙЖ-2715. 

КОМУ он НУЖЕН. 

ЭТОТ НАЛОГ? 

А собственно, к чему мы во- 
обще затеяли этот сыр-бор? 
Ведь никто из трех участни- 
ков нашего эксперимента не 
получал унедомяений из на- 
логовых инспекций с требо- 
ванием уплатить этот самый 
транспортный налог... Год 
назад мы писали (ЗР, 2003, 
№ 2), что старая схема сбора 
налога (когда в ГИБДД при 
ежегодном техосмотре тре- 
бовали предъявить квитан- 
цию о его уплате), конечно, 
не идеальна, но она работа- 
ет. И немного сомневались, 
будет ли хороша новая. К со- 
жалению, журнал оказался 
провидцем. 

В Московском территори- 
альном отделении Мини- 
стерства по налогам и сбо- 
рам нам сообщили, что 
должны были разослать уве- 
домления до 1 июля 2003 го- 
да, но пока... іш одного не 
отправили - не готова учет- 
ная база, есть проблемы с ор- 
ганами ГИБДД... По закону 
автомобилисты должны за- 
платить налог до 20 января 



В залах и коридорах ГАИ всегда встретишь товарищей по 
несчастью, которые помогут советом. 


2004 года, и налоговики кля- 
нутся-божатся, что успеют 
всем до этого срока извеще- 
ния разослать. 

В других регионах страны 
ситуация в общем примерно 
такая же - где-то чуть лучше, 
где-то хуже. 

-Решение о передаче кон- 
троля за уплатой водителями 
транспортного налога от 
ГАИ к Министерству по на- 
логам и сборам было оши- 
бочным, - уверен член Сове- 
та Федерации Владимир Фе- 
доров, бывший руководи- 
тель ГИБДД России. - Я неод- 
нократно выстзліал в Совете 
Федерации и говорил, что 
это ведомство не справляет- 
ся с возложенными на него 
обязанностями. За полгода 
бьшо собрано только 4% 
транспортного налога. День- 
ги эти дорожникам были 
нужны еще весной, в край- 
нем случае в начале лета. 
Но их нет и сейчас. 

По самым «оптимистиче- 
ским» прогнозам специали- 
стов Российской ассоциа- 
ции территориальных орга- 
нов управления автодорога- 
ми (РАДОР), в этом году по 
России соберут лишь 20% 
налога. 

- К сожалению, собирае- 
мость транспортного налога 
нельзя даже сравнивать с 
прошлыми годами, когда за 
контроль отвечали органы 
ГАИ, - уверен заместитель 
начальника отдела техниче- 
ского надзора и регистрации 
ГУ ГИБДД МВД РФ С. Зуб- 
риський. - Многие губерна- 
торы уже обратились с прось- 
бой в Думу и Правительство 
вернуться к старой системе, 
что вряд ли возможно. 

Но все это - высокие ма- 
терии. Мы же просто попы- 
тались побывать в шкуре за- 
конопослушного автовла- 
дельца и избавиться (хотя 
бы па бумаге) от «лишних» 
машин. Нам это удалось, 
причем без особых хлопот. 
А в следующем году попыта- 
емся строго «по закону» за- 
платить и «лишний» транс- 
портный налог. Как это сде- 
лать с наименьшим утцербом 
для своего бюджета - расска- 
жем читателям. □ 


134 За рулем 12/2003 




КЛУБ «автолюбитель» 


семинар ОТЧЕГО ГАСНУТ СВЕЧИ 




РЫЖАЯ БШ 


АЛЕКСАНДР ЛЕБЕДЕВ 


И зготовители свечей зажигания га- 
рантируют их бесперебойную ра- 
боту до 20-30 тыс. км пробега. Бо- 
лее совершенные, с биметалличе- 
скими электродами, живут 40-60 тыс. 
км. Еще долговечнее изделия с тонким 
центральным электродом из платины 
или двумя усиленными платиной элект- 
родами. Эти работают до 80-90 тыс. км! 

Тогда почему столько жалоб на преж- 
девременные отказы свечей? И не толь- 
ко дешевеньких наших, которые и заме- 
нить-то в отечественных агрегатах пара 
пустяков, а дорогих ртомарочных, для 
замены которых на иной машине прихо- 
дится разобрать чуть ли не полмотора. 

ПРИСАДКИ-ДИВЕРСАНТЫ 

Для увеличения октанового числа бен- 
зина в него добавляют антидетонаторы. 
Самый эффективный - тетраэтилсви- 
нец (ТЭС) . Всего два стакана этиловой 
жидкости - и из тонны бензина АИ-80 
получается тонна АИ-95. Но как ни за- 
манчива такая рационализация, соеди- 
нения свинца исключительно ядовиты 
(не зря этилированный бензрт окра- 
шен) - производство отравы свернуто. 
Кроме вреда нашему здоровью, свинец 
смертелен для каталитических нейтра- 
лизаторов современных автомобилей. 

Освободившуюся нишу заполнили 
экологически более чистые добавки: 
метил-трет-бутиловый эфир (МТБЭ), 
железосодержащие присадки на основе 
химического соединения, называемого 
ферроценом. Последние очень любимы 
недобросовестными (а подчас и неза- 
конными) производителями бензинов. 
Эффективность присадок весьма высо- 
ка (до 60% от ТЭС), они недороги, лег- 
ко растворяются в бензине. И все бы хо- 
рошо, но передозировка «железа» вы- 
зывает красный налет на изоляторах 
электродов. 

В погоне за барышом топливные ма- 
хинаторы щедро «улучшают» низкоок- 


тановый бензин. У автомобилистов, на- 
поровшихся на такое зелье, начинают- 
ся проблемы. Сначала изолятор цент- 
рального электрода приобретает яркий 
кирпичный цвет. Позже он темнеет до 
бурого с черными включениями. С это- 
го момента вполне исправный двига- 
тель начинает хандрить: снижаются 
разгоішая динамика и максимальная 
скорость машины, повьшіается расход 
топлива, так как свечи перестают регу- 
лярно воспламенять горючую смесь. 
В общем, тут есть что проверить. 

ПРОВЕРИМ ісНА СЕБЕ»! 

Для теста взяли отечественные свечи 
А17ДВРМ (производства энгел веского 
и уфимского заводов) и несколько им- 
портных - от самых именитых произво- 
дителей. Исправность каждой провери- 
ли в лаборатории (в соответствии 
с ОСТ 37.003.081-98) . Все изделия легко 
уложились в нормы: чутко реагировали 
на импульсы тока, вьщавая устойчивый 
разряд, а пробоев по изолятору цент- 
рального электрода не было и в поми- 
не. Тепловым характеристикам свечей 
(калильному числу) поверили, поло- 
жившись на слово производителей. 

Теперь к двигателю. Перед нами мо- 
тор ВАЗ-2106. Состояние - бодрячок. 
Недавно прошел обкатку и вполне го- 
тов к работе на динамометрическом 
стенде кафедры «Автомобильные и тра- 
кторные двигатели» МГТУ «МАМИ». 

Добавив к бензину АИ-80 тройную 
дозу «железной» присадки, «довели» его 
до «92-го» (замесить «левый» бензин 
можно в любой бочке - была бы присад- 
ка). На первый взгляд получилось от- 
лично! Двигатель даже при полных на- 
грузках не проявил и малейшей склон- 
ности к детонации. Но далеко ли можно 
уехать на таком бензине? 

Режим «езды» - в «горку», на макси- 
муме крутящего момента (3000 
об/мин, дроссель полностью открыт). 


Свечи А17ДВРМ поначалу работали без 
сбоев. Но через десять часов крутящий 
момент двигателя с 12 кгс*м сполз до 
7-8. Избыток присадки вызвал бурый 
налет на изоляторе центрального элек- 
трода - это отложения окиси железа, 
которые провоцируют утечку искры по 
«ржавому», стгівшему токопроводным, 
изолятору (фото 1). 

Может, импортіше свечи устойчи- 
вей российских? 

Пробуем одну, обычную. Продержа- 
лась восемь часов. Вторая, «платино- 
вая» - чуть меньше десяти. А вот и до- 
рогой «паук» - четырехэлектродный. 
Первые признаки недомогания появи- 
лись через шесть часов, а к восьмому - 
сбои в работе двигателя. 

Очевидно, дело не в «фирменности» 
свечей. Передозировка «железного» ан- 
тидетонатора одинаково убийственна 
и для дешевой, и для дорогой свечи! 

ЧЕРНАЯ КОШКА В ТЕМНОЙ 
КОМНАТЕ 

Попытались проследить утечки искры 
в барокамере. Результат озадачил: все 
свечи, остыв, показали соответствие 
требованиям ОСТа и, что еще интерес- 
нее, отсутствие пробоев по рыжему 
изолятору! Странно! 

Снова ввертываем их в двигатель и 
выводим его на номинальную мощ- 
ность (5400 об/мин). Сбои возобнови- 
лись, только на этот раз время прием- 
лемой работы сократилось в среднем 
до четырех часов. Теперь свечи осмат- 
ривали горячими - и каверза нашлась. 
На рыжих изоляторах появились чер- 
ные полоски. Ларчик открылся просто: 
чем выше температура в цилиндрах 
(читай, нагрузка на двигатель), тем 
быстрее «ржавая» окись восстанавли- 
валась в чистое железо, то есть в от- 
личный проводник. Быстро перебра- 
сываем отказавшие свечи из двигателя 
в барокамеру. Уже при небольших из- 
быточных давлениях (4-6 кгс/см2) ис- 
кровой разряд, минуя электроды, 
скользил к корпусу свечи по черной 
полоске на изоляторе. Однако через 
5-10 минут «отдыха» при выключен- 
ном двигателе дорожка-проводник 



Избыток «железного» антидетонатора 
уравнял и дешевые, и дорогие свечи. По 
черным полоскам на рыжем изоляторе 
искра стекает на «массу», минуя искровой 
промежуток: а - свечи А17ДВРМ и КМ9ѴС 
(СНАМРI0N): б - свечи ШТОР РІАШиМ 
(В08СН), платиновый электрод так же 
бессилен, как и стандартный: в - боковые 
электроды ѴѴВ 78 ЗПРЕК 4 (В08СН) не зате- 
няют искру от камеры сгораниа но между 
электродами ее нет. 
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Даже при передозировке ферроцена 
комбинированные свечи вполне рабо- 
тоспособны; а - ЕѴОІІЕМ КРС 58 1$ 3 
(ѴАІІО. Франция): искра скользит по по- 
верхности изолятора (0,6 мм), преодо- 
левая воздушный промежуток всего 
в 0,5 ми; б - экспериментальная свеча 
Райкова из НАМИ с двумя электродами 
массы - стандартным и боковым. Иск- 
ра сама выбирает путь в зависимости 
от нагрузки мотора или проводимости 
изолятора - по линии наименьшего со- 
противления пробою. 


НА ДВУХ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Д еталей в автомобиле великое 
множество. Неважных нет, но и 
среди них есть такие, совершенст- 
вование которых не пр>екраіцает- 
ся ни на день. Одна из таких деталей - 
маслосъемное кольцо. Технологаю его 
производства постоянно улучшают и 
за рубежом, и у нас. Появляются новые 
предприятия. Специалисты одного из 
них — компании «Стирлинг Инжини- 
ринг» (Московская область) подели- 
лись с нами своим видением ситуации. 


КОЛЬЦАХ 

У ВСЕХ НА СЛУХУ 

Экологические проблемы, порождае- 
мые тепловыми двигателями, должны 
сегодня беспокоить каждого здраво- 
мыслящего человека, а для самих дви- 
гателистов это и подавно головная 
боль. Основных путей решения проб- 
лем два - совершенствование рабоче- 
го процесса и доработка цилиндро- 
поршневой группы. Причем работы 
эти необходимо вести параллельно: от 
«процесса» зависит выход окислов 



окислялась, исчезала и работоспособ- 
ность свечи восстанавливалась. 
Словно «плавающий» дефект. 

КАКИЕ ВЫВОДЫ? 

Так как самостоятельно определить, 
сколько присадок вбухали в бензин, вы 
не в силах, остается выбирать «пра- 
вильные» заправки и возить запасные 
свечи. И, наконец, самое любопытное. 

Если автомобиль может работать без 
детонации на «92-м» бензине, остере- 
гайтесь лить в него «95-й». В нем «же- 
лезных» присадок может оказаться 
вдвое больше. А уж для отечественной 
техники это справедливо вдвойне. Уг- 
рюбить ее «92-м» бензином куда слож- 
нее, чем «95-м». Так-то. □ 


ПРЕДЕЛЬНО ДОПУСТИМЫЕ КОНЦЕНТРАЦИИ 
АНТИДЕТОНАЦИОННЫХ ПРИСАДОК И 
ДОБАВОК К БЕНЗИНАМ АИ-95 И АИ-98 

Наименованм 

Предельно допустимая 


конпентрммм 

Мѳтил-трѳт-€утиловый 
эфир (МТБЭ) 

15% масс. 

Этанол 

5% масс. 

АДА, Феррада, АвтоВэм 

1,3% масс. 

ФерРОз, ФК-4, АПК 

37 мт Ре/дмЗ 

Тетраэтолсвинец (ТЭС) 

ограничен ГОСТом 
до 0,01-0,013 г/дм^ 


Рис. 1. Один из недостатков маслосъемного кольца коробчатого типа (а): при пере- 
кладке поршня или под действием иных факторов оно начинает работать лишь ча- 
стью своей поверхности |б), что ухудшает снятие масла с зеркала цм піім д ря и приво- 
дит к повышенному износу. Под^ное наиболее заметно в двигателях со значитель- 
ным износом деталей цилиндро-поршневой группы. Составное кольцо при этом про- 
должает нормально работать, поскольку его нижняя и верхняя части независимы 
друг от друга (в). 



Рис. 2. Самая сложная деталь составного маслосъемного кольца — расширитель. 
Ему нужно одновременно обеспечить податливость полуколец и необходимое 
удельное давление на стенку цилиндра. В варианте, показанном на рис. а, обеспечи- 
вается изгибная податливость полуколец, здесь расширитель имеет мощную внут- 
реннюю часть (обращенную к цилиндру). Недостаток - подгибание полуколец при ра- 
боте, истирание их углов и в перспективе - потеря эффективности. В варианте на 
рис. б полукольца свободны в радиальном направлении, так что отмеченных только 
что недостатков здесь нет. И все же податливая внутренняя часть расширителя с 
трудом обесігечивает хорошее прилегание, что со временем тоже приводит к поте- 
ре эффективности. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар поиск 



Внизу - расширитель обычного кольца, вверху - Л это дальняя перспектива - 

цельногнутый с более частыми «сгибами». четыре «полукольца» вместо двух. 


азота, концентрация СО, а конструкция 
колец и поршня определяет во многом 
содержание углеводородов СН. 

Работа маслосъемного и компресси- 
онных колец тесно взаимосвязана. Ус- 
тановка, например, чугунного масло- 
съемного кольца коробчатого типа, как 
правило, подразумевает, что верхнее 
компрессионное будет «минутным» (с 
наклоном рабочей поверхности на од- 
ну угловую минуту) или, как еще гово- 
рят, скребкового типа. Оно помогает 
собрать остатки масла, с которыми 
маслосъемное не справилось. 

Ныне все больше производителей 
отдают предпочтение составным мас- 
лосъемным кольцам. Они лучше ко- 
робчатых прилегают к цилиндру, осо- 
бенно при перекладках поршня, и 
обеспечивают более равномерное дав- 
ление на стенки (см. рис. Іа, б, в и ком- 
ментарии). Правда, и с ними есть 
сложности - это форма расширитель- 
ного пружинного элемента. Очень не- 

СН, ррт 


просто обеспечить податливость верх- 
него и нижнего колец и одновременно 
необходимое удельное давление на 
стенку цилиндра (см. рис. 2а, б и ком- 
ментарии). Иными словами, составное 
маслосъемное кольцо, по идее, лучше 
коробчатого, но наличие «вторичных» 
проблем не позволяет эти преимущест- 
ва в полной мере реализовать. Замкну- 
тый круг? 

ВЫХОД ЕСТЬ 

Чтобы не возникало сомнений, почему 
малоизвестная российская фирма на- 
бралась смелости взяться за проблемы, 
которыми заняты лучшие мировые 
производители колец, специалисты 
«Стирлинг Инжиниринг» напомнили; 
корни их предприятия и основные на- 
работки уходят в начало шестидеся- 
тых, в НИИтракторсельхозмаш. В се- 
мидесятые уже были достигнуты серь- 
езные по тем временам успехи, хотя се- 
годня тот уровень может вызвать лишь 

добрую улыбку. Но 
дело не останови- 
лось. В 90-х годах 
были международ- 
ные патенты Вели- 
кобритании, ФРГ’, 
Японии, Франции 
и небольшое про- 
изводство колец 
для ремонта экс- 
плуатируемой у 
нас импортной 
техники. А вот ос- 
новным, самым 
свежим наработ- 
кам три-пять лет 
от роду. Теперь к 
сути. 

Усилия россий- 
ских специалистов 


были направлены на то, чтобы, опира- 
ясь на наиболее перспективную схему 
работы маслосъемного кольца, пока- 
занную на рис. 26, заставить деталь ра- 
ботать продолжительно, обеспечивая 
нормальное, а главное, стабильное во 
времени давление на стенку. И самое 
главное (что в конце концов удалось) - 
изготовить расширитель не методом 
вырубки металла, как делают сегодня 
все, а последовательными процедура- 
ми гибки и плющения. 

В результате крипостойкость (спо- 
собность пружинного элемента сохра- 
нять свои свойства) в два с половиной 
раза превысила требования междуна- 
родного стандарта 180 6627. За пять ча- 
сов нагретые до 250'’С пружинные эле- 
менты теряют лишь 10% «упругости» 
при допустимых по стандарту 25%. На 
таком расширителе нет острых кромок, 
снижающих подвижность кольца. И, 
что примечательно, технология позво- 
ляет делать на 30% больше изгибов (см. 
фото) . 

Знакомясь с результатами множест- 
ва испытаний, проведенных на ВАЗе, 
ЗМЗ, в НИЦИАМТ и других организа- 
циях, мы выделили в первую очередь 
две темы. 

Первая: всерьез рассматривается во- 
прос о возможности работы одного из 
отечественных автомобильных двига- 
телей всего на двух кольцах - одном 
компрессионном и одном маслосъем- 
ном, о котором идет речь (пока испыта- 
ния не завершены и решение не приня- 
то, нас просили героев не называть). 

Вторая; при установке нового мас- 
лосъемного кольца на карбюраторный 
двигатель ВАЗ-21083 (без использова- 
ния нейтрализатора) содержание СН в 
его выхлопе приблизилось к норме Ев- 
ро III (рис. 3). А это уже прорыв! □ 



Начало 

испытаний 


100 


Евро II 


Евро III 


200 300 

Наработка, часы 


Рис. 3. Содержание углеводородов СН в выхлопе двигателя 
ВАЗ-21083 (850 об/мин). 
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КЛУБ «автолюбитель» 


СбМИН&р ИМПОРТНЫЕ СТУПИЧНЫЕ подшипники 


ШАРИКИ и 

МАКСИМ САЧКОВ 

Н есмотря на небедный ассортимент 
отечественных ступичных подшип- 
ников, иностранные аналоги поль- 
зуются у россиян устойчивым спро- 
сом. Цены зарубежных фирм отличают- 
ся от наших в 1,5-3 раза. Комплект из 
двух импортных подшипников на <<жигу- 
ли» стоит, в зависимости от производи- 
теля, 150-350 рублей. Подшипник пе- 
редней ступицы «самар», «десяток» 
и «таврий» (он же задний для «сорок 
первого») продают за 200—400 рублей, 
а задний для переднеприводных ВАЗов 
на пару десятков рублей дешевле. 

Некоторые производители предлага- 
ют так называемые ремонтные компле- 
кты, например, фирма 8КР - наборы для 
автомобилей ВАЗ. В упаковке «жигулев- 
ского» (обозначение по фирменному 
каталогу ѴКВА 926) - два конических 
подшипника (внутренний и наруж- 
ный), уплотнительные манжеты и гай- 
ки. Кстати, для «классики» есть и вари- 
ант подешевле - без гаек (обозначение 
ѴКВА 3507). Владельцам переднепри- 
водных моделей предназначены наборы 
ѴКВА 1306 и ѴКВА 1307 (соответствен- 
но для передней и задней ступицы), для 
«Нивы» маркировка ѴКВА 1324. 

Производители не зря прилагают 
крепежные детали. Если вы купили сту- 


РОЛИКИ 

пичный подшипник, лучше сразу обза- 
вестись новыми стопорными кольца- 
ми, манжетами и гайками. Последние 
на некоторых автомобилях различают- 
ся по направлению резьбы - для левого 
и правого колеса. Если приобретете от- 
крытые подшипники (без собственных 
уплотнений), понадобится тюбик пла- 
стичной смазки. 

Обозначение подшипника можно 
найти на упаковке. Кроме того, обычно 
его дублируют и на самой детали - 
на боковой стороне внутреннего или 
наружного кольца. 

Тем, кто решил самостоятельно ме- 
нять загудевший подшипник, стоит вни- 
мательно ознакомиться с рекомендаци- 
ями в ремонтной литературе. Работа не- 
сложная, но требует навыка и, желатель- 
но, специальных съемников. Прикинь- 
те, имеет ли смысл браться за дело или 
лучше доверить его профессионалам. 

Среди подшипников с зарубежными 
эмблемами тоже встречаются подделки, 
и отличить их от фирменных деталей 
неискушеішому автолюбителю непро- 
сто. Некой гарантией послужит покупка 
подшипника в солидном магазине или у 
дилера. Выбрать товар по карману и хо- 
рошего качества помогут наши экспер- 
тизы (ЗР, 2002, № 3; 2000, № 10) . □ 



ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ИМПОРТНЫХ И ОТЕЧЕСТВЕННЫХ 




СТУПИЧНЫХ ПОДШИПНИКОВ 






Модель 



Производитель, номер фото 




автоиобшиі 

Отечест- 

СКФ 

ФАГ 

СНР 

«Оптимал» «Лиленга» 

«Корам» 


венные 

(8КЕ) 

(ГАС) 

(СНН) 

(Оріііяаі) 

(РПевда) 

(Согаш) 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

■ Передняя ступица 







«Жигули» 

2101-3103025 

Наружный 

ІМ 11948/910/а 

ІМ 11949/910/а 

ІМ 11949/910/а 

- 

- 

СВ013 

2101-3103020 

Внутренний 

639154/а 

- 

- 

- 

- 

СВ020 

ВАЗ-2108...2П2, 

«Таврия» 

2108-3103020 

309726 ОА 

532066 ав 

СВ 10884 

801442 

РѴѴ1306 

СВ008 

•ЛЛосквич-2141», 

«Святогор» 

2141-3103020 

ВАН0012 

562398 ДА 

СВ 40706 

- 

- 

- 

«Нива» 

2121-3003020-10* 

32008 Х/а 

32008 

12Н 32008С 

- 

- 

СГО49 

«Ока» 

2108-3104020 

ВА2В 633313 С 

545312 

СВ 10790805 

802658 

РѴѴ1307 

СВ001 

■ Задняя ступица 

«Жигули» 

2101-2403080** 

6306-2В51 СЗ 

6306Н8НСЗ 

6306ЕЕ330 

- 

- 

- 

ВАЗ-2108...2П2 

2108-3104020 

ВА2В 633313 С 

545312 

СВ 10790805 

802658 

РѴѴ1307 

СВ001 

«Москвич-2141», 

«Святогор» 

2141-3104020 

309726 ОА 

532066 ав 

СВ 10884 

801442 

РѴѴ1306 

СН008 

«Ока» 

Наружный 

2101-3103025 

ІМ 11949/910/а 

ІМ 11949/910/а 

ІМ 11949/910/а 

- 

- 

СВ013 

Внутренний 

1111-3104020 

30205 32/а 

30205 

30205 А 

- 

- 

- 

"Внутренний и наружный подшипники одинаковые. ""Подшипник полуоси. 
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КЛУБ «автолюбитель» 


ИЗМЕНЕНИЯ в ПДД 


совет безопасности 


« 



НОВОЕ В ПРАВИЛАХ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ, доктор юридических наук, 

МИХАИЛ АФАНАСЬЕВ, кандидат технических наук ^ , 


Нынешней осенью в некоторых внесены в связи с необходимостью лена тем, что он используется в ряде 
средствах массовой информации об- привести текст ПДД в соответствие пунктов Правил, например, в одном из 
сухсдалась сенсационная новость: с законодательством Российской Феде- ключевых - пункте 10.1 («При возник- 
с 1 января предстоят революцион- рации и международной правовой ос- новении опасности для движения, ко- 
ные изменения в Правилах дорожно- новой дорожного движения. торую водитель в состоянии обнару- 

го движения. По этому поводу гнев- Остановимся на этих изменениях жить, он должен принять возможные 
ными выступлениями отметились не и дополнениях. меры к сниженрпо скорости вплоть до 

только СМИ, но и народные трибуны 1. Чтобы облегчить понимание от- остановки транспортного средства»). 
- депутаты. Еще бы - оказывается, дельных положений Правил, дополнен Конкретизация этого термина позво- 
любой милиционер может запросто и уточнен перечень основных понятий лит исключить ряд конфликтных ситуа- 
конфисковать автомобиль у вла- и терминов. ций, возникающих при разборе дорож- 

дельца, мотивируя это «служебной Введено понятие «^Автопоезд», чтобы но-транспортных происшествий, 
необходимостью»! Так ли это? четко разграничить требования Пра- По аналогичным причинам введено 

Напомним, что действующие ныне вил к собственно движению автопоез- и понятие «Перестроение» (например. 
Правила и Основные положения бы- дов (механическое транспортное сред- согласно пункту 8.1 Правил перед пере- 
ли утверждены постановлением Со- ство, сцепленное с прицепом или полу- строением «водитель обязан подавать 
вета Министров - Правительства РФ прицепом) и к случаям буксировки сигналы световыми указателями пово- 
10 лет тому назад - 23 октября 1993 г. (движение механического транспорт- рота соответствующего направления, а 
№ 1090, а введены в действие с 1 ию- ного средства, соединенного при помо- если они отсутствуют или неисправны 
ля 1994 года. С тех пор в них, естест- щи буксирного устройства с другим ме- - рукой»). Это требование некоторые 
венно, вносили какие-то изменения ханическим транспортным средством), водители понимают неоднозначно, не 
и дополнения. Очередные, вступаю- Имеются в виду, например, пункты 7.1, считают нужным подавать сигнал пово- 
щие в силу с 1 января 2004 года (утвер- 7.3, раздел 20 Правил и др. рота при перестроении в пределах од- 

ждены постановлением Правительст- Необходимость определения терми- ной размеченной полосы движения 
ва РФ от 25 сентября 2003 г. № 595), на «Опасность для движения» обуслов- (например, при объезде выбоины). 
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ИЗМЕНЕНИЯ В ПДД 



Уточнена формулировка понятия 
«Прилегающая территория» - указано 
на то, что на прилегающей террито- 
рии действуют соответствующие тре- 
бования Правил со всеми вытекающи- 
ми отсюда правовыми последствиями. 
Такое дополнение восполняет опреде- 
ленный пробел в нынешней редакции 
Правил. 

Используемый в определении поня- 
тия «Маршрутное транспортное сред- 
ство» термин «остановочный пункт 
(остановка)» заменен иным - «место 
остановки», что соответствует наиме- 
нованию дорожных знаков 5.12 и 5.13. 
С учетом этого уточнена также редак- 
ция пунктов 4.8, 8.11, 14.6, 18.3 и на- 
именование раздела 14 Правил, при 
этом применявшиеся ранее различные 
термины заменены единым - «место 
остановки». Подобного рода уточне- 
ние касается также пункта 15 Основ- 
ных положений. 

2 . Редакция подпункта 2.3.3 Правил, 
предусматривающая обязанность во- 


дителей предоставлять транспортное 
средство определенным категориям 
лиц, приведена в соответствие с зако- 
нодательством Российской Федерации 
(Законом Российской Федерации 
«О милиции». Федеральными закона- 
ми «Об органах федеральной службы 
безопасности в Российской Федера- 
ции» и «О государственной охране», 
а также с Основами законодательства 
Российской Федерации об охране здо- 
ровья граждан). Иными словами, та- 
кая обязанность была прописана в за- 
конах и раньше, в том числе и в 
п. 2.3.3 ПДД. Ныне лишь откорректи- 
рован текст этого подпункта Правил. 

Во-первых, он упрощен: исключен 
длинный перечень случаев, когда 
транспортное средство предоставляет- 
ся отдельным категориям должност- 
ных и дрзггих лиц, а вместо этого дана 
отсылка к законодательству, устанав- 
ливающему такие случаи. Во-вторых, 
новая редакция подпункта 2.3.3 Пра- 
вил уточняет перечень указанных лиц 
и их полномочия при использовании 
транспортных средств в установлен- 
ных законами случаях. Отметим, что 
из перечня исключены сотрудники на- 
логовой полиции, внештатные сотруд- 
ники милиции и дружинники, по- 
скольку это не предусмотрено законо- 
дательством. 

Как ни странно, именно эта поправ- 
ка к Правилам, сформулированная 
с учетом требований юридической 
техники и имеющая редакционный ха- 
рактер, вызвала больше всего крити- 
ческих замечаний в средствах массо- 
вой информации. Авторы их, не утру- 
ждая себя даже ознакомлением с тем, 
что написано в законах, почему-то пу- 
гают читателей: вскоре представители 
силовых структур смогут у любого по- 
требовать предоставить им автомо- 
биль. Более того, по мнению некото- 
рых «специалистов», милиция не поне- 
сет никакой ответственности, если бу- 
дет причинен вред транспортному 
средству. Между тем статья 40 Закона 
Российской Федерации «О милиции» 
прямо устанавливает: вред, причинен- 
ный гражданам и (или) организациям 
сотрудником милиции, подлежит воз- 
мещению в порядке, предусмотренном 
гражданским законодательством. 

3 . Отныне, чтобы повысить пропуск- 
ную способность улично-дорожной се- 
ти городов и уменьшить заторы, грузо- 
вым автомобилям с разрешенной мак- 
симальной массой более 2,5 т запре- 
щено занимать крайнюю левую полосу 
на дорогах, имеющих в данном направ- 
лении три и более полосы для движе- 
ния (нынешняя редакция пункта 9.4 


Правил предусматривает аналогич- 
ную норму для грузовых автомобилей 
с разрешенной максимальной массой 
более 3,5 т). Значит, такое ограниче- 
ние будет касаться и грузовых автомо- 
билей типа ГАЗ-3302 («Газель»), ГАЗ- 
2301 («Соболь»), УАЗ-3303, нередко за- 
трудняющих движение транспортных 
средств в городах. 

4 . Раздел 9 Правил дополнен новым 
пунктом 9.12, который предписывает 
водителям объезжать справа островки 
безопасности, тумбы и другие дорож- 
ные сооружения на дорогах с двусто- 
ронним движением (если знаками или 
разметкой не предписан иной поря- 
док). Это позволяет избежать опасных 
ситуаций, особенно в случаях, когда 
подобные элементы находятся на пе- 
ресечении проезжих частей. 

5 . Нововведение в пункте 12.2 Правил 
служит целям безопасности и удобства 
движения пешеходов. Оно касается ис- 
пользования тротуара для стоянки. 
Со следующего года запрещается сто- 
янка на тротуаре легковых автомоби- 
лей, мотоциклов, мопедов и велосипе- 
дов, если это не определено соответст- 
вующим дорожным знаком 5.15 с од- 
ной из табличек 7.6.2, 7.6.3, 7.6.6-7.6.9 
и разметкой. Нынешняя формулиров- 
ка пункта («если это не создает пре- 
пятствия для движения пешеходов») 
способствует субъективной оценке 
возможности парковки на тротуаре 
и не соответствует международной 
практике. Это изменение в П ДД долж- 
но побудить городские службы больше 
и грамотнее заниматься организацией 
парковок. 

6 . Дополнение пункта 13.9 Правил но- 
вым абзацем позволяет установить по- 
рядок проезда нерегулируемого пере- 
крестка неравнозначных дорог трамва- 
ем и безрельсовым транспортным 
средством. На таких перекрестках не- 
редко возникали конфликтные ситуа- 
ции между указанными транспортны- 
ми средствами, движущимися по пере- 
секающимся траекториям. Например, 
трамвай И' автомобиль приближаются 
к перекрестку по главной дороге на- 
встречу друг другу, при этом трамвай 
должен повернуть налево, а легковой 
автомобиль - продолжить движение 
прямо. В такой ситуации трамвай име- 
ет преимущество, однако это не было 
четко сказано в Правилах. 

Другие изменения и дополнения, 
утвержденные постановлением Пра- 
вительства Российской Федерации от 
25 сентября 2003 г. № 595, в основном 
носят редакционный характер и не за- 
трагивают существа требований Пра- 
вил и Основных положений. □ 
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ИСТОРИЯ МАРКИ «БОРГВАРД» 



Э ТОГО господина в Бремене узнава- 
ли почти все. Правда, тот, чьи фо- 
тографии совсем недавно не схо- 
дили с первых полос газет, очень 
изменился: пожилой полноватый кре- 
пыш, представительный и энергич- 
ный, всего за несколько месяцев поста- 
рел и осунулся. Но его можно было 
«вычислить» по маршруту прогулок. 
Господин не спеша шел к длинному за- 
водскому забору, долго смотрел на без- 
жизненные корпуса, а потом брел на- 
зад, стараясь не обращать внимания на 
шушуканье за спиной. Имя Карл Бор- 
гвард в начале 1960-х было хорошо из- 
вестно в ФРГ. 

Деликатнее всего его характер мож- 
но назвать противоречивым. Боргвард 
был своенравен до самодурства, в упра- 


влении исповедова.л авторитарный 
стиль, порой бывал откровенно груб, 
но при этом умел заразить коллег одер- 
жимостью и трудолюбием. От Боргвар- 
да >'ходили врагами либо работали на 
него всю жизнь. 

Тринадцатый, самый младший ребе- 
нок торговца углем прошел путь от сле- 
саря до инлсепера, пока в 1919-м (ему бы- 
ло 29 лет) не стал совладельцем неболь- 
шой бременской фирмы, выпускавшей 
обода колес и какие-то приспособления 
для обработки бобов. Ими, кстати, уже 
были забиты все склады, и фирма стояла 
на гратт банкротства. Боргвард умуд- 
рился сбыть неликвиды, выкупил фирм^' 
и организовал производство радиаторов 
и крьиьев для бременской автомобиль- 
ной компании «Ганза-Ллойд». 


Говорили, что идея простенькой са- 
моходной трехколески класса «склад- 
верстак» пришла в голову одному из ме- 
хаников завода Боргварда. Шеф же, 
мечтавший о выпуске автомобилей, 
поддержал начинание и вскоре уже сам 
разъезжал на 2,2-сильном «Блицкаре» 
(дословно - молниеносная тележка) по 
Германии, рекламируя свои машины. 

Коммерческая элита Бремена, неко- 
гда одной из столиц ганзейского торго- 
вого союза, смотрела на Боргварда мор- 
ща нос: выскочка делал «недоавтомоби- 
ли», быстро шел в гору, а теперь еще 
и разместил свою контору напротив 
почтенной фирмы «Ганза-Ллойд». Вско- 
ре, однако, Боргвард, перейдя улицу, 
без стука открыл дверь в кабинет пред- 
седателя правления этой компании. Тот 
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Кабриолетов на базе «Изабеллы» ателье Карла Дойча 
делало совсем немного и только по заказам. 


«Боргвард-Изабелла-комби» (вверху слева) дебютирова- 
ла во Франкфурте в 1955-м. 


Для десятков тысяч немцев «Изабелла», наряду с други- 
ми выдающимися достижениями национальной индуст- 
рии. стала символом послевоенного подъема. 


опешил: «Вы, собственно, кто?» - «Ско- 
ро узнаете», - бросил Боргвард. «Гапза- 
Ллойд» переживала тяжелые времена, 
а Боргвард скупал ее акции, пока не 
стал владельцем фирмы. Причем, с тех 
пор как его покинул компаньон Виль- 
гельм Текленборг, - единоличным. 
Кстати, расставшись с отпрыском древ- 
него торгового рода, Боргвард тоже вы- 
звал раздражение городской элиты. 

Зато дела быстро шли в гору; от де- 
шевого трехколесного «Голиафа» («На- 
до же так назвать примитивную повоз- 
ку!» - негодовали бременские коммер- 
санты) до более солидных, просторных 
«Ханзы-1100» и «1700». 

Пока рабочие восстанавливали по- 
страдавшие от бомбежки в годы войны 
заводы (новый - третий построили на 
окраине города еще до ее начала), Карл 
Боргвард сидел в американском лагере 
(он, как и другие немецкие промыш- 
ленники, не брезговал рабочей силой 
из концлагерей) и старательно изунал 
заокеанские автомобильные журналы. 
Уже в 1949-м дебютировал передовой 
по конструкции и дизайну «Боргвард- 
1500», затем модель 1800. Но главный 
успех был впереди: конструкторы начи- 
нали работу над «Изабеллой». 

Недорогая машина с 60-сильным 
мотором, независимыми подвесками, 
четырехступенчатой коробкой пере- 
дач и симпатичным просторным двух- 
дверным кузовом произвела на рынке 
фурор. Любопытно, что главным ди- 
зайнером был... Карл Боргвард. Макет 
автомобиля он лепил по выходным в 


огромной мастерской загородного до- 
ма. Машину проектировали всего 34 
констружтора, работая с шести до два- 
дцати трех. 

Десятого июня 1954-го с «Изабеллой» 
познакомили прессу. Имя, естественно, 
придумал шеф. Причем на ходу, отвечая 
на вопрос, что написать на одном из 
прототипов. Позже поговаривали, что 
Изабеллой звали хозяйку испанской гос- 
тиницы, где чета Боргвардов проводила 
отпуск. «Та дама», к неудовольствию су- 
пруги, строила Боргварду глазки. 

К концу 1954-го было продано уже 
более 11 тысяч машші. Острословы го- 
ворили, что «Изабелла» сочетает черты 
«хозяйки дома и любовницы». Было у ав- 
томобиля наряду с именем и про.звище - 
«мошенник во фраке». Список детских 
болезней поначалу и в самом деле был 
внушительным: трескаюпщеся ветро- 
вые стекла, незакрывающиеся (едва во- 
дитель заезжал на бордюр тротуара) 
двери, протекающий салон, слабые по- 
воротные кулаки и ручник, гудящий зад- 
ний мост. Даже двигатели, впоследствии 
славившиеся надежностью, на первых 
порах очень часто выходили из строя. 

Постепенно с этими дефектами спра- 
вились, но нсудобнучо для невысоких во- 
дителей посадку и вертикальную стенку 
кузова в ногах переднего пассажира так 
и не изменили. Шеф произнес свое зна- 
менитое: «Осторожно! Моя сигара кон- 
чается!». Конструкторы знали, что в 
этом случае спорить с любителем доро- 
гих бразильских сигар бесполезно. 
Пришлось дилерам, по желанию клиен- 


тов, самим модернизировать крепление 
сиденья и пол с помощью... буковьк 
брусков. Тем не менее многае владель- 
цы «изабелл» смотрели на их недостатки 
сквозь пальцы: подобно покупателям 
<<лянч» или «порше», они чувствовали се- 
бя приобщенными к некоему престиж- 
ному братству. Водители «боргвардов» 
приветствовали друг друга миганием 
фар и гудками, а встретившись на бензо- 
колонке или стоянке, долго обсуждали 
здоровье и достоинства своих машрш. 

«Изабеллы» хорошо шли на экспорт, в 
том числе в Южную Америку, Японию и 
даже в США. В 1957-м портрет Боргвар- 
да появился па обложке журнала «Ньюс 
Вик». Росту популярности модели спо- 
собствовало появление 75-сильной вер- 
сии Т5, универсала, заказных кабриоле- 
тов работы фирмы «Дойч» и, конечно, 
элегантного спорт-купе. Последнее осо- 
бо ценили дамы высшего общества, а од- 
на из первых «изабелл-купе», конечно, 
попала к фрау Элизабет Боргвард. 

Подобно американским фирмам, 
Боргвард стал ежегодно менять отделку 
«изабелл», пригласив наконец профес- 
сионального стилиста - испанца Робер- 
та Эрнандеса. Возникшую было идею 
сотрудничества с «Пининфариной» 
шеф отверг: «Итальянцы не должны 
указывать мне, как делать автомоби- 
ли!». Популярность «Изабеллы» увели- 
чил бы четырехдверный седан, но на 
его выпуск, как и на многое другое - 
110-сильный бензиновый мотор, ди- 
зель, пневмоподвеску (она появилась 
только в 1960-м на дорогой модели 
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«Изабелла-купе» 
с 75-сильным мотором до- 
стигала скорости 150 км^. 


Последняя конвейерная 
«Изабелла» 1962 года. 


Р100) - не хватало капитала. Стремясь 
не пропустить вперед конкзфентов, 
Боргвард оставлял цену «Изабеллы» до- 
вольно низкой, но и прибыль была не- 
большой, оборудование работало на из- 
нос - вновь снизилось качество машин. 

Конкуренты не дремали; заполу- 
чить контроль над фирмой хотели не 
только немецкие, но и заокеанские 
концерны. С руководством «Крайсле- 
ра» Боргвард вроде бы начал перегово- 
ры, в бременском испытательном гара- 
же появилась пара заокеанских ма- 
шин, но после поездки в Детройт Бор- 
гвард изрек; «Я же не сумасшедший! 
Это - семейное предприятие!». 

Через несколько недель после празд- 
нования 70-летия Боргварда, где в при- 
сутствии нескольких сотен гостей член 
бременского сената вручил юбиляру ор- 
ден, он же сообщил, что долги компании 
огромны и кредитов она больше не по- 
лучит. В ту зиму «изабеллы» расходились 
как нельзя лучше, но тех, кто взялся за 
Боргварда, это уже не смущало. Все было 


похоже на тщательно подготовленную 
кампанию; в «Шпигеле» появилась ста- 
тья под заголовком «Самоучка», много- 
летние поставщики вдруг стали развора- 
чивать машины с комплектующими 
прямо у ворот завода, а попытку вьтус- 
тить облигации, чтобы привлечь сбере- 
жения поклонников «Изабеллы», пресек 
сам Людвиг Эрхард. «Каждую марку, ко- 
торую вы даете Боргварду, можете с тем 
же успехом выбросить в Везер!» - заявил 
по радио министр экономики, будущий 
канцлер ФРГ. 

О том, что фирма объявлена банкро- 
том, ее хозяин узнал из радионовостей 
по дороге с работы. Четвертого февра- 
ля 1961-го произошла, как выразился 
один немецкий журналист, «первая 
в ФРГ добровольная экспроприация» - 
Карл Боргвард передал свое детище се- 
нату Бремена с условием сохранения 
23 тысяч рабочих мест. Но у временных 
управляющих были другие заботы; Йо- 
ганес Землер, кстати, еще недавно слу- 
живший на БМВ, начал с переделки ка- 


бинета и покупки автомобиля для сво- 
ей секретарши. Нотариусу, который 
оформлял бумаги, отписали за труды... 
650 тысяч марок. 

Конструкторы и испытатели быстро 
нашли другую работу. Поставщики то- 
же не поверили новой власти; с конвей- 
ера стали сходить некомплектные ма- 
шины. Часть отдавали за долги смежни- 
кам, другие... скупали про запас фана- 
ты марки. В декабре 1961-го заводы фа- 
ктически встали. Небольшая группа ра- 
бочих в 1962-м собрала вручную еще 23 
машины. Одну из них украсили черной 
лентой со словами; «Ты была слишком 
хороша для этого мира», а последнюю - 
праворульную (остались лишь такие 
комплектующие) «Изабеллу» купила од- 
на дама из Нюрнберга. Самые послед- 
ние 140 машин собрал из запчастей не- 
кий Вальтер Штуль в 1964-1967 гг. 

Но Карл Боргвард этого уже не уз- 
нал - он умер 28 июля 1963-го. Через 
два года его коммерческая репутация 
была восстановлена - несмотря на ап- 
петиты «спасателей», все долги удалось 
погасить. 

Улица, где расположен завод и неко- 
гда делали «изабеллы», называется 
нынче Мерседесштрассе, в цехах соби- 
рают «мерседесы», 5Ь и 5ЬК. На улице 
Боргварда - текстильная фабрика, не- 
подалеку отделение БМВ. «Изабеллу» 
здесь можно встретить очень редко. Из 
202 тысяч вьптущенных машин какие- 
то сохранились, но те, что в хорошем 
состоянии, владельцы берегут. Рарите- 
ты нынче в цене, им не место на окраи- 
не Бремена. □ 
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Т ольятти - город моло- 
дой, но это не мешает 
ему иметь уже два авто- 
мобильных музея. Не 
случайно город порой вели- 
чают автомобильной столи- 
цей России. 

Первый - заводской от- 
крыли более четверти века 
назад: в феврале 1976 года 
приказ о создании «Музея 
трудовой славы» (название в 
духе того времени) подписал 
первый генеральный ВАЗа - 
Виктор Николаевич Поляков. 
Экспозиция здесь чем-то на- 
поминает огромный семей- 
ный альбом - множество до- 
кументов разных этапов ис- 
тории ВАЗа, начиная с пер- 
вых дней строительства. Ги- 

МУЗЕЙ ОАО «АВТОВАЗ» 

Тольятш, Южное шоссе, 36* 
Учебный центр. 

Часы работы: с 9 до 17. 
Перерыв с 12 до 12.30. 
Выходные: 

суббота и воскресенье. 

ТЕХНИЧЕСКИЙ МУЗЕЙ 
ОАО «АВТОВАЗ» 

Тольятти, Южное шоссе, 36* 
Западная сторона НТЦ ВАЗа. 
Часы работы: с 9 до 17. 

Без выходных. 


гантский, невиданный до той 
поры в СССР автозавод, но- 
вый город и мало чем похо- 
жий на тогдашние советские 
машины автомобиль. . . 

В числе «живых» экспона- 
тов - первый товарный, реа- 
лизованный через торговую 
сеть ВАЗ-2101, одна из ран- 
них конвейерных «восьме- 
рок», несерийные, еще руч- 
ной сборки «десятка» и 
«Ока». Неподалеку юбилей- 
ные автомобили: миллион- 
ный - ВАЗ-2103 выпустили 
уже в декабре 1973-го, 20- 
миллионным стал ВАЗ-2111 
в июне 2001-го. Встречаются 
и другие редкости, среди них 
- ВАЗ-21099, на кузове кото- 
рого фамилии всех 110 ты- 
сяч (!) работавших на заводе 
в июле 1991 года, когда Авто- 
ВАЗ отмечал 25-летие. По со- 
седству две «Нивы» - участ- 
ницы трансконтиненталь- 
ных марафонов «Париж-Пе- 
кин». Первая прошла этот 
путь в 1984-м, вторая дваж- 
ды - в 1994 и 1995-м. 

Приходится только сожа- 
леть, что некоторые экспери- 
ментальные модели - перед- 
неприводный «Чебурашка» 
(ЗР, 2003, № 3), прототипы 
«Нивы» - до музея не дожили. 
Да и часть ньшешней коллек- 


ции пока в запасниках - экс- 
позиции явно не хватает про- 
странства на территории за- 
водского учебного центра. 

Второе тольяттинское со- 
брание совсем молодое: «Тех- 
нический музей ОАО «Авто- 
ВАЗ» открыли в 2001-м. На - 
площади почти 36 гектаров, 
помимо автомобилей, бро- 
нетанковая техника, пушки, 
даже ракетные комплексы. 
Присутствует железнодорож- 
ная, сельскохозяйственная 
и даже космическая темати- 
ка - всего 450 единиц (!), и 
некоторые еще ждут рестав- 
рации. 

Поклонники автомобиль- 
ной старины наверняка за- 
держатся возле легендарного 
«Захара» - ЗИС-5, «эмки» ГАЗ- 


М1, ГАЗ-67, «Виллиса», «Побе- 
ды». Можно увидеть и менее 
известные машины: венгер- 
ский грузовик «Чепель», не- 
мецкий «Бюссинг» времен 
Второй мировой. Особая гор- 
дость музея - автомобили-ки- 
ноактеры: полуторка - герои- 
ня фильма «Утомленные 
солнцем» и «Студебекер», 
снимавшийся, говорят, во 
многих картинах, в том числе 
«Место встречи изменить 
нельзя» и «Вор». 

В длинных рядах военных 
машин различные версии 
БТР, БМП, БРДМ, самохо- 
док и танков, включая Т-80. 
Нашла здесь пристанище 
техника наших противников 
в годы Великой Отечествен- 

Первый товарный ВАЗ-2101. 

Год рождения - 1970-й. 

Знаменитая «Катюша» на шас- 
си ЗИС-5. 


ной: например, чешская 
«Прага» с крестами вермахта 
на бортах. 

В первую очередь музея 
(территория около 20 га) по- 
сетителям без экскурсовода 
вход не разрешен - идет 
строительство, главный объ- 
ект которого - новое просто- 
рное здание. В планах - мо- 
торизованные (как некогда 
на ВДНХ) экскурсии по тер- 
ритории музея, для чего бу- 
дут подготовлены автопоез- 
да на базе «Нивы». Часть экс- 
понатов уйдет под крыши. 
А еще тут намечено постро- 
ить картодром, тир и даже 
парашютную вышку. По за- 
мыслу создателей, новый му- 
зей автограда должен стать 
местом семейного отдыха. С 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


камина 


ОКОЛЕСИЦА (ЗАБАВНЫЕ АВТОФАКТЫ) 


МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: NЕVV8СОМ, NЕVV8РТЕ88 


ЯРМАРКА ЩЕЙ 



П очти параллельно со 
знаменитым Токий- 
ским автосалоном с 
1976 года проводят и не 
менее известную в узких 
кругах «Идеа Экспо» (Ыеа 
Ехро). Молодые участники 
форума, как правило, сту- 
денты и учащиеся коллед- 
жей, представляют здесь 
оригинальные транспорт- 
ные средства. В этом году 
золото досталось изобре- 
тателю «Ай-Вейвера» - 
экипажа всего с одним 
бочкообразным колесом 
(верхние фото). Равнове- 
сие ездоку помогает под- 
держивать гироскоп, при- 
чем путешествовать мож- 
но сидя или стоя, как на 
гидроцикле. А вот чтобы 
ехать на получившем 


бронзовую награду «Степ 
Борде», надо... идти (ниж- 
нее фото). Сенсоры улав- 
ливают место, куда ступи- 
ла нога человека, и вклю- 
чают разгон, торможение, 
поворот вправо или вле- 
во. Водителю не грозит 
гиподинамия, а зрителям 
гарантировано море удо- 
вольствия. 



БИБЕНДУМ ЗА РАБОТОЙ 


Р езиновый человечек Би- 
бендум - лицо фирмы 
«Мишлен». Чтобы под- 
черкнуть ее заинтересован- 
ность в проблемах экологии 
и сделать заправку сжатьпѵі 
газом интересной, работни- 
ку АЗС приходится париться 
в надувном «гидрокостюме». 
Где? Конечно же, в одержи- 


мой чистотой воздуха сол- 
нечной Калифорнии. 



СТОЯТЬ, НЕ КАШЛЯТЬ! 


Что за бесконечная оче- 
редь, что дают? Да просто 
американцы испугались 
надвигающейся эпидемии 
гриппа, а возможно, и ати- 
пичной пневмонии, вот и 
решили сделать себе при- 
вивки. Но сегодня в госпи- 


таль пешком не ходят: пе- 
ред медицинским цент- 
ром Файрленда стоит жи- 
вая автомобильная оче- 
редь. В день, когда сдела- 
ли снимок, врачи провели 
863 прививки от гриппа 
и 55 от пневмонии. 



полный УСПЕХ! 

Мы уже писали, что в озна- 
менование начала выпус- 
ка «Гольфа» пятого поколе- 
ния город Вольфсбург был 
на месяц «переименован» 
в Гольфсбург. Не успел срок 
действия временных табли- 
чек подойти к концу, как 


5 из 30 уже исчезли (вероят- 
но, их растащили коллекци- 
онеры). Поскольку запас- 
ных было всего четыре, 
один из въездов остался без 
указателя. Ущерб оценива- 
ют в 1500 евро. Шеф поли- 
ции грозит похитителям тю- 
ремным сроком до 5 лет. Вот 
только поймают ли их? 


ОПАСНОСТЬ СКОРОСТИ 

И менно так, «ТЬе (еаг о( 
зреесі» называется новый 
фильм, в котором мастер 
кунг-фу Зендо занимается 
любовью со своей девушкой 
прямо на капоте мчащегося 
автомобиля. Как утвержда- 
ют режиссеры, впервые в ис- 
тории кино. В других местах 
и обстоятельствах все это 



уже было. Внимание: трюк, 
удел профи, - не повторять! 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


новый ЗАКОН 


справочная служба 



П риняв в прошлом году «антинарод- 
ный» Закон об обязательном стра- 
ховании гражданской ответствен- 
ности владельцев транспортных 
средств, депутаты сделали себе бесцен- 
ный подарок. Перед выборами у мно- 
гих из них оказалось по козырному тузу 
в виде законопроекта, призванного «за- 
щитить» автомобилистов от сатрапа- 
государства, требующего очередную 
«мзду». В сентябре-октябре, то есть ак- 
курат в самый разгар предвыборной 
кампании, народные избранники нача- 
ли по одному извлекать козыри из сво- 
их рукавов и размахивать ими. Если 
учесть, что в России из более чем 30 
млн. автовладельцев многие искренне 
верят, что ОСАГО - форменная обдира- 
ловка, то нетрудно догадаться, сколько 
дополнительных голосов на выборах 
могут заработать «защитники» интере- 
сов автолюбителей. 

Различные депутатские группы и 
объединения представили на суд кол- 
лег в общей аіожности 13 законопроек- 
тов, призванных подкорректировать 
или вообще отменить Закон об ОСАГО. 
Объединяет все эти разработки одно; 
ощущение, что писали их «на коленке» 
- вопиющая юридическая безграмот- 
ность сквозит буквально в каждом из 
этих «документов». Да и как может 
быть иначе, если со страховщиками, по 
словам президента РСА (Российского 
союза автостраховщиков) Евгения Кур- 
гина, ни один из народных избранни- 
ков даже проформы ради не счел нуж- 
ным посоветоваться. 


«ОТМЕНИТЬ!» 

Наиболее воинственные депутаты 
предлагают с Законом особо не церемо- 
ниться, а просто отменить. Здорово - 
ничего не скажешь. Правда, по заклю- 
чению экспертов, отмена Закона про- 
тиворечит сразу нескольким статьям 
Конституции РФ, о чем депутатам не- 
плохо бы знать. Мало того, такое реше- 
ние приведет к масштабному скандалу 
с непредсказуемыми последствиями - 
свыше 4 млн. автовладельцев уже офор- 
мили обязательную страховку. Отмени- 
те Закон - и что они будут делать со сво- 
ими полисами? Народные избраітики, 
видимо, считают, что спасение утопаю- 
щих - дело рук самих утопающих. В ка- 
честве невнятных предложений фигу- 
рируют «перевод» обязательных поли- 
сов в добровольные или возврат денег 
тем владельцам, которые добровольно 
страховаться не хотят. Все это по мень- 
шей мере несерьезно. 

Ни один из вариантов, понятное де- 
ло, не устраивает страховщиков. Об- 
служивать клиентов, застрахованных 
по программе ОСАГО, они смогут толь- 
ко в соответствии с теми правилами, 
которые прописаны в Законе. А вер- 
нуть деньги всем желаюпщм просто не 
получится. Другими словами, проявляя 
такую заботу об интересах избирате- 
лей, депутаты, ратующие за отмену 
Закона, на самом деле ставят без мало- 
го 5 млн. честно застрахованных по 
ОСАГО российских автовладельцев 
в незавидное положение: ни страхов- 
ки, ни денег. 


Что уж тут говорить о страховщиках, 
чья судьба вообще мало кого интересу- 
ет, но которые, тем не менее, могут по- 
нести огромные убытки. По данным 
РСА, расходы большинства компаний, 
членов ассоциации, составили несколь- 
ко сотен тысяч долларов, а у лидеров 
рынка они превысили 10 мті. долларов. 
Причем пошли они на эти расходы, ори- 
ентируясь на положения Закона об обя- 
зательном страховании гражданской 
ответственности владельцев транспорт- 
ных средств и на постановления прави- 
тельства, непосредственно касающиеся 
внедрения ОСАГО в жизнь. 

«ИЗМЕНИТЬ!» 

Еще «лучше» выглядят законопроекты, 
предлагающие не отмену, а изменение 
Закона. Тут буйная фантазия думцев 
разгулялась не на шутку. Так, депутаты 
Аксаков, Колесников и Леонтьев пред- 
лагают практически полностью пере- 
кроить Закон. Для начала, как водится, 
ратуют за существенное снижение та- 
рифов и поправочных коэффициентов. 
Обоснований этому в своем законопро- 
екте они не представляют - и так по- 
нятно, что «в интересах автолюбите- 
лей». А тот факт, что тарифы рассчиты- 
вали, исходя из российской и зарубеж- 
ной статистики, и от них вкупе с коэф- 
фициентами напрямую зависит сумма 
компенсационных выплат, думцы, ви- 
димо, сочли несзгщественным. Кстати, 
депутаты предлагают отменить право 
регрессивного требования со стороны 
страховщиков (когда компания вправе 
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новый ЗАКОН 


потребовать в ряде оговоренных случа- 
ев компенсацию с виновника ДТП). 
«Подставлялы» и любители ездить под 
мухой, наверное, уже аплодируют стоя. 
Еще бы: прими эту норму, и деньги со 
страховых компаний можно будет «ру- 
бить» на вполне законных основаниях. 

Откуда взялся следующий пункт: 
«изменение тарифов не чаще раза 
в год» - вообще не понятно. Ведь когда 
закон только начинает действовать, та- 
рифы необходимо корректировать опе- 
ративно, причем далеко не всегда в сто- 
рону повышения. Но самое интересное 
дальше: авторы законопроекта предла- 
гают создать региональные профессио- 
нальные объединения страховщиков, 
каждое из которых сможет принять 
СВОИ правила профессиональной дея- 
тельности. То есть с принципом всеоб- 
щего страхования гражданской ответ- 
ственности можно попрощаться сразу, 
а вот повсеместная неразбериха нас 
ждет точно. 

Это еще не все. Гарантийный фонд 
авторы законопроекта также предлага- 
ют разбить на несколько региональ- 
ных. В какую копеечку влетит казне по- 
добное «дробление» и смогут ли эти 
«фондики» гарантировать вьшлату по 
всем страховым случаям, остается толь- 
ко гадать. 

Еще одна любопытная идея поступи- 
ла от детупата Арефьева. В своем зако- 
нопроекте Николай Васильевич пред- 
лагает... сделать обязательное страхо- 
вание гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств доб- 
ровольным. Как при этом сделать его 
еще и всеобщим, автор проекта не объ- 
ясняет. А жаль! Интересно было бы по- 
слушать. 

Другие идеи изменения Закона ме- 
нее оригинальны и касаются, в основ- 
ном, серьезного вопроса — социально 
незащищенных слоев населения. Ска- 
жем, депутаты Жириновский, Лебедев 
и Соломатин выступают за отмену обя- 
зательного страхования для пенсионе- 
ров. Другая большая группа думцев 
предлагает ввести систему льгот для 
наименее защищенных слоев населе- 
ния с использованием специального 
механизма финансирования за счет 
страховщиков. 

ВОЗВРАЩАЕМСЯ 
В РЕАЛЬНОСТЬ 

В итоге на первом этапе поддержку дум- 
цев, как известно, получил законопро- 
ект, внесенный депутатами Райковым и 
Гальченко. Он предусматривает пере- 
нос на год введение обязательного стра- 
хования. Но фокус в том, что, кроме 
трех чтений в Думе, документ должен 


получить одобрение Совета Федерации 
и Президента. Даже по мнению самих 
депутатов - авторов многочисленных 
проектов, до двух последних инстанций 
он вряд ли дойдет. 

В самом деле, выборы минуют, и го- 
лоса «автоэлектората» мало кого будут 
волновать. Так что вся шумиха, подня- 
тая вокруг принятого и действительно 
нужного закона, - лишь рассчитанный 
ход в преддверии смены думского кара- 
ула. Кстати, ход этот, вроде бы призван- 
ный поддержать автовладельцев, на са- 
мом деле принесет им лишь массу хло- 
пот и неудобств. 

По словам Евгения Кургина, гром- 
кие популистские выступления депута- 
тов, обещающих отменить Закон, при- 
ведут лишь к тому, что в конце декабря 
автолюбители будут вынуждены выста- 
ивать огромные очереди к страховым 
агентам (в среднем процедура оформ- 
ления полиса ОСАГО нынче занимает 
15-18 минут). Причем во многих ком- 
паниях уже возникают проблемы со 
штатами: страховщики оказались не 
готовы к таким объемам работы. Так 
что, когда автовладельцы поймут, что 
покупать страховку все равно надо, им 
придется брать компании штурмом. 
Наверняка, в это время активизируют- 
ся и продавцы липовых полисов... 

Впрочем, поправки в Закон вносить 
будут. Например, страховщики готовы 
пойти на уступки для льготников. Хотя 
в Германии (а именно немецкая мо- 
дель легла в основу нашей программы 
ОСАГО) пенсионеры входят в группу 
повьшіенного риска и платят за стра- 
ховку больше, чем автовладельцы сред- 
него возраста. Российские же реалии 
таковы, что без скидок для льготников 
обойтись нельзя - слишком тощие у 
них кошельки. По словам президента 
РСА, страховщики готовы идти и на 
другие разумные уступки (уже некаса- 
ющиеся льгот для социально незащи- 
щенных слоев населения). Другой воп- 
рос, что Закон пока действует лишь ча- 
стично, поэтому о внесении поправок 
говорить рано. Необходимо дать ему 
хотя бы несколько месяцев поработать 
в полную силу. И только в марте-апре- 
ле 2004 года можно будет решать, в ка- 
ких конкретно изменениях нуждается 
Закон. 

Как бы каждый из нас ни относился 
к ОСАГО, надо все-таки уяснить, что 
без такого Закона страна, все мы даль- 
ше жить не можем, даже если первые 
шаги по его применению будут болез- 
ненны. Закон можно поправлять, со- 
вершенствовать в интересах автомоби- 
листов. А пока что придется приобре- 
сти полис. □ 


Издательство «За 
рулем» представляет 
новый ежегодный 
каталог-справочник 
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Каталог адресован водителям, 
желающим оснастить свой 
автомобиль современными аудио- 
и телевизионными системами. 

На страницах каталога представлено 
более 2500 моделей автомобильной 
аудиотехники с указанием технических 
характеристик, ориентировочных 
розничных цен и адресов фирм, 
магазинов и центров, где можно 
приобрести и установить 
понравившуюся аппаратуру. 

Кроме того, для удобства выбора модели 
сгруппированы в таблицы по ценовым 
категориям. Объем: 456 полос. 

Каталог можно іфнобресгн 

в магазинах «За рулем»^ в Москве: 

ул. Долгоруковская, 36, 

тел. (095) 973-14-00 

(м. «Новослободская»^); 

ул. Бакунинская, 72, тел. (095) 261-22-95 

(м. «Бауманская»); 

ул. Краснопрудная, 30-34, 

тел. (095) 264-92-94 

(м. «Красносельская») 

и в магазинах «За рулем» в городах: 

г. Воронеж, ул. Хользунова, 112, 

тел. (0732) 14-34-90; 

г. Киров, ул. Степана Халтурина, 2, 

тел. (8332) 56-50-16, 56-50-15; 

г. Пермь, ул. Боровая, 24, 

тел. (3422) 22-72-04 

Вы можете заказать каталог 
в интернете: КіПр://кпіді.гг.ги 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


справочная служба 


На ВАЗе: 


ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН- отдел доводки двигате- 

лей 11,4); 

СЕРГЕЙ ПРОТИВЕНЬ - лаборатория ГСМ (2); 

ЕВГЕНИЙ ВЕНГРАНОВИЧ - отдел механизмов и сис- 
тем кузовов 13). 



1. Нужно ли доливать масло в двига- 
тель «десятки», если горит контроль- 
ная лампа уровня масла на панели 
БСК? 

Сигнальная лампа бортовой систе- 
мы контроля часто загорается после 
парковки автомобиля на неровной по- 
верхности (бордюр, сугроб и т. п.), ко- 
гда кузов наклонен. Это служит липгь 
сигналом для проверки уровня масла 
по щупу-указателю. Проверяйте уро- 
вень на холодном неработающем дви- 
гателе, когда автомобиль стоит на го- 
ризонтальной поверхности. Уровень 
должен находиться между рисками 
«МШ» и «МАХ» масляного щупа. После 
доливки масла его уровень следует про- 


верять не ранее чем через три минуты, 
чтобы долитое успело стечь в картер. 
Масляный щуп вставляйте в установоч- 
ное отверстие до упора. Не допускайте 
уровня масла выше риски «МАХ», это 
исключит его выброс через систему 
вентиляции картера. 

2. Какую смазку рекомендует ВАЗ для 
шаровых шарниров подвески и руле- 
вого управления? 

В шаровые опоры подвески и пальцы 
рулевых тяг при сборке закладывают 
смазку ШРБ. При замене резиновых 
чехлов, когда есть необходимость по- 
полнить смазку, рекомендуют ту же 
марку. Если ее нет, можно использовать 
«Литол-24». Постарайтесь обеспечить 
максимальную герметичность шарнира 
- ШРБ и «Литол-24» не терпят воды. 

3. Возможна ли установка панели при- 
боров от автомобиля ВАЗ-2115 на ста- 
рую «Самару» с низкой панелью? А на 
«Ниву»? 

К «Ниве» такая панель не подойдет, 
а вот на «Самару» ее установить можно. 
Точки крепления идентичны с прежни- 
ми панелями, но установка потребует 
определенных усилий. 

Новая панель в средней части кре- 
пится к кронштейнам на полу, которых 
нет на прежних автомобилях. Их при- 


дется изготовить по месту и связать 
с полом саморезами, болтовым соеди- 
нением и т. д. Дополнительная попере- 
чина в зоне крепления рулевой колон- 
ки миллиметров на 10 опустит рулевое 
колесо, и оно может помешать чтению 
показаний приборов. Предпочтитель- 
ней заменить рулевую колонку на регу- 
лируемую по углу наклона. 

Потребуется и новая комбинация 
приборов - с индексом 2110 или 2115 
(в последней есть часы и указатель тем- 
пературы забортного воздуха, для рабо- 
ты которого придется ставить датчик 
под передним бампером машины) . Вза- 
мен троса спидометра установите дат- 
чик скорости и замените жгуты прово- 
дов для подключения новой панели 
к электрооборудованию. 

4. На ВАЗ-21061 (1991 года выпуска) 
пришел в негодность радиатор систе- 
мы охлаждения - медный, без гнезда 
под датчик температуры, со сквозной 
втулкой под заводную рукоятку в ниж- 
нем бачке. Чем его заменить? 

Для автомобиля ВАЗ-2106 лучше все- 
го подойдет современный алюминие- 
вый радиатор 2106-1301012 с верти- 
кальными бачками и кронштейнами 
в нижней части, позволяющий пользо- 
ваться заводной рукояткой. При его ус- 
тановке ничего подгонять не придется. 





На ГАЗе: 


АЛЕКСАНДР ПУТОВ- 

ДМИТРИЙ УЛЕТОВ - 
ИГОРЬ БЛИНОВ - 

ВЯЧЕСЛАВ АФАНАСОВ - 

АЛЕКСЕЙ ЖИТНЯКОВ - 


КБ автомобилей средней 
грузоподъемности {1 ); 

КО двигателей (2); 
расчетно-аналитический от- 
дел (3); 

КБ компоновок, подвесок, 
рулевых управлений и 
рам (4); 

КБ трансмиссий (5). 



1. На автомобилях €<Соболь» податли- 
вость лонжерона в месте крепления 
рулевого механизма, на мой взгляд, 
слишком велика. Это ухудшает управ- 
ляемость машины и, наверное, снижа- 
ет долговечность и надежность данно- 
го узла. Так ли это? 

Деформация лонжерона в указан- 
ном вами месте может произойти, ко- 
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гда поворачивают управляемые коле- 
са на месте при очень большом их со- 
противлении и максимальном усилии 
на руле. Например, если колеса нахо- 
дятся в колее, какое-то упирается в 
бордюрный камень, край выбоины и 
т. д. Более того, и на сухом асфальто- 
бетоне, при большом трении в пятнах 
контакта, энергично «рулить» на мес- 
те не рекомендуется. В движении же 
нагрузки на руле в несколько раз 
меньше и деформация (упругая) ми- 
нимальна. Испытания подтвердили 
достаточную надежность конструк- 
ции. 

2. В продаже встречаются неразрез- 
ные бронзовые втулки в верхнюю го- 
ловку шатуна двигателей ЗМЗ-402. 
Раньше таких не было. Может быть, 
втулки «левые»? 

На ОАО «ЗМЗ» применяются только 
разрезные втулки. Происхождение не- 
разрезных нам неизвестно. 

3. Купил на рынке головку блока в 
сборе (двигатель ЗМЗ-402). Через 
2000 км прогорели выпускные клапа- 
ны. Попробовал магнитом тарелки 
этих клапанов - притягиваются! А у 
старых из магнитного материала был 


только стержень. Не подделка ли мне 
досталась? 

Вам продали подделку! В следующий 
раз приобретайте только фирменные 
узлы и детали - у дилеров ГАЗа и ЗМЗ. 
С этого года ГАЗ и ЗМЗ начали выпуск 
запчастей в фирменных упаковках. 

4. Производит ли завод узлы подвески 
«Волги» старого образца (шкворне- 
вые)? На какие прежние модели авто- 
мобиля можно устанавливать новую 
подвеску? 

Завод продолжает производить узлы 
шкворневой подвески «Волги» в запча- 
сти. Новую подвеску можно устанавли- 
вать на все прежние модели «Волги», 
но это связано с определенными затра- 
тами. Для некоторых моделей потребу- 
ется замена всей тормозной системы, 
колес с шинами и др. 

5. Как отличить старые и новые короб- 
ки передач? Взаимозаменяемы ли они 
в сборе? Подходят ли какие-либо дета- 
ли новой КПП для старой? 

На новой (модернизированной) ко- 
робке передач рядом с номером модели 
стоит буква «М». Сведения об особен- 
ности ее конструкции и взаимозаменя- 
емости найдете в ЗР, 2003, № 10. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


В ПДД записано, что водитель 
обязан «в установленных слу- 
чаях проходить проверку зна- 
ний Правил и навыков вожде- 
ния». Что это за «установлен- 
ные случаи»? 

В настоящее время про- 
верка знаний Правил дорож- 
ного движения и навыков во- 
ждения предусмотрена феде- 
ральным законом от 10 дека- 
бря 1995 г. № 43 -ФЗ «О безо- 
пасности дорожного движе- 
ния» только при получении 
водителем права на управле- 
ние транспортными средст- 
вами других категорий. 

При выезде с околотротуарной 
стоянки следовал указаниям 
«парковщика» и зацепил сто- 
явший рядом автомобиль. Обя- 
зан ли я выполнять команды 
сотрудника стоянки и могу ли в 
этом случае потребовать с не- 
го возмещения убытков? 

Пункт 1.3 Правил дорож- 
ного движения обязывает 
водителя выполнять распо- 
ряжения регулировщиков, 
при этом пункт 1.2 относит к 
последним сотрудников ми- 
лиции и военной автомо- 
бильной инспекции, а также 
работников дорожно-эксплу- 
атационных служб, дежур- 
ных на железнодорожных пе- 
реездах и паромных пере- 
правах при исполнении ими 
служебных обязанностей. 
Таким образом, работники 
стоянок к регулировщикам 
не относятся. 

Приобрел шасси ГАЗ-3307 и 
самостоятельно установил на 
него штатный бортовой кузов. 
Почему мне отказывают в ре- 
гистрации, ведь после уста- 
новки кузова получился авто- 
мобиль, который в настоящее 
время сходит с конвейера? 


Отказ в регистрации пра- 
вомерен, поскольку факти- 
чески в данном случае име- 
ет место изготовление пол- 
нокомплектного транспорт- 
ного средства из составных 
частей - шасси и кузова. 
Согласно федеральному за- 
кону «О безопасности дорож- 
ного движения» транспорт- 
ные средства, изготовлен- 
ные в Российской Федера- 
ции, подлежат обязательной 
сертификации в соответст- 
вии с установленными пра- 
вилами и процедурами. При 
этом запрещается регистра- 
ция транспортных средств 
без документа, удостоверяю- 
щего его соответствие уста- 
новленным требованиям 
безопасности дорожного 
движения. Аналогичные тре- 
бования содержат Правила 
регистрации автомототранс- 
портных средств и прицепов 
к ним в ГИБД Д МВД России 
(утверждены приказом МВД 
России от 27 января 2003 г. 
№ 59, зарегистрированы в 
Минюсте России 7 марта 
2003 г., регистрационный 
№ 4251). 

Законно ли с меня требуют 
пройти экспертизу при поста- 
новке машины на учет по ново- 
му месту жительства, ведь 
при снятии с учета ее уже ос- 
матривали? 

Да, законно. В соответст- 
вии с упоминавшимися вы- 
ше Правилами регистрации 
автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в 
ГИБДД МВД России осмотр 
транспортных средств про- 
водится при совершении 
всех регистрационных дей- 
ствий (регистрации, снятии 
с учета и др.). В процессе ос- 
мотра осуществляется конт- 


роль подлинности номеров 
агрегатов с привлечением 
при необходимости сотруд- 
ников экспертно-кримина- 
листических подразделений. 

Разъясните, должен ли я во- 
зить с собой временное разре- 
шение, полученное вместе с 
«правами». 

Нет, не должны, о чем мы 
уже не раз напоминали. Со- 
гласно пункту 2.1.1 Правил 
дорожного движения, води- 
тель механического транс- 
портного средства обязан 
иметь при себе временное 
разрешение только в случае 
изъятия у него в установлен- 
ном порядке водительского 
удостоверения. 

У меня «права» категорий «В» 
и «С»». В собственности - бор- 
товая «Газель» ГАЗ-3302 (кате- 
гория «В»). Иногда приходится 
отбуксировать на рынок при- 
цеп «Тонар» (торговая палат- 
ка). Как-то меня остановили на 
посту ДПС и сказали, что для 
этого необходимо получить 
категорию «Е». Справедливо 
ли требование? Если да, то 
смогу ли я после открытия ка- 
тегории «Е» управлять автомо- 
билем категории «С» с анало- 
гичным прицепом? 

В соответствии с Правила- 
ми сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи во- 
дительских удостоверений, 
утвержденными постановле- 
нием Правительства Россий- 
ской Федерации от 15 декаб- 
ря 1999 г. № 1396, водители, 
имеющие право на управле- 
ние транспортными средст- 
вами категорий «В», «С» и 
«В», могут управлять ими 
также при наливши прицепа, 
разрешенная максимальная 
масса которого не превыша- 
ет 750 кг. У прицепов семей- 
ства «Тонар» она составляет, 
как правило, не менее 900 кг, 
поэтому для получения пра- 
ва буксировать прицеп вам 
необходимо получить разре- 
шающую отметку в графе «Е» 
водительского удостовере- 
ния, для чего пройти соот- 
ветствующую подготовку и 
сдать практический экзамен 
в подразделении Госавтоин- 
спекции. При этом, если вы 


сдадите экзамен на составе 
транспортных средств, тяга- 
чом у которого будет автомо- 
биль категории «В» («С»), то 
получите право управлять 
только аналогичным автопо- 
ездом. В этом случае, поми- 
мо разрешающей отметки в 
графе «Е» водительского удо- 
стоверения, в графе «Особые 
отметки» будет сделана за- 
пись «Е» к «В» («Е» к «С») . 

Предлагают работу водителем 
в охранной фирме, но при этом 
предупреждают: для управле- 
ния легковым семиместным 
бронированным лимузином 
полной массой 4,2 тонны необ- 
ходимо получить «грузовую» 
категорию (сейчас у меня «пра- 
ва» категории «В»). Так ли это? 

В соответствии с упоми- 
навшимися выше Правилами 
сдачи квалификационных эк- 
заменов водительское удо- 
стоверение категории «В» 
подтверждает наличие права 
на управление автомобиля- 
ми, разрешенная максималь- 
ная масса которых не превы- 
шает 3500 кг и число сидячих 
мест, помимо сиденья води- 
теля, не больше восьми. Та- 
ким образом для управления 
автомобилем, разрешенная 
максимальная масса которо- 
го превьшіает установленный 
для категории «В» лимит, не- 
обходимо иметь водитель- 
ское удостоверение катего- 
рии «С» . 

ПДД (пункт 24.3) запрещают 
водителю мопеда (и велосипе- 
да) поворачивать налево или 
разворачиваться на дорогах с 
трамвайным движением и на 
дорогах, имеющих более од- 
ной полосы для движения в 
данном направлении. Как же 
тогда попасть в нужное место, 
если я не могу выполнить ма- 
невр? 

Для того чтобы продол- 
жить движение в нужном на- 
правлении, в месте, где во- 
дителю мопеда (велосипеда) 
запрещен поворот налево 
или разворот, он должен сой- 
ти с мопеда и, ведя транс- 
портное средство, перейти 
дорогу, руководствуясь соот- 
ветствующими правилами 
для пешеходов. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



I. Разрешено ли водителю легкового автоиобштя движение 
задним хадом? 

1-да 

2 - да. только до места, где начинается желтая разметка 
3-нет 



II. Автомобиль стоит на месте. Мотоциклист может 
продолжить движение: 

4 -по траектории А 

5 - по траектории Б 

6 - по любой траектории, убедившись в отсутствии 
пешехода 



III. Должен ли водитель уступить дорогу пешеходу, 
адущеиу к остановившемуся на остановке трамваю? 
7-да 8-нет 




> 
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IV. Какой порадок действия выбрать водителю мопеда, чтобы 
продолжить движение прямо? 

9 - проехать прямо 

10 - спешиться с мопеда и вести его по правому краю проезжей части 

11 - спешиться с мопеда и вести его по левоіиу краю проезжей части 



V. Разрешен ли водителю легкового автомобиля поворот на 
среднюю полосу? 

12 - да 13 - да, если он намерен выполнить обгон грузовика 

14 -нет 



VI. Какую траекторию должен выі^ють водитель автобуса, 
чтобы развернуться? 

15-ліобую 16-толькоА 17-ниодну 



VII. В каком месте должен остановиться 
водитель грузового автомобиля, чтобы 
продолжить движение направо? 

18 - у светоі^ра 

19 - у знака 2.5 



ом порадкѳ разъедутся транспортные 
средства? 

22 -трамвай одновременно с автобусом, автомобили 
23 - автомобили, трамвай одновременно с автобусом 
24 - трамвай, грузовой автомобиль, автобус, легковой автомобиль 
25- грузовой автомобиль, трамвай одновременно с автобусом, 
легковой автомобиль 
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Н е утихает война местных властей 
с металлическими тентами-укры- 
тиями. Материал «Дело о честной 
ракушке» (ЗР, 2003, № 9) вызвал, 
можно сказать, поток откликов: обра- 
щения пострадавших автолюбителей, 
как сводки из района боевых действий, 
поступали ежедневно. На войне как на 
войне - в ней все средства хороши, 
и местные власти придумывают все но- 
вые способы, чтобы «удавить» владель- 
цев автомобильных тентов. 

В чем-то понять чиновников можно: 
зачастую «ракушки» загромождают 
дворы, мешают проезду автомобршей 
коммунальных служб, да и внешний 
вид жилых кварталов они не украшают. 
И все же оправдать такие действия ни- 
как нельзя, еаіи тент установлен без 
нарушений и не ущемляет прав других 
граждан. Часто же всех владельцев «ра- 
кушек» стригут под одну гребенку, не 
разбираясь особо в законности предъя- 
вляемых требований. Какие тут нару- 
шения прав человека или Конститу- 
ции? Снести - и весь разговор! Одному 
такому случаю мы посвящаем очеред- 
ное расследование. 

ЗАХВАТЧИК ИЗ КОРОЛЕВА 

Денис С. давно мечтал о машине, но ко- 
гда мечта сбылась, появшшсь пробле- 
мы. В его районе участились случаи ав- 
томобильного хулиганства: разбивали 
стекла у машин, воровали из салона все 


что не попадя, колеса снимали... Что 
делать? Стоянок рядом нет, до ближай- 
шей добираться 40 минут. Тогда и поду- 
мал Денис об установке «ракушки». За- 
казал и оплатил металлический тент, 
который буквально через день привез- 
ли и смонтировали у него во дворе. Те- 
перь можно спать спокойно! Соседи по- 
советовали Денису обратиться в некое 
МУП «Автогаражстрой» - организацию, 
занимающуюся регистрацией «раку- 
шек». Что он, как законопослушный 
гражданин, и сделал. Однако чиновни- 
ки на просьбу автовладельца ответили 
отказом, не объясняя причин. 

Как-то раз, вернувшись с работы, Де- 
нис обнаружил на «ракушке» объявле- 
ние того самого «Автогаражстроя» 
с требованием убрать тент. Причина - 
металлический тент не зарегистриро- 
ван! Денис еще раз написал заявление 
с просьбой зарегистрировать «ракуш- 
ку», но ответа так и не дождался. Какое- 
то время его оставили в покое, и он да- 
же начал забывать об инциденте. Как 
оказалось, напрасно. 

Сначала Дениса вызвал участковый 
и составил два протокола: один - с об- 
винением в незаконном захвате земли, 
другой - в самоуправстве. Словом, бан- 
дит с большой дороги, а не мирный вла- 
делец «Жигулей»! Дело о захвате земли 
рассматривал городской земельный ко- 
митет. Там особо в суть дела вникать не 
стали и просто решили взыскать с Де- 


ниса С. 500 рублей штрафа «за само- 
вольное занятие земельного участка». 
Этим не кончилось. Через две недели 
Дениса уже вызвали в инспекцию адми- 
нистративно-технического надзора, где 
составили еще один протокол (уже тре- 
тий) и вынесли решение: штраф 1500 
рублей за самовольную установку тен- 
та. На аіедующем этапе войны власти 
направили С. вызов в суд. Мировой су- 
дья города Королева привлекла его 
к ответственности за самоуправство, 
но решила строго не наказывать - вы- 
несла предупреждение. 

«ЗАЩИТНИКИ ЗЕМЛИ 
РУССКОЙ» 

Оказалось, Денис далеко не единствен- 
ная жертва «ракушечной войны» в Под- 
московье: здесь местные власти реши- 
ли взяться за владельцев «ракушек» ос- 
новательно. Извести их под корень! 
В июле 2003 года вступил в силу закон 
Московской области «О государствен- 
ном административно-техническом 
надзоре и административной ответст- 
венности за правонарушения в сфере 
благоустройства, содержания объектов 
и производства работ на территории 
Московской области». Статьей 31 зако- 
на установлена ответственность за са- 
мовольную установку металлических 
тентов. Вот только что именно подразу- 
мевается под «самовольной установ- 
кой» в законе не разъясняется. 


к 


160 За рулем 12/2003 




СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


На правах рекламы 



Очевидно, местные законодатели 
просто не смогли найти оснований, что- 
бы требовать для «ракушек» какое-то 
разрешение. Журнал 5 ^е писал, что 
статьей 130 Гражданского кодекса РФ 
к недвижимым отнесены «земельные 
участки, участки недр, обособленные 
водные объекты и все, что прочно связа- 
но с землей, то есть объекты, перемеще- 
ние которых без несоразмерного ущерба 
их назначению невозможно». Но ведь 
«ракушку», причем безо всяких повреж- 
дений и ущерба, можно легко перемес- 
тить на другое место. Д;ш этого надо все- 
го-то несколько крепких мужиков. 

Этой же статьей ГК РФ установлено, 
что вещи, не относящиеся к недвижи- 
мости, признаются движимыми, при 
этом регистрация прав на них не требу- 
ется, кроме аіучаев, указанных в зако- 
не. Так что ссылка на то, что необходи- 
мость регистрации «ракушек» установ- 
лена законом Московской области, не- 
состоятельна - здесь как минимум ну- 
жен федеральный закон! А пока такого 
нет, то и статья 31 московского област- 
ного закона в части ответственности за 
самовольную установку металлических 
тентов, извините, незаконна. Только, 
видимо, в областной Думе и в инспек- 
циях органов государственного адми- 
нистративно-технического надзора 
Московской области, где рассматрива- 
ются дела «рак)щіечников», думают 
иначе. А может быть, просто Граждан- 
ский кодекс невнимательно читали. 

Не менее интересно с юридической 
точки зрения и решение земельного ко- 
митета. Его вообще можно изучать 
в профильных вузах как образец юри- 
дической безграмотности! Но мнению 
чиновников комитета, Денис С. «само- 
вольно занял участок земли и использо- 
вал его без правоустанавливающих до- 
кументов». Вообще-то при вынесении 
такого решения стоило вспомнить ос- 
новной документ, по которому работа- 
ет сей комитет. Права на земельные 
у^шетки возникают по основани.чм, ус- 
тановленным гражданским законода- 
тельством, федеральными законами, 
и подлежат государственной регистра- 
ции в соответствии с федеральным за- 
коном «О государственной регистра- 
ции прав на недвижимое имущество 
и сделок с ним» (статья 25 Земельного 
кодекса РФ) . В нашем случае ни о каком 
самовольном захвате земельного участ- 
ка не может быть и речи! Во-первых, 
как отмечалось, «ракетка» - имущест- 
во движимое, а во-вторых, согласно 
статье 262 Гражданского кодекса, граж- 
дане имеют право свободно, без каких- 
либо разрешеішй находиться на неза- 
крытых для общего доступа земельных 


участках, относящихся к государствен- 
ной или муниципальной собственно- 
сти. И если разрешено свободно нахо- 
диться на участке гражданам, то поче- 
му им нельзя быть там же вместе с дви- 
жимым имуществом? Нам же никто не 
запрещает самовольно оставлять авто- 
мобили во дворах. Или на это тоже не- 
обходимо получить разрешение зе- 
мельного комитета? 

Теперь о решении суда. Самоуправ- 
ство - это самовольное, вопреки уста- 
новленному федеральным законом или 
иным правовым актом порядку, осуще- 
ствление своего права. Другими слова- 
ми, Денис С., установив «ракушку», на- 
рушил некий порядок установки метал- 
лических тентов. Только никакого тако- 
го порядка федеральное законодатель- 
ство не устанавливает, а все местные 
постановления не имеют юридической 
силы. Но для суда было достаточно соб- 
ранных по делу доказательств: схемы 
расположения тента во дворе, админи- 
стративного протокола и... справки от 
МУП «Автогаражстрой». 

В приватной беседе после рассмот- 
рения дела судья призналась - все по- 
добные дела (а они сейчас идут в Коро- 
леве потоком) инициировал тот самый 
«Автогаражстрой». Мы попытались вы- 
яснить позицию руководителей этого 
загадочного учреждения, но сделать 
этого не удалось. Руководители пред- 
приятия разговаривать по телефону от- 
казываются, от встреч уклоняются, мо- 
тивируя зан.ятостью: то на объект надо 
ехать, то на важное совещание... Ос- 
тальные сотрудники без разрешения 
таинственного шефа тоже беседовать 
не желали. После многократных бес- 
плодных попыток мы махнули рукой 
и решили не отвлекать их от дел пра- 
ведных. В конце концов, будем искать 
с ними общий -явык через суд. 

А что же Денис? Ему не нравится но- 
сить ярлык «захватчика», поэтому сей- 
час он ожидает с^щебных извещений - 
все вынесенные постановления обжа- 
лованы. Будем надеяться, что здравый 
смысл и закон восторжествуют. Кроме 
того, юристами «За рулем» будет соста- 
влено исковое заявление в суд о при- 
знании пе соответствующей федераль- 
ному законодательству статьи 31 «О го- 
сзщарственном административно-тех- 
ническом надзоре и административной 
ответственности за правонарушения 
в сфере благоустройства, содержания 
объектов и производства работ на тер- 
ритории Московской области». 

Ну а пока таинственный «Автога- 
ражстрой» прекратил наступательные 
действия на «ракетку» Дениса. Види- 
мо, понял, чем это чревато. □ 




Официальный представитель 
в России, СНГ и странах Балтии 
ООО "Дельта Автомотив" 
Тел.: (095) 564 8262 
е-тай: іп{о@с1-аЩо.ги 
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АНДРЕЙ БОЙКО 

С егедня герой известной нам книги 
сказал бы, что москвичей испортил 
автомобильный вопрос. И это неда- 
леко от истины. Сейчас купить авто- 
мобиль проще простого - были бы день- 
ги. Выбор огромный: и подержанных, и 
новых. Но если при псі^шке старой ма- 
шины есть риск вместе с ней получить 
головную боль в виде непредвиденных 
расходов на ремонт, то с новым автомо- 
билем, да еще из солидного автосалона, 
проблем, полагают, быть не может. 

...О новом автомобиле Игорь П. меч- 
тал давно: большом, престижном все- 
дорожнике, чтобы и по нашим колдоби- 
нам проползти с комфортом, и по зим- 
ней дороге без страха, и к офису парт- 
неров солидно подъехать... Словом, на- 
стоящий автомобиль для настоящего 
мужчины. И вот деньги наконец собра- 
ны - можно отправиться за вожделен- 
ным «джипом». 

К визиту готовился заранее и вы- 
брал не «серый» магазин (где цены по- 
ниже), а серьезный салон официально- 
го дилера. И надо же, именно такого ав- 
томобиля, как он хотел, в желанной 
комплектации здесь не оказалось! «Не 
беспокойтесь, - успокоили расстроен- 
ного клиента, - можете заказать у нас 
«Шевроле-Трейлблейзер» любой комп- 
лектации, через несколько дней он бу- 
дет у вас». Говорили так убедительно, 
что, немного подумав, Игорь согласил- 
ся. Заключил договор с неким ООО «Ра- 
лис-Трейд» (правда, в рекламе и на вы- 
веске салон именовался иначе), внес 
предоплату - 1000 долларов и отпра- 


вился по делам в надежде, что через па- 
ру дней будет восседать за рулем собст- 
венного вседорожника. А дальше... 

«Пара дней» быстро превратилась в 
неделю, та растянулась на месяц, за ним 
потянулся другой, третий, четвертый... 
На все звонки жизнерадостные менед- 
жеры отвечали: «Не волнуйтесь, зака- 
занная вами комплектация нестандарт- 
ная - возникла заминка, но вот-вот вы 
получите вашу машину. Мы обязатель- 
но позвоним...» Наконец свершилось. 
Раздался телефонный звонок, и милый 
женский голос предложил забрать зака- 
занный автомобиль со стоянки. 

При первом же осмотре выяснилось, 
что комплектация не соответствует за- 
казу, да к тому же налицо дефекты: зад- 
няя дверь поцарапана до металла, в рас- 
ширительном бачке огромная трещина 
и т. д. По договору і^тіли-продажи про- 
давец обязался сделать предпродажную 
подготовку, но ей и не пахло... Одним 
словом, выкладывать 45 тысяч долла- 
ров за этот «образец» Игорь отказался. 
Менеджеры тут же отреагировали: все 
это пустяки и дефекты быстро устранят. 
Такое покупателя не устраивало. На 
этот раз он уже не поверил - после не- 
скольких месяцев ожидания брать 
ущербный автомобиль отказался. Во- 
прос о замене был снят сам собой: такой 
же машины в автосалоне не было, а за- 
казывать новый дирекция предприятия 
наотрез отказалась. Оставалось только 
забрать предоплату и навсегда забыть 
дорогу к этому «официальному дилеру». 
Но и это оказалось делом не простым! 


После месяца безуспешных переговоров 
деньги так и не вернули. Терпение лоп- 
нуло, когда снова предложили забрать 
тот же автомобиль, доплатив 44 тысячи 
долларов... 

Выход оставался один - суд! Перед 
этим П. по совету юристов направил 
в автосалон досудебную претензию, из- 
ложив свои требования в письменном 
виде. Это был верный шаг: юридически 
грамотно составленный документ за- 
ставляет нерадивых продавцов заду- 
маться, просчитать все последствия и 
не доводить дело до суда. В данном слу- 
чае их позиция была явно проигрыш- 
ной, пришлось бы выплачивать сумму, 
намного превышающую размер залога. 

У этой истории счастливый финал 
(если забыть о нервотрепке длиной 
в год): претензия сработала и залог 
Игорю вернули. Через полгода. Так что 
же получается: покупка даже очень до- 
рогого автомобиля в ином вполне рес- 
пектабельном на вид салоне может вы- 
литься черт знает во что? 

Может, такое в наше время случается 
и нечасто, но эта история заставляет кое 
о чем задуматься. Мы все радуемся при- 
ходу на наш авторьшок принятых в мире 
стандартов - современным дилерским 
центрам, культуре в общении с клиен- 
том, рекламе и т. д. Но то, что осталось 
от прежней системы, когда продавец, 
«сидевший на дефиците», мог себе все 
позволить, еще не ушло. Будем верить - 
уйдет. Ныне другие времена и хватать 
что ни попадя желающих все меньше. 
Испортил нас все-таки автомобильный 
вопрос, приучает к хорошему... 

А выводы из этой истории просты: 
будьте внимательны как в выборе сало- 
на, так и при составлении договора ку- 
пли-продажи. Обязательно укажите от- 
ветственность продавца за несоблюде- 
ние сроков поставки, точное соответст- 
вие заказанной комплектации и т. д. 
И никогда не давайте повода «впарить» 
вам некондиционную вещь. («Мы отре- 
монтируем, никто не заметит...»). Это - 
проблема продавца, а не ваша. 

Оперативное послесловие. Когда 
материал был уже готов, в редакцию 
обратился Григорий 3. Он заказал в са- 
лоне официального дилера «Ауди-А4» 
в самой дорогой комплектации (двига- 
тель 3 л, полный привод, АКП и т. д.). 
Каково же было его возмущение, когда, 
получив машину после двух месяцев 
ожидания, увидел, что часть заказан- 
шлх (и оплаченных!) опций отсутству- 
ет, а за ворота салона автомобиль вооб- 
ще выехать не может - серьезный де- 
фект рулевой рейки. 

Верно говорят, что и богатые ^оже 
плачут... аЯЩ 
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ВЕЛИКОЛЕПНАЯ 
ПЯТЕРКА И... ТЕХНАРЬ 

ОТДЕЛ ИСПЫТАНИЙ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ. АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 



В се когда-нибудь кончается: хоро- 
ший кинофильм, полоса неудач 
и даже пиво в кружке. Вот и про- 
бег Москва-Владивосток завер- 
шен. Отгремели фанфары, зрители ра- 
зошлись. Остался только реквизит на 
сцене. 

Стоят они перед подъездом редакции 
рядком. Запьшенные и усталые после 
дальней дороги. Что ж, пора оценить, не 
торопясь, состояние пяти иномарок, со- 
бранных в России и для России, из- 
ведавших ее просторы во всю ширь. 

ПРИКАЗАНО ВЫЖИТЬ 

Всеволожский «Форд-Фокус» отличился 
- показал себя стойким бойцом. Успев 
пройти 18 000 км по дорогам общего 
пользования до пробега на восток, он, 
признаться, заронил некоторые сомне- 
ния в стопроцентной надежности. Тем 
отраднее бьшо узнать, что геометрия 
подвески за десять с лишним тысяч ки- 
лометров поездки «на ту сторону» Рос- 


сии осталась такой же, как и до путеше- 
ствия: амортизаторы и пружины в со- 
стоянии, будто машина колесила лишь 
по городским улицам. Но любимая 
«грыжа» все-таки дала себя знать: «про- 
вал» при 2500-4000 об/мин под нагруз- 
кой. Опять свечи! Ну не могут они жить 
с нашим бензином больше десяти ты- 
сяч. Это вдвойне обидно: ведь для тех- 
нического обслз^кивания предписан 


1 рово роси$ 1 

Работы N запчасти Стоимость, 


руб. 

Мойка автомобиля 

450 

Проверка геометрии подвески, 
состояния тормозов и амортизаторов 

930 

Проверка уровней жидкостей, компьютерная 
диагностика системы управления двигателем 

731 

Работа по замене фильтров воздушного 
и салонного, свечей, кронштейна троса тормоза 

945 

Свечи 

370 

Фильтр салонный 

965 

Фильтр воздушный 

357 

Кронштейн троса стояночного тормоза 

200 

Всего 

4948 


интервал 20 тыс. км, уж этот срок свечи 
должны выхаживать. Контрольный ви- 
зит на автосервис обошелся в 165 дол- 
ларов. Техническое обслуживание не 
потребовалось, его очередь наступит 
только через 10 000 км. Поскольку к по- 
ездке мы готовились, свечи и воздуш- 
ный фильтр поставили из своих запасов 
(в таблице они, конечно же, учтены), 
а за салонный фильтр и сломанный 
кронштейн троса стояночного тормоза 
пришлось заплатить. Конечно, нужно 
поменять и второй кронштейн, но его 
на складе СТО не оказалось. Увы, дефи- 
цит! Придется подождать. 

КРЕПКИЙ ОРЕШЕК-2 

Второй приятной неожиданностью 
стал «Рено-Символ». Мы довольно хо- 
рошо знакомы с такой же машиной ту- 
рецкой сборки - она в редакции про- 
шла уже 100 000 км, показав себя впол- 
не надежной. И все-таки боялись, что 
новенький московский «Символ» ока- 
жется «пожиже». Слава богу, ошиблись 
- машина вернулась вполне в боевом 
состоянии. Амортизаторы продемонст- 
рировали на стенде практически нуле- 
вой износ. Правда, задние тормоза ока- 
зались слабоваты да примерно на пол- 
градуса ушло схождение передних ко- 
лес, но других претензий к «Символу» 
нет - даже резвости не потерял. Свечи 
справились с сомнительным топливом 
лучше, чем в других машинах, и хотя 
жить им осталось, судя по нагару на 
электродах, тысяч пять, пробой по изо- 
лятору наметился только в четвертом 
цилиндре. На остальных машинах све- 
чи «убиты». Это не удивительно, учиты- 
вая качество российского бензина. Но 
почему выжили свечи (кстати, ориги- 
нальные) на «Рено»? Заправлялись-то 
все машины па одних и тех же АЗС. 

Несмотря на то, что по ошибке вме- 
сто омывателя долили воду в бачок гид- 
роусилителя, к непоправимым послед- 
ствиям это не привело. Разве что в счет 
за техническое обслуживание внесли 
дополнительный пункт. Несколько на- 
сторожило состояние тормозной систе- 
мы, но после замены жидкости и про- 
качки все пришло в норму, что и под- 
твердил нам стенд. 
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1 ВЕМАиіТ 8ѴМВ01 

Работы ■ запчасти 

Стоимость, 


руб. 

Мойка автомобиля 

260 

Проверка состояния тормозов 

и амортизаторов 

631 

Проверка и регулировка схоиедения и 

развала колес 

840 


ТО (1 5 000 км): замена масла и масляного 

фильтра; проверка уровней жидкостей; 
компьютерная диагностика системы 


управления двигателем; замена свечей 

1278 

Рихтовка защиты картера 

355 

Замена тормозной жидкости 

284 

Замена жидкости ГУР 

284 

Фильтр масляный 

165 

Свечи (комплект) 

416 

Масло ГУР 

209 

Масло моторное ЕК 51Л50 

867 

Колпаки (комплект) 

1700 

Повторная проверка состояния тормозов 

379 

Всего 

7668 


Из непредвиденных затрат - покуп- 
ка новых фирменных колпаков на коле- 
са: их полный комплект исчез на одной 
из сибирских ночевок. 

Очередное обслуживание по плану 
предстояло на рубеже 15 тыс. км. Учи- 
тывая, что до него оставалось всего 
1700 км, а дорога была нелегкой, мы 
провели его чуть раньше. 

СЛЕГКА ПОТРЕПАННЫЙ, 

НО НЕПОБЕЖДЕННЫЙ 

Так можно сказать о российском ко- 
рейце «Хёндэ-Акцент». Несмотря на ка- 
жущуюся хрупкость, машина худо-бед- 
но выдержала испытания. Правда, и 
без того малый дорожный просвет со- 
кратился еще на 25 мм, передние коле- 
са разошлись почти на градус, свечи 
«кончились». И все-таки автомобиль 
доехал, а вылечить его не составило 
особого труда. Однако теперь ясно: его 
стихия - ровные асфальтированные до- 


роги. Не случайно в такси эти машины 
без проблем с подвеской (пружины, 
амортизаторы, шаровые опоры) выха- 
живают более 100 тыс. км. У нашего 
все четыре пружины сели, амортизато- 
ры - на пределе допуска. И хотя «Ак- 
цент» уходил в дальний путь с пробе- 
гом в три тысячи километров, стойки 
должны бы жить подольше. 

Не менее важный вывод можно сде- 
лать по автоматической коробке пере- 
дач. Это устройство вносит свою долю 
комфорта для водителя, особенно в го- 


роде. Нет, к надежности «автомата» по- 
ка претензий нет, но расход топлива яв- 
но неадекватен классу автомобиля. Ес- 
ли 8,4 л/100 км с механической короб- 
кой - это умеренная плата за эластич- 
ность и разгонную динамику, то лиш- 
ние два-три литра сверху за отсутствие 
педали сцепления, как, впрочем, и при- 
стойной динамики, - многовато и доро- 
говато. Припомним также тысячу дол- 
ларов США за оснащение «автоматом». 

Пробная поездка после пробега 
огорчила прежде всего работой тормо- 


ІНиѴМОАІ АССЕNТ 

Работы м запчасти 

Стоимость, 

руб. 

Мойка автомобиля 

260 

Проверка тормозов и амортизаторов 

648 

Проверка и регулировка схоиадения и 

развала колес 

840 


ТО (20 000 км): замена масла и масляного 


фильтра двигателя; проверка уровней 
жидкостей; компьютерная диагностика 
системы управления двигателем; замена 
свечей; замена тормозной жидкости и 
прокачка тормозов; замена тормозньк 


колодок 2900 


Замена задних амортизаторов 

1680 

Замена передних амортизаторов 

1960 

Амортизаторы (комплект) 

8500 

Пружины (комплект) 

4032 

Масло моттфное 

750 

Фильтр воздушный 

375 

Фильтр салонный 

1560 

Фильтр масляный 

150 

Свечи 

420 

Тормозная жидкость 

315 

Повторная проверка, прокачка и 

регулировка тормозов 

1746 

Всего 

26136 



«Хѳцдэ-Акцѳнт»: в целом - неплохо, однако слабыми местами оказались ходовая 
часть и тормоза. 
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ЗОВ. Хотя педаль была достаточно жест- 
кой, замедление оказалось вялым, 
а путь до остановки несколько больше 
ожидаемого. Проверка на стенде все 
объяснила: передок «схватывает», но 
слабо, задние не тормозят вообще, зато 
ручник - хоть сейчас на ПИК. Осмотр 
системы видимых глазу повреждений 
не выявил. Замена жидкости и прокач- 
ка все поставили на место - стало ясно, 
что привод просто глотнул воздуха. Это 
мы уже проходили на третьей тысяче 
пробега. «Крайним» тогда был назна- 
чен главный тормозной цилиндр, кото- 
рый заменили по гарантии. Пока реши- 
ли ограничиться прокачкой и заменой 
передних тормозных колодок. 

Поскольку срок ТО подошел, мы его 
сделали, заодно заменив пружины 
и амортизаторы. Повторный визит на 
тормозной и амортизаторный стенды 
успокоил - теперь клиренс, амортиза- 
торы и тормоза в норме. Надолго ли? 

ЧТО ТАКОЕ НЕ ВЕЗЕТ... 

Эта русская поговорка как нель.зя кста- 
ти подходит прибалтийской кореянке 
с романтичным названием «КИА-Рио». 
Все началось еще с регистрации. До- 
быв «дефицит», мы помчались вешать 
номера, и выяснилось, что кузов несет 
два ѴІК-номера: корейский и россий- 
ский. На утрясание этой проблемы уш- 
ло полдня. 

В дороге на восток «Рио» повезло 
еще меньше: на нем чаще всего прока- 
лывали колеса. А однажды пробили по- 
крышку в повороте па каменистой 


грунтовой дороге - автомобиль оказал- 
ся в болотистом кювете. Поскольку 
«посадка» была мягкой, серьезной «же- 
сти» удалось избежать. Но тем не ме- 
нее ветровое стекло и водительская 
дверь - под замену, передний и задний 
бамперы, левые переднее крыло, зад- 
няя дверь и крыша потребовали косме- 
тического ремонта. Могло быть и хуже. 
Повезло, что геометрия кузова не на- 
рушена, лонжероны и проемы дверей 
не пострадали. 

В целом же состояние машины, как 
пи удивительно, почти нормальное. 
Подвеска жива, только «уплыли» углы 
установки колес, двигатель подрагива- 
ет на холостых оборотах и неровно ра- 
ботает под нагрузкой, панели салона 
начали поскрипывать на неровностях. 
Однако радует, что клиренс не умень- 
шился, а, следовательно, пружины, 
в отличие от «Акцента», не просели. Хо- 
тя амортизаторы начали изнашивать- 


1 КІА ВІО 1 

Работы м запчасти 

Стоимость, 


руб. 

Мойка автомобиля 

470 

Проверка состояния тормозов 
и амортизаторов 

632 

Проверка и регѵлировка схолуіения 
и развала колес 

850 


ТО (10 000 км); замена масла, масляного 

и воздушного фильтров; диагностика 


двигателя и ходовой части 

2415 

Замена свечей 

402 

Масло моторное 

1424 

Свечи (комплект) 

476 

Фильтр масляный 

150 

Фильтр воздушный 

420 

Всего 

7239 



ся, замены они пока не требуют. К тор- 
мозам тоже претензий нет. В общем, 
машина показала себя более приспо- 
собленной к российским направлени- 
ям, чем таганрогский «брат по крови». 

Проведенное обслуживание не отли- 
чалось от стандартного. Проблемы 
с двигателем ушли вместе с заменой 
свечей. Замечена, правда, одна непри- 
ятность - капельки масла в первом 
и четвертом свечных колодцах. Дефект, 
как выяснилось, типичный для этих 
двигателей - главное, не упустить мо- 
мент, когда он начнет прогрессировать. 

Кузовіюй ремонт - статья отдельная. 
Заменить потребовалось только две де- 
тали: водительскую дверь (5200 руб.) 
и ветровое стекло (3500 руб.). Всего же 
привести кузов в надлежащий вид сто- 
ило 51 тысячу рублей: ведь ремонтиро- 
вали почти всю левую сторону, бампе- 
ры и крышу. 

В результате получилось, что даже 
при фатальном невезении автомобиль 
сейчас вполне пригоден к эксплуата- 
ции. 

СЛАБОЕ ЗВЕНО 

Как ни странно, им оказалась «Шевро- 
ле-Нива». Отправляя в дальний путь 
этот российско-американский (по 
крайней мере, по вложенным в произ- 
водство деньгам) полноприводник, мы, 
конечно, чудес не ждали. Но то, что 
именно его постигнет наибольшая раз- 
руха по ходовой части, предположить 
не могли. Даже учитывая, что в редак- 
ции машина проделала до поездки путь 
в двадцать пять тысяч не очень легких 
километров, уходила она на восток аб- 
солютно исправной. 

Поглядим, померяем, посчитаем. 
Первое, что насторожило, - ужасаю- 
щий скрип передней подвески. Дальше 
- х)гже: возросли люфты в «раздатке» 
и мостах. Рывки при переключениях 
напоминают прародительницу - экспе- 
риментальную «Ниву» ВАЗ-2123. Но 
той было простительно: автомобиль 
мелкосерийный. А для вседорожника 
«Шевроле» - несолидно, когда «Тосол» 
уходит со скоростью литр на сто кило- 
метров. Осмотр снизу добавил непри- 
ятных эмоций. Самое страшное - тре- 
щина лонжерона близ крепления руле- 
вого механизма. На ее фоне слегка бол- 
тающиеся хвостовики карданов в «раз- 
датке», потеющие сальники и аморти- 
заторы, люфт подшипников передних 
ступиц - так, мелочь. 

Перед тем как приводить «Ниву» 
в порядок, мы проверили на стендах 
тормоза и амортизаторы. Результат не- 
утешительный: передок почти не тор- 
мозит (эффективность лишь 27%), пе- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


экспедиция «за рулем» 


«ЕВРАЗИЯ-2003» 



«Шевроле-Нивуѵ постигла разруха. А в остальном, прекрасная маркиза... 


редкие амортизаторы на пределе допу- 
ска (правый потек). Зато сзади и амор- 
тизаторы, и тормоза в норме. Проверка 
«схода-развала» несколько озадачила: 
несмотря на люфты, параметры подвес- 
ки укладываются в допуски. 

Поскольку в машине много ориги- 
нальных комплектующих, кроме как 
к дилеру обратиться не к кому. Покупа- 
ли мы вседорожник в «МБЛ-Моторс», 
спасать поехали туда же. На СТО явно 
обрадовались, что гарантия на машину 
закончилась. А посему проблемы с за- 
пасными частями решаются легче: что- 
то можно на стороне прикупить, а что- 
то и неоригинальное поставить, не оп- 
равдываясь письменно перед «СМ-Ав- 
тоВАЗ». К слову, гарантийный срок со- 
ставляет год или 30 тысяч километров, 
а служить автомобиль обязан шесть лет 
или 90 тыс. км. Дальше никто за него не 
отвечает... 

Ремонт начали с малого: разобрали 
переднюю подвеску, чтобы залатать 
трещину в лонжероне, заодно продефе- 
ктовали: приводы в сборе, шаровые 
опоры, передние амортизаторы - ме- 
нять! Жаль: все это жило бы еще долго, 
если бы не крайне низкое качество 
пыльников. 

В «раздатке» и заднем мосту только 
масло поменяли. «Отпотевание» - это 
неприятность, но неисправностью для 
«Нивы» не считается. С этим она еще 
тысяч сто пройти может. А вот проклад- 
ки переднего моста пришлось поме- 
нять - течь уже сильная. Система охла- 
ждения после очередной протяжки хо- 
мутов потребовала замены шланга 
«печки». Посмотрим, насколько хватит 


1 СНЕѴВОІЕТ NIVА | 

Работы а запчаста 

Стоимость, 

руб. 

Мойка автомобиля 

390 

Проверка состояния тормозов 
и амортизаторов 

580 

Проверка схождения и развала колес 

357 

ТО: замена масла и масляного фильтра 
двигателя; проверка уровней жидкостей; 
компьютерная диагностика системы 
управления двигателем; замена свечей 

2520 

Замена масла в раздаточной коробке, 

КПП, заднем и переднем мостах 

756 

Замена антифриза 

630 

Замена ремня генератора 
и гидроусилителя 

504 

Замена передних амортизаторов 

504 

Замена шаровых опор 

2205 

Замена приводов передних колес 

1575 

Замена передних колодок 

315 

Прокачка тормозов 

315 

Замена ручки водительской двери 

504 

Замена заднего бампера 

756 

Регулировка фар 

157,5 

<€ход-развал» 

1260 

Сварка лонжерона 

1260 

Замена шланга отопителя салона 

378 

Ремонт вещевого ящика 

504 

Замена датчика положения дроссельной 

заслонки 

189 

Вода дистиллированная 

85 

Масло моторное 0ѴѴ40 

2410 

Фильтр топливный 

157 

Фильтр масляный 

91 

Датчик положения дроссельной заслонки 

228 

Комплект прокладок переднего моста 

56 

Приводы передних колес 

2x5985 

Смазка ШР^ 

1040 

Амортизатор передний 

2x315 

Ремень приводной 

175 

Бампер задний 

2835 

Ручка двери внутренняя 

78 

Шланг «печки» 

76 

Всего 

% 490,5 


восстановленной герметичности. Само 
собой, поменяли свечи. 

Тормоза прокачали, передние колод- 
ки заменили. Вопросы, почему в пробе- 


ге передних колодок едва хватало на 
семь тысяч километров и откуда в маги- 
страль проішкал воздух, остались без 
ответа. Конечно, списывать все на чело- 
веческий фактор не совсем корректно, 
но ведь до и после пробега явных дефе- 
ктов тормозной системы не выявлено. 

«Кузовщины» коснулись по миниму- 
му: поменяли поврежденный задний 
бампер. Ветровое стекло, иссеченное 
камнями, не тронули - трещин пока 
нет, а мелкие сколы потерпят. Обидно 
за двери и крышу: верхние края дверей 
чуть отошли, а крыша потерта. Винов- 
ник - верхний багажник от именитого 
производителя: его крепления хоть 
и считаются штатными, крышу и двери 
уродуют. Ремонтировать пока не стали: 
ничего страшного, уплотнители пока 
не текут, а ремонт ох как недешев. 

А теперь взгляните в таблицу: по объ- 
ему работ и стоимости запасных частей 
«Нива», как видите, вне конкуренции. 

ПОКУРИЛИ, ОБСУДИЛИ... 

Ремонт автомобилей, участвовавших 
в пробеге, дал повод задуматься. Неко- 
торые читатели обвинят нас в необъек- 
тивности и некорректности: виданное 
ли дело - через всю России хлипкие 
иномарки отправлять! Они отчасти 
правы. Но Россия - это не только широ- 
кие асфальтированные трассы, но и бе- 
тонки, проселки, грейдеры. Поэтому 
евразийский пробег - своего рода экза- 
мен автопроизводителям на готовность 
бороться на рынках всей страны, а не 
только Москвы и Московской области. 

О доработках: «восточный» или 
«российский» пакет - это не только кра- 
сивая фраза. Примеры тому, с одной 
стороны, «Форд», «Рено», а с другой - 
«Хёндэ». Подвеска адаптированных ма- 
шин почти не пострадала, тогда как 
у «корейца» оказалась слабовата. 

О вечном: конечно, бензин в глубин- 
ке не очень подходит «легионерам». 

Прискорбный факт: как легкий вез- 
деход, «Шевроле-Нива» пока не состоя- 
лась. И не потому, что <оіазать» не уме- 
ет, а потому, что рассыпается после. 

Неправда, что в России не умеют де- 
лать автомобили. Умеют! Но только 
штучные. Экспериментальный полно- 
приводный вазовский универсал, ос- 
тавшийся в этом материале за кадром, 
прошел тот же путь без каких-либо по- 
ломок и последствий. К сожалению, да- 
же малосерийные автомобили, не гово- 
ря о конвейерных, на такие подвиги не 
способны. 

На этом рассказ о пяти российских 
иномарках не заканчивается. О даль- 
нейшей судьбе каждой из них мы рас- 
скажем в будущем году. □ 
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ПЕРВЫЙ ЭКВАТОР, БОТИНКИ И ВИНТ АРХИМЕДА 

МИХАИЛ колодочкин * ■ ■ 



Изготовитель: У З ДЭУАВТО 

Год выпуска: 2002 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с декабря 2002 

В декабре у нашего «матизика» день 
рождения: ему исполнился годик. 
Автомобильчик этот маленький, 
и пробеги у него тоже маленькие. 
Сорок тысяч - так, всего один виток во- 
круг Земли. Зато темп бега - рваный: 
от 5 до 1300 км в день... 

Традиция подводить на день рожде- 
ния какие-то итоги подчас вынуждает 
произносить неискренние фразы в ад- 
рес юбиляра. Постараюсь обойтись без 
славословий — более того, для начала 
припомню все негативные фрагменты 
из последнего десятка тысяч километ- 
ров. Начну с того, как в одной из коман- 
дировок этот паршивец... испортил 
мне ботинки! 

ііМАТИЗ» И АРХИМЕД 

Все началось на 31-й тысяче километ- 
ров... с коврика под ногами. Какой-то 
он странный стал - ноги скользят туда- 
сюда. Посетили мойку, вымыли-пропы- 
лесосили-протерли, а под ногами все 
равно Медео - каблуки по-прежнему 
в стороны разъезжаются. Сгоряча при- 
нес коврик домой и вымыл в ванне все- 
возможными «персилами» и «фэйри», 
получив справедливую нахлобучку от 
домашних. Зато на оіедующее утро мы 
с «Матизом» отправились в команди- 
ровку при параде - сверкая крыльями 
и ботинками. 


Пробег на момент отчета: 40 тыс.км 

Предыдущие публикации в журнале: 2003, 
№ 3, 6, 9 


До конечной цели поездки - Арзама- 
са добрались легко, но уже там, на фир- 
ме, стало немножко стыдно за собст- 
венный внешний вид: куда это я умуд- 
рился вляпаться? То ли масло, то ли еще 
что... Протираю ботинки тряпочкой 
и недобро посматриваю на «Матиза» - 
молчит, не признается. А ведь нам еще 
обратно пилить... 

Очень неприятно, будучи при пара- 
де, открывать капот и заглядывать 
в разные потаенные места: галстук ме- 
шает, да и вообще не с руки. Тем не ме- 
нее пришлось провести экспресс-ос- 
мотр - вроде бы все в порядке, все жид- 
кости на месте, криминал не обнару- 
жен. Однако на обратном пути ботинки 
опять превратились в нечто, да и запа- 
шок какой-то навязчивый появился... 
Короче, в одиннадцатом часу ночи тер- 
пение лопнуло. Торможу на обочине, 
изучаю на ощупь подрулевое простран- 
ство, касаюсь тормозной педали. Вот 
оно - текучее, вонючее и скользкое! 

Сейчас я, конечно же, соглашусь, 
что эксплуатационные жидкости раз- 
личаются по запаху. Но когда вокруг 
нагретый асфальт, а дневной пробег 
приближается к тысяче, то все дорож- 
ные ароматы смешиваются в единое 
битумно-масляное «амбре», а мокрая 
педаль тормоза невольно ассоциирует- 
ся с течью «тормозухи». До дому мы до- 


брались с превеликой предосторожно- 
стью, а на следующий день, недоволь- 
ные, появились на «гарантийке» - что 
за дела, мол? 

Гарантийщики проявили образцо- 
вую выдержку- дескать, не волнуйтесь, 
такой ремонт занимает от силы два ча- 
са. Про себя усмехаюсь - и напрасно: 
в указанный срок получаю ключи 
и «разблюдовку». Стоимость работы - 
302-98, цена детали - 170-52, итого - 
473-50. Характер неисправности - заво- 
дской брак, поэтому ремонт гарантий- 
ный, читай - бесплатный. Наименова- 
ние замененной детали - внимание! - 
трос спидометра! ! ! 

Все оказалось куда банальнее, чем 
мерещилось на ночном перегоне меж- 
ду Арзамасом и Москвой. Тормозная 
жидкость никуда не утекала, а вот уп- 
лотнительная манжета троса спидо- 
метра действительно померла. В ре- 
зультате тросик вообразил себя винтом 
Архимеда и начал потихоньку снаб- 
жать смазкой спидометр, а заодно и 
все, что снизу. А поскольку дефект ока- 
зался не единичным, то длительность 
моего визита на СТО смогли предска- 
зать с точностью до минуты. Говорят, 
кстати, подобные фокусы любят пока- 
зывать отечественные транспортные 
средства марки ИЖ... 

сіМАТИЗ» И САМООБОРОНА 

На .мой взгляд, единственное явно не- 
удачное решение на нашем «Матизе» - 
охранная система сигнализации 
Ваемюо 188 КТі. Будь машина не редак- 
ционная, а личная, давно бы все пере- 
делал «под себя» - однако специфика 
службы требует терпения. . . 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» | 

ОАЕѴѴОО МАТІ2 

■ Динамические качества 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

4,0 

0-60 км/ч 

7,6 

0-80 км/ч 

13,3 

0-100 км/ч 

21Д 

Скорость в конце дистанции, км/ч: 

0-400 м 

101,0 

0-1000 м 

124,1 

Максимальная скорость, км/ч 

133,5 

Погрешность спидометра, % 

3 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (ГѴІ 

16,3 

80-120 км/ч (V) 

32,5 

■ Выбег, м: 

120- 50 км/ч 

1142 

50-0 км/ч 

655 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

51,1 

замедление, м/с? 

7,55 
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Надоело! Эта система ведет себя 
именно так, как «должна» себя вести 
образцово неправильная «охранка» из 
популярных брошюр на противоугон- 
ные темы. Устойчивых состояний - 
два: либо реагирует воплями и фарами 
на трамваи «Лугансктепловоз», салю- 
тует в честь дня города и дворовых ко- 
тов, либо после очередной регулиров- 
ки не откликается даже на удары ногой 
по колесу. При этом можно и дверь 
ключом открыть - концевые выключа- 
тели не предусмотрены, а датчики за- 
снули. А вот добиться промежуточного 
положения - чтоб ни жуликам, ни ко- 
там -ну никак... 

Еще доводит до бешенства иммоби- 
лайзер: штз.'ка полезная, но слишком 
самостоятельная. Приедешь на заправ- 
ку, зальешь бензину, хочешь уехать - 
ан нет, хватай брелок и дави на кно- 
почки: пуск уже блокирован. Та же си- 
туация при погрузке в машину семей- 
ства и вещей... «До кучи» к перечню 
подобных мелочей отнесем слабень- 
кие электроприводы дверных замков - 
с наступлением холодов один из них то 
и дело зависает. 

«іМАТИЗ» И НОРМЫ ГТО 

Был когда-то такой веселый комплекс 
под названием «Готов к труду и оборо- 
не» - все его поголовно кому-то сдава- 
ли, а начальство рапортовало «наверх». 
«Матиз» про это дело пронюхал и... по- 
просился на Дмитровский полигон: 



мол, я тоже хочу! Прыжки в высоту и 
метание гранаты - дело не мое, а вот 
скорость и динамика - пожалуйста, 
сейчас всех уделаем. Что ж, поехали. 
Приладим аппаратуру «Корсис», выбе- 
ремся на спецдорогу. . . 

Ой-ой-ой... Милый, гонору-то у тебя 
много, и стрелку ты з^мудряешься чуть 
ли не под 160 закладывать, когда с «де- 
вятками» наперегонки носишься, а вот 
на ровненькой дорожке, да без попут- 
ного ветра, да с поверенными измери- 
тельными приборами выглядишь куда 
скромнее. «Максималка» - 133,5 км/ч, 
разгон до сотни - 21,0 с - хиловато... 
Впрочем, вот таблица с замерами. 

Что ж - тормозишь ты вроде нор- 
мально, а вот бегаешь, оказывается, на 
уровне заурядных хвастунов, у которых 
«Самары» в «полпедали» по 180 км/ч 
выкладывают... Ах, опять свечи поми- 
рают? Возможно, но в любом случае за- 


ПРИНЯТЫЕ РЕШЕНИЯ: 

...1.8. Увод руля вправо во время движе- 
ния в автомобилях «Матиз». 

Причина: неизвестна (при кратковремен- 
ном отпускании руля, во время движения 
увод автомобиля вправо, давление в ши- 
нах, схо>кдения - в допустимых нормах). 
Принятое решение: провести тщатель- 
ный анализ, о результатах оповестить. . . 

Что ж, подождем результатов тща- 
тельного анализа... Будем надеять- 
ся, это не больно. 

чета пока не получишь, поскольку не 
уложился в паспортные данные. А туда 
же - ГТО ему подавай. .. 

Кстати, ради интереса померили 
«Матизу» его клиренс в сінаряженном 
состоянии - полз^іилось 120 мм от за- 
щиты картера. С проблемой «правого 
уклона» (ЗР, 2003, № 9) ясности не при- 
бавилось, хотя после многочасовых экс- 
периментов на полигоне окончательно 
убедились, что пресловутая разница 
в длине приводов колес ни при чем. 
А из «гарантийки» по нашей просьбе 
прислали любопытную бумагу - вы- 
держку из протокола совещания сер- 
висменов приводим без редакторской 
правки. 

ссМАТИЗ» И АВТОПРОМ 

Ладно, хватит критики. И так понятно, 
что все вьшіеперечисленные проблемы 
- лишь попытки хоть как-то уравнять 
шансы «кашемарок» в сравнении с ма- 
леньким юбиляром. 

«Матиз» - это, простите за неуклю- 
жее сравнение, как номер в двухзвез- 
дочном зарубежном отеле. В нем нет 
спутниковой связи и телефона в туале- 
те, но к вашему приходу кровать всегда 
безз'коризнекно застелена, в ванной 
чистенькие полотенца, а телевизор го- 
тов выдать два десятка программ - 
только возьми в руки пульт. И никаких 
сипящих кранов, позеленевших графи- 
нов и тараканов... 

«Матиз», на мой взгляд, это живая 
насмешка- над нашим автопромом со 
всей его грядущей «биологией» - от «Ка- 
лины» до «Мишки». Простенькая, недо- 
рогая, симпатичная и безотказная ино- 
марка с пятилетней гарантией порож- 
дает в тебе неизвестное ранее чувство 
уверенности - почти как рекламный 
«Тик-Так»... Скажи мне парз^ лет назад, 
что придется съездить в Северодвинск 
без багажника, набитого запчастями, - 
посмеялся бы. А вдвоем с «Матизом» 
сгоняли - и ничего, никаких подвигов. 

Впрочем, все сказанное - лишь част- 
ное мнение убежденного апологета 
«Волги»... □ 
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Г оворят, лось - зверь безобидный. 
Особенно во внебрачный период. 
Может быть, в лесу так и есть. От 
встречи на шоссе редакционная 
«пятнашка» не оправилась до сих пор. 

ЛЕСНЫЕ БРАТЬЯ 

Каюсь, тем июльским вечером нарушил 
Правила. Когда в машине зазвонил те- 
лефон, решил не останавливаться, 
а лишь немного сбросил скорость. Воз- 
мездие явилось в виде огромного соха- 
того, внезапно возникшего в свете фар. 
Дальнейшее напоминало замедленное 
кино. Что есть силы жму на тормоза, 
чувствую удар и вижу, как лобовое стек- 
ло проваливается в салон. Правой ру- 
кой успеваю закрыть лицо, левой судо- 
рожно цепляюсь за руль... Очухался 
от боли в изрезанной осколками кисти. 
Лося поблизости уже не было. Судя по 
всему, он пошел своей дорогой, оставив 
на смятом капоте клочки грубой шер- 


Пробег на момент отчета: 15 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003, №8 


ста. Крепок зверь! А еще говорят,^ в Под- 
московье экология плохая. 

Через пару минут рядом остановил- 
ся попутный автомобиль. За рулем, 
сразу видно, настоящий мужик - не ис- 
пугался ни темноты, ни пустынной до- 
роги. Да и действовал он решительно: 
перевязал рану, выставил аварийный 
знак и вызвал гаишников. Те «примча- 
лись» через тридцать минут и, достав 
казенные полиэтиленовые мешки и 
топор, принялись обшаривать придо- 
рожные кусты в поисках потерпевше- 
го. Поняв, что остались без котлет, они 
взялись за меня. Составление схемы 
ДТП, перечня повреждений машины и 
проверка на алкоголь затянулись на 
два часа. 

Несмотря на серьезные поврежде- 
ния, автомобиль остался на ходу, и я 
с ветерком (поскольку без лобового 
стекла) домчался до столицы. По доро- 
ге заскочил в 81-ю горбольницу - вы- 


нуть, наконец, стекло из саднящей ко- 
нечности. Заспанный хирург хмуро зая- 
вил, что после аварии надо было зво- 
нить 03, а «самоходами» они не занима- 
ются. Поняв намек, достал двести руб- 
лей: хватило и на оказание первой по- 
мощи, и на укол от столбняка. 

Следующие три дня прошли в тре- 
вожном ожидании. Если б лесники об- 
наружили труп, пришлось, бы возмес- 
тить ущерб природе в сумме от 6 до 8 
тысяч рублей (см. «Комментарий юри- 
ста»). К счастью, никого они не нашли. 
А быть может, не искали. Пришло вре- 
мя заняться автомобилем. 


СТРАХОВОЙ СЛУЧАЙ 

Компания (а у нас, как исправных хозя- 
ев, все машины застрахованы) сработа- 
ла четко. Сверили документы и послали 
в «Эй Джей Моторе» - «договорный» ав- 
тосервис на улице Королева. Там встре- 
тили с распростертыми объятиями: «Ни- 
чего серьезного, восстановим лучше, 
чем на заводе. О ремонте будем знать 
только мы и вы. Управимся за неделю». 

Выдали автомобиль лишь через ме- 
сяц. Но в каком виде! Весь салон густо 
усыпан пьшью от шпаклевки. Обивка 
потолка почти сплошь в отпечатках 
грязных пальцев. Ушлый мастер сразу 
пояснил: грязь в кабине - не страховой 
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Панель с усилителем: 
каждый сам по себе. 


Лобовое стекло с элементами 
народного творчества. 


случай, за нее сервису не платят. Выхо- 
дило, что салон загадили в виде бонуса, 
бесплатно. Зато на ближайшей мойке 
чистка обошлась в 3400 рублей. 

Почти до слез растрогало напутст- 
вие быть поосторожнее с электрикой. 
Последний специалист уволился нака- 
нуне, и провода к потребителям под- 
ключал... приемщик. А с него какой 
спрос? Если что, просили заезжать без 
стеснения. 

Очередным сюрпризом стало новое 
лобовое стекло - с диоптриями! Жизнь 
сквозь него виделась комнатой смеха, 
светофоры казались овальными. Приш- 
лось надавить на страховщиков - так 
и до очередной выплаты недалеко. Те, 
подивившись на восточный орнамент 
по периметру чудо-изделия, дали-таки 
направление в фирму «Автогласс». Там 
эксклюзив поменяли на обычный трип- 
лекс Борского завода. Действитель- 
ность обрела привычные очертания. 
Как оказалось, ненадолго: вскоре обзо- 
ру начал мешать капот. Стальное по- 
лотно отвалилось от усилителя и под 
напором ветра стало угрожающе зади- 
раться. 

Гарантийное обращение в «Эй 
Джей» обернулось лишь потерей време- 
ни. Здесь в очередной раз не нашлось 
нужного специалиста. Честь фирмы 
взялся защищать маляр. Выслушивать 


откровения, не подкрепленные полно- 
мочиями, мы не стали, а попросили 
оценить качество ремонта специали- 
стов независимого центра «Мосэкспер- 
тиза». Вопреки ожиданиям, в назначен- 
ный день директор автосервиса все-та- 
ки отыскался. И прибыл на осмотр не 
один, а в компании с юристом и сс^ст- 
венным экспертом. 

ИРОНИЯ СУДЬБЫ 

С капотом вьппла промашка. Всему ви- 
ной стал дополнительный запор - хлип- 
кая конструкция, требующая высокой 
точности монтажа. Выяснилось, что 
при малейшем перекосе (а кузов, как 
известно, податлив - дьшіит на неров- 
ностях) запорный конус штыря заедал в 
ответном отверстии. При открывании 
применяли силу. Под капот лазили час- 
то - то «Тосола» долить, то масла. В кон- 
це концов связующая мастика не вы- 
держала. Винить оставалось лишь себя 
- зачем согласились смонтировать та- 
кое дурацкое устройство. 

Покончив с капотом, специалист 
«Мосэкспертизы» приступил к измере- 
нию зазоров и проемов. И обнаружил 
несоответствия ТУ - мелкие, но в боль- 
шом количестве. Попытки противной 
стороны свалить все на ВАЗ, выпускаю- 
щий кривые запчасти, успеха не имели. 
Ведь мы оценивали качество ремонта. 




И в бровь, и в глаз. 


КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА 

Ьли бы вина водителя в данном ДТП бы- 
ла установлена, за причинение вреда (ги- 
бель лося) действительно пришлось бы 
платить. Доказательством мото послу- 
житъ, например, вынесенное ГИВДД и 
вступившее в силу постановление по де- 
лу об адьмнистративном правонаруше- 
нии. Правда, для возмещения ущерба 
потребовалось бы не только найти труп 
животного, но и доказать, что смерть на- 
ступила именно в результате данного 
происшествия. 

о виновности водителя правомерно 
говорить, только если доказана причин- 
но-следственная связь меищу его дейст- 
виями и наступившим ДТП. Здесь сразу 
возникает множество вопросов: а мог и 
должен ли был водитель вообще предпо- 
лагать, что на данном участке дороги не- 
ожиданно появится дикое животное, 
был ли он предупреищен об этом знака- 
ми и еще много таких «мог ли» и «должен 
ли был». Только получив ответы, можно 
рассматривать вопрос компенсации вре- 
да. И не факт, что обязанность возмес- 
тить его легла бы на водителя. Вполне 
возможно, что ремонтировать автомо- 
биль пришлось бы за счет лесничества. 


1 СМЕТА НА РЕМОНТ ВАЗ-2115, 

руб. 1 

Вьлолненные работы 

13 175,00 

Запчаста и материалы 

24 461,25 

Итого: 

37 636,25 


а не уровень отечественного автопро- 
ма. К тому же в «Эй Джей Сервисе» не 
оказалось... сертификата на жестяно- 
сварочные работы. То есть отсутствова- 
ло официальное подтверждение квали- 
фикации персонала и качества обору- 
дования. А без такого документа слова 
о высоком профессионализме - пустой 
звук. Дойдет до суда - благими намере- 
ниями не отделаешься. 

Подумав, стороны согласились на 
компромисс: они красят «наш» капот, 
а мы забываем про «их» зазоры. Ведь по 
российским меркам щели не так уж ве- 
лики - бывают шире. . . 

СОВЕТ ОТ «ЗА РУЛЕМ» 

Выбирая страховую компанию, поинте- 
ресуйтесь ее «кругом общения». Хорошо, 
если там есть известные имена. Солид- 
ные автосервисы дорюжат добрым име- 
нем и работают обычно на совесть. В 
спорных случаях не лезьте на рожон. Со 
штатным юристом автосервиса непро- 
фессионалу не справиться. Обратитесь к 
независимому эксперту. Он поможет до- 
говориться с кем угодно. Если понадо- 
бится, то и в суде. 

И главное, соблюдайте Правила! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк СIТНОЕN хаытіа 



УІШІ - ОТЖАЛСЯ 


ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 


У каждой автомобильной фирмы свой 
конек. Одна славится высоким уровнем 
безопасности машин, другая - их отто- 
ченной управляемостью, третья - экст- 
равагантным дизайном. «Ситроен» об- 
ладает уникальной гидропневматиче- 
ской подвеской. Говорят, с ней любая до- 
рога покажется гладкой. Очень ценное 
для нас качество! Но найти подходящий 
автомобиль второй свежести оказалось 
не просто. Ведь «С5» слишком молод для 
вторичного рынка, а потому дорог; «ВХ» 
- относительно дешев, но слишком стар. 
Остановились на «Ксантии». Машина, 
класса «41-го Москвича», выпускавшая- 
ся в 1993-2000 ГТ., пожалуй, устраивала 
нас по всем параметрам. 


Нужный экземпляр отыскали не сра- 
зу. Дело в том, что российские перегон- 
щики предпочитают брать проверен- 
ных «немцев». «Ситроен» - экзотиче- 
ский для России автомобиль, особым 
спросом пока не пользуется. А нет спро- 
са - нет и предложения. Выручили зна- 
комые литовцы, предложив только что 
привезенную из Франции «Ксантию» 
1999 года выпуска с двухлитровым бен- 
зиновым двигателем. 

Автомобиль пребывал в состоянии 
комы: мятая дверь, изуродованный по- 
рог. Но главное - поврежденная сред- 
няя стойка потянула крышу и пол. 
Сторговались на семи тысячах долла- 
ров, включая стоимость предстоящего 



ремонта. С учетом таможни выходило 
$9 тыс. Показалось вьшодно, ведь цена 
новой, судя по обнаруженной в «бар- 
дачке» купчей первого владельца, - 
21 тысяча евро. 

ТУДА - СЮДА - ОБРАТНО 

Взглянув на «ситроеновскуго» подвеску 
снизу, вы не обнаружите в ней привыч- 
шых упругих элементов - рессор, пру- 
жин или торсионов. Их заменяют зна- 
менитые сферы - металлические шары, 
разделенные надвое упругой мембра- 
ной. В одну часть закачан сжатый азот. 
Он и обеспечивает подвеске прогрес- 
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СIТНОЕN ХАМІА 



Принципиальная схема гидропневиатической подвески. 


сивную характеристику. Другая соеди- 
нена с амортизатором, заполненным 
высокотекз^іим минеральным маслом 
ШМ (^і^иісіе Ниііе Міпегаіе). Гидроси- 
стема - общая для всех четырех колес. 
Помимо этого, она включает в себя гид- 
равлический привод тормозов и усили- 
тель рулевого управления. То есть на 
всю гидравлику приходится один ре- 
зервуар и один насос высокого давле- 
ния. Эта схема открывает большие воз- 
можности, и конструкторы «Ситроена» 
их не упустили. Изменяя, например. 


положение клапанов и подпор жидко- 
сти в амортизаторах, можно регулиро- 
вать дорожный просвет. Предусмотре- 
но четыре уровня. Если давление мини- 
мально, а клапаны открыты, то машина 
лежит на брюхе. Режим предназначен 
для длительного хранения. 

Следующий вариант - основной ра- 
бочий. Амортизатор трудится, как в 
обычном автомобиле. Третий уровень - 
для бездорожья. Клапаны закрыты, дав- 
ление - выше среднего. Штоки аморти- 
заторов выдвигаются, «задирая» кузов 



Кран управленмн подвеской имеет Экзотический прибор - указатель 

четыре положения. температуры масла в двигателе. 



«Эксклюзив» означает кожаный руль и деревянные вставки. 


над дорогой. Ехать жестко, зато нет же- 
лания злоупотребить скоростью. И пос- 
леднее положение - клапаны закрыты 
при максимальном давлении. Диафраг- 
мы сфер полностью выгнуты в газовую 
полость. Подвеска «выключена», кузов 
- на высшей отметке. Ездить так, разу- 
меется, нельзя. Уровень предназначен 
для смены колес (крутить ручку дом- 
крата, «растягивая» подвеску, уже не 
нужно. Задача - лишь оторвать колесо 
от дороги). Добавив к гидравлике элек- 
тронику, автомобиль заставили дер- 
жать постоянный дорожный просвет 
и не крениться в поворотах. 

Еще одно преимущество схемы реа- 
лизовали в приводе тормозов. Здесь нет 
главного цилиндра и усилителя. Они ни 
к чему - ведь давление в системе созда- 
ет насос. Вместо них распределитель- 
ный клапан под тормозной педалью. 
Дозировать замедление, не прилагая 
усилий, куда удобнее. Правда, не сразу - 
когда привыкнешь. Интересная деталь: 
ручник действует на передние колеса. 

Увы, но в достоинствах «Ситроена» 
кроются и его недостатки. Главный - 
обилие деталей. Единая гидросистема, 
например, весьма уязвима: утечка в од- 
ном узле тут же сказывается на работе 
других. А раз так, пришлось принимать 
меры безопасности. На каждый мост 
добавили по одной (третьей) сфере - 
в резерв. Точно такую же - запасной 
энергоаккумулятор - поставили на тор- 
моза. Итого семь штук. Переживет ли, 
к примеру, диковиная конструкция на- 
ши лютые морозы? А вокруг - много- 
численные датчики, регуляторы и кла- 
паны. Случись что, за любую деталь 
придется выложить немалую сумму. 

Обоснованы ли эти страхи, покажет 
время. А пока беспокоиться не о чем - 
ведь приобрели мы достойный экземп- 
ляр: 135-сильный шестнадцатиклапан- 
ный мотор, 15-дюймовые колеса, АБС, 
климат-контроль, электропакет и по- 
душки безопасности. Все это в почти 
неизъезженном, первозданном состоя- 
нии! Да еще в исполнении «Эксклю- 
зив», что^подразумевает элементы рос- 
коши - кожаный руль и вставки под де- 
рево в салоне. 

МЕДКОМИССИЯ 

«Ситроен» - оригинал и по части диаг- 
ностики. Универсальная аппаратура со 
сменными картриджами здесь не подой- 
дет - таких модулей просто нет в приро- 
де. Необходимо специальное, фирмен- 
ное оборудование. «Многомарочные» 
сервисы его не держат - нерентабельно. 
Случись беда - искать помощи надо 
только в «ситроеновском» центре. Вот и 
мы, чтобы всесторонне оценить покуп- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк сітроем хаміа 





Обилие электронных блоков подразумевает ремонт на фирменном сервисе. 


ШМ - рабочая жидкость единой Защита от грязи лишней 

гидросистемы. не бывает. 


Передняя стойка: и амортизатор, и упругий элемент. 


ку, обратились к ООО «Эксис-Кар» - 
официальному дилеру марки. Там, ра- 
зумеется, нашлось все необходимое. 
Кроме того, нам предложили провести 
так называемое «нулевое» ТО. Оно спе- 
циально разработано цдя автомобилей 
«без прошлого» - вроде тех, что купле- 
ны на рынке. 

Литовский ремонт кузова оценили 
на троечку. Среднюю стойку малость 


недотянули, а дверь кривовато воткну- 
ли в проем: кое-где через щели видно 
улицу. Устранить перекос без зубила 
и сварки нельзя - дверные петли не ре- 
гулируются. Чтоб не дуло, надо будет 
подклеить полоски резины. 

Силовой каркас кузова при аварии 
почти не пострадал - значит, «железо» 
отработает свой ресурс без усталост- 
ных разрушений. А вот арматура, сля- 


панная на живую нитку, долго не про- 
держится. Не желая тратиться на по- 
купку крепежа, кое-что закрепили 
чуть не жвачкой. Так, молдинги битой 
стороны дребезжат на кочках, а вос- 
становленное зеркало отгибается на 
ветру. 

Но больше всего разочаровали выво- 
ды экспертов по системе безопасности. 
То, что подушка в спинке пассажирско- 
го кресла сработала при аварии, мы 
знали. Зато остальные три оставались 
целы и, как мы полагали, терпеливо 
ждали своей очереди. Увы! Оказалось, 
что пассивная безопасность - дело тон- 
кое. Сэкономить тут нельзя. При любом 
срабатывании компания «Ситроен» 
требует заменить использованный эле- 
мент и центральный блок управления 
(«калькулятор», определяющий напра- 
вление, силу удара и активирующий со- 
ответствующую подушку). Наш при- 
бор, судя по показаішям сканера, ус- 
ловно цел. То есть на сигналы отклика- 
ется, хотя твердого подтверждения бое- 
готовности не дает. Сработают ли ос- 
тавшиеся? 

В остальном не автомобиль - кон- 
фетка. Никаких ошибок в памяти, сбо- 
ев в работе и следов износа мастера не 
обнаружили. Говорят, что десять тысяч 
на спидометре соответствуют истине. 
Вот уж свезло, так свезло! 

Профилактика свелась к замене мас- 
ла, фильтров (без воздушного и топлив- 
ного - они от времени не стареют), 
всей рабочей жидкости ШМ да провер- 
ки состояние сфер. А напоследок посо- 
ветовали обзавестись «русским паке- 
том». . . из одной опции - кевларовой за- 
щиты картера питерской компании 
ООО «ЭКС». Дорогая, конечно, штука, 
но полезная. Легкая, хорошо формован- 
ная и весьма прочная. Мы, недолго ду- 
мая, согласились. 

ШЕЛКОВЫЙ ПУТЬ 

Над «гидрактивом» французы корпели 
не зря: сравнивать плавность хода 
«Ксантии» с одноклассниками просто 
неловко. Бели бы всех пересадить на 
«ситроены», дороги можно не улуч- 
шать. Ведь даже на булыжнике (таких 
покрытий много в Калининградской 
области) дрожь ощущается только на 
руле. «Многоступенчатость» подвески 
позволяет взобраться на бордюр в горо- 
де и одолеть колею на природе. Ниж- 
ний уровень хорош как противоугонка. 
Если машину опустить брюхом, ска- 
жем, на кирпич, ее с места просто так 
не сдвинешь! 

Впрочем, нашей отлеживаться не 
придется. Надо копить опыт эксплуата- 
ции. Ничего не поделаешь, служба! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


приемная 


ИГРА ПО-КРУПНОМУ 



Ю билейный для «За рулем» год под- 
ходит к концу. И мы с радостью и, 
одновременно, с грустью прове- 
ли последнюю (в 2003-м) «Игру 
по-крупному». Раньше мы уже рассказы- 
вали о наших выездах в Ижевск и Волго- 
град, Краснодар и Тольятти. Теперь путь 
лежал в старинный русский город Воро- 
неж, где, по данным нашего компьюте- 
ра, у ЗР очень много подписчиков и чи- 
тателей. Вообще-то Воронеж - не только 
родина русского флота, но и один из кра- 
сивейших российских городов с богатой 
историей. Его уроженцы - писатель Бу- 
нин, художник Крамской, поэт Кольцов. 
Но не менее примечателен город и сего- 
дня. Воронежские предприятия произ- 
водят аэробусы ИЛ-86 и ИЛ-96, станки, 
экскаваторы, синтетический каучук и 
шины для автомобилей. Назовем еще 
минеральные удобрения, видеомагни- 
тофоны, телевизоры. . . 

Воронежская область - одна из са- 
мых автомобильных в России: на учете 
здесь свыше 430 тыс. легковых, почти 
7 тыс. грузовых автомобилей и больше 
9 тыс. автобусов! 


Встречу с читателями мы назначили 
в самом центре города - на площади Ле- 
нина, и первые ее участники, говорят, 
прибыли сюда уже к восьми утра, хотя 
погода случилась холодная, ветреная. 
А к началу игры, к часу дня, нас уже 
ждали около 200 жителей города и об- 
ласти! Поскольку наш приезд в Воро- 
неж совпал с Днем автомобилиста, то 
первый приз достался профессионалу- 
водителю с более чем 30-летним ста- 
жем Вячеславу Гузанову: для его «шес- 
терки» в самый раз пришелся комплект 
импортной зимней резины с шипами! 

Всего в этот день мы презентовали 
полезных подарков почти на 150 тыс. 
руб.: комплекты шин, магнитолы и 
акустические системы, компрессоры 
и домкраты, наборы инструментов, 
сигнализации и многое другое. Но это 
не напоминало «игру в одни ворота» - 
те, кто пришел на встречу, рассказал 
много интересного о своей автомо- 
бильной жизни, дорогах, по которым 
пришлось поездить... В Воронеже, как 
и в других городах, живет немало чита- 
телей ЗР, которым журнал в свое время 


помог советом по ремонту машины, ее 
обслуживанию. Теперь они, в свою 
очередь, сами готовы поделиться свои- 
ми находками и маленькими секрета- 
ми. Один из них, Валерий Лункин пред- 
ложил оригинальную систему пуска ав- 
томобиля в сильные морозы, а Денис 
Крестьянинов принес целую папку чер- 
тежей с усовершенствованиями подве- 
ски «Нивы» (их сейчас с интересом изу- 
чают в отделе эксплуатации ЗР). Сло- 
вом, совсем не зря мы проехали тысячу 
километров... 

Итак, юбилейный год позади. За- 
вершился же он совсем ударно - в ноя- 
бре мы разыграли среди читателей 
журнала очень популярный в наши дни 
вседорожник «Шевроле-Нива» (отчет 
об этом читайте в следующем номере). 
Ну, а что же дальше - спросят читате- 
ли? А дальше новый год и новые игры 
с читателями! Новые акции, новые по- 
дарки и призы. Когда и где состоится 
следующая встреча? Пусть пока это ос- 
танется для всех сюрпризом. Следите 
за информацией, играйте с нами и вы- 
игрывайте! □ 



Наташа, студентка одного из воронежских Олег Сатин вместе с сыном приехал на Светлана и Александр Нечаевы вместе ремон- 

вузов. водит редкий у нас ФИАТ-132. встречу за сто с лишним километров. тируют автомобиль - по рекомендациям ЗР. 
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КЛУБ «автолюбитель 


приемная 


ГАЗ-3111 «ВОЛГА» 



В первый раз я увидел ее на автомо- 
бильной выставке в Москве на 
Красной Пресне в 1998 году. Тогда 
показалось: мир перевернулся, на- 
ши рвутся в бой! Ведь ГАЗ представил 
сразу три новые «волги»; 3103, 3104 
и 3111. Больше других приглянулась 
«одиннадцатая». Кузов поразил броско- 
стью и необычностью, а главное - раз- 
мерами. Очень понравился интерьер, 
и я невольно стал понимать, что ста- 
рушке «Волге» с ее считавшимся эта- 
лонным среди наших машин салоном 
пора на покой. 

Шло время. Радовался, что выпусти- 
ли опытные образцы, потом вроде бы за- 
пустили конвейер, в магазинах даже ста- 
ли появляться кое-какие запчасти... 
Но все получрілось хуже некуда: безум- 
ная цена, а вскоре свертывание так и не- 
раскрученного толком производства. 

Однажды вечером позвонил друг: 
продают «Волгу», о которой я так меч- 
тал, с пробегом всего 4000 км, в идеаль- 
ном состоянии. На следующий день со- 
стоялись смотрины. Темно-вишневая 
мордашка смотрела на меня из гаража 
взором прищурившегося от долгого сна 
доверчивого котенка. Сердце забилось 
сильнее: я стою в метре от мечты, кото- 
рая вполне может стать реальностью. 
Недолгий осмотр показал: машина 
«в строю», все работает, не битая, не 
крашеная, только одна царапина на бам- 
пере. Радость от покупки бьша столь ве- 
лика, что меня даже не расстроил стук 
в передней подвеске и подсекание отра- 
ботавших газов из-пед выпускного кол- 
лектора (то и другое проявилось по до- 
роге домой). 

Неприятности - в лучших традициях 
нашего автопрома - начались в день по- 


купки. Водительская дверь не блокиро- 
валась. Полностью снять обивку на мо- 
розе не смог, добрался до замка на 
ощупь. Оказалось, перетянут тросик 
внутренней ручки двери. Вытянул его из 
фиксатора, сделал самодельный хомут - 
все встало на свои места. 

Первые километры оставили прият- 
ные впечатления. ГУР поразил тихой ра- 
ботой, рулевое управление - информа- 
тивностью на всех скоростях. Очень по- 
радовала «печка». При минус 30 ездить 
можно хоть в рубашке, после выключе- 
ния двигателя тепло в салоне сохраняет- 
ся минут 10-15. Холодным утром мотор 
запускался без проблем, через 10-12 іѵш- 
нут в машине тепло, быстро отогревают- 
ся форсутіки омывателя ветрового стек- 
ла, зеркала и заднее стекло. Одним сло- 
вом, все «по-взрослому». 

Когда первые восторги от покупки 
улеглись, начал искать, что и где стучит. 
Заменил стойки стабилизатора, так на- 
зьшаемые «яйца». Осталось разобраться 
с выпускной системой. На ГАЗ-3111 
к выпускному коллектору тремя шпиль- 
ками крепят большой резонатор с флан- 
цем, дальше - привычные детали. Види- 
мо, машину здорово приложили дни- 
щем - удар принял резонатор. Верхний 
и нижний фланцы треснули по шву 
(по отзывам ремонтников, накопивших 
опыт по ГАЗ-3111, это - типичная дет- 
ская болезнь - ред.). Предыдущий хозя- 
ин, видимо, решив подтянуть шпильки, 
сорвал две из трех. Пришлось заменить 
резонатор и выпущенной коллектор. 

Задумав освежить тормозную жид- 
кость, свернул «голову» прокачному 
штуцеру заднего правого цилиндра. За- 
менив его, заодно прошелся по всей тор- 
мозной системе - как оказалось, не зря. 


Обратив внимание на «колдун», увидел, 
что он по краю пыльника «вспотел». 
От греха подальше его отключил. (На- 
поминаем еще раз; делать это очень не- 
желательно - ред.). Развел колодки, 
и только после этого тормоза пришли 
в норму, а то были какие-то мягкие. 

В месте крепления педалей сцепле- 
ния и тормоза к штокам цилиндров об- 
наружил какие-то нелепые пальцы 
с прорезью с одной стороны и столь же 
нелепыми пластинами-фиксаторами. 
Кстати, на креплении педали тормоза 
к приводу фиксирующей пластины не 
бьшо, а палец уже наполовину вылез: од- 
но-два торможения и... В общем, мне 
повезло. Поставил нормальные болты, 
больше к тормозам нареканий нет. 

На ходу чувствовал, что «Волгу» слов- 
но держат «за хвост», особенно при раз- 
гоне. Вместо штатного корпуса воздуш- 
ного фильтра с «УТОЧКИНЫМ» носом дли- 
ной 150 и шириной 5 мм установил 
спортивный фильтр Рго-5рогс. Появи- 
лась резвость, а расход топлива снизился 
до паспортного. Вообще, ЗМЗ-405 хо- 
рош, но для двухтонного авто слабоват: 
немножко не хватает «низов». 

При замене «башмаков» на «звезды» 
обнаружил, что успокоители плохо при- 
кручены, а один болт и вовсе, вывернув- 
шись, уперся в переднюю крышку. Зато 
обрадовался, что на заводе установили 


ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ И ОБСЛУЖИВАНИЕ 

ГАЗ-3111 (пробег 21 500 км) 


Пробег, 

Запчасти и 

Стоимость, 

км 

операции 

руб. 

4250 

Регулировка замка левой 
передней двери 


5320 

Замена стоек стабилизатора 

520 

6600’ 

Замена выпускного коллектора 
и подкапотного резонатора 

2800 

7320 

Замена тормозной жидкости и 
тормозного цилиндра справа 
сзади, отключение «колдуна», 
регулировка колодок 

495 

9300 

Замена масла в двигателе 
и трансмиссии 

2600 

10840 

Установка иных цепей ГРМ 
и звездочек, фильтра Рго зроП 

6800 

14 200 

Ремонт втягивающего реле 

200 

16 800 

Замена радиатора 

2190 


НАША СПРАВКА 


«Волгу» ГАЗ-31 1 1 представили в 1 998 году 
на МИМС в Москве. Опытные партии ма- 
шин собирали в ПАМС (производство ав- 
томобилей малых серий) ГАЗа с 2000-го. 
В Москве «одиннадцатые» появились в 
продаже в 2001-м по цене около 14,5 тыс. 
долл. Мелкосерийное производство шло 
меньше года, всего изготовили несколько 
сот автомобилей, которые в основном ра- 
зошлись по государственным учреждени- 
ям. Несколько машин примерно по 14,5 
тыс. долл, еще предлагают дилеры 
в Нижнем Новгороде. 
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ГАЗ-3111 «ВОЛГА» 


НОВАЯ КНИГА ОТ «ЗА РУЛЕМ» 


немецкие компенсаторы зазоров клапа- 
нов - ША. На 14-й тысяче от втягиваю- 
щего реле стартера отломился вместе 
с пластиной маленький провод. Запас- 
ных реле к стартерам КАТЭК купить не 
сліог; наверное, не ломаются они, а у ме- 
ня - редчайший случай. Нашел, букваль- 
но на помойке, такой же стартер, «уби- 
тый», но с работающим реле. Вместо 
2000 руб. за новый агрегат отдал 200 
руб. электрику, припаявшем}’^ на мое ре- 
ле «потроха» от находки. Теперь у меня 
есть еще и запасная деталь. 

Увы, не все замены пошли на пользу. 
Родной датчик вентилятора ТМ 108, как 
мне показалось, немного запаздывал 
с включением - решил поменять на 
итальтіекий. Купил деталь за 2190 руб. 
При затяжке нового датчика треснул 
оригинальный «одиннадцатый» радиа- 
тор. К счастью, по конструкции и точкам 
крепления он похож на аналог от ГАЗ- 
3110, только шире на 60 мм. Поставил 
«десятый» оренбургский, тем более, что 
за оригинальный под заказ запросили 
больше 6000 руб. 

Немного о комфорте и )шравлении. 
Автомобиль в целом приятный, лишь на 
120-130 км/ч становится немного шум- 
новат. Считаю, сделали бы потолще 
стенки первого (подкапотного) резона- 
тора, бьто бы тише. «Волга» четко дер- 
жит дорогу, а в поворотах порой возни- 
кает чувство, будто идет по рельсам. Не- 
смотря на то, что задние тормоза бара- 
банные, эффективность неплохая, хотя 
небольшой запас не помешал бы. АБС 
работает четко. К передней подвеске 
и заднему мосту претензий нет. А вот ко- 
робка передач разочаровала плохим 
включением первой. 

Салон хорош: просторно, все под ру- 
кой, ничего не скрипит и не отваливает- 
ся. Очень понравились диапазоны рег)'^- 
лировок р>девой колонки и водительско- 
го сиденья. Педали тоже стоят удобно. 
Порадовала богатая комплектация: под- 
крылки, литые диски, АБС, центральный 
замок передних дверей, электрические 
замки в задних, благодаря которым две- 
ри закрываются четко и легко, электро- 
стеклоподъемники, магнитола. Понра- 
вились р>^ки открытия капота, багажни- 
ка, лючка бензобеша и соответствующие 
сигнализаторы на панели приборов. 

Качество грунтовки великолепное: 
камушки, скалывая краску, грунт не 
пробивают. Днище покрыто очень хоро - 
шим антигравием, так что дополнитель- 
Н 540 обработку пока делать не буду. 

Спрашивая себя, далека ли мечта от 
реальности, отвечаю: «Нет, очень близ- 
ка !». Идеальных автомобилей не бывает. 
Но больше всего я рад, ^іто такую маши- 
ну сделали у нас, в России ! □ 
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В ыходит в свет третье издание 
сборника экспертиз «За рулем», 
куда включены наиболее инте- 
ресные материалы этого про- 
филя, опубликованные в журнале 
в 2003 году. Здесь и наши эксперти- 
зы, и обзоры рынка, и, наконец, про- 
сто интересные с потребительской 
точки зрения статьи и тесты ЗР. Кро- 
ме того, по просьбам читателей, вы- 
сказанным в письмах и на интернет- 
сайте, мы повторили отдельные ста- 
тьи из сборника прошлого года - его 
тиража, видимо, не хватило всем же- 
лающим. 

В сборнике десять основных разде- 
лов. В первый - «Колеса и шины» - 
вошли четыре шинных теста: зимних 
13- и 14-дюймовых шин, летних 14- 
дюймовых и универсальных 15-дюй- 
мовых. Здесь же можно найти резуль- 



ЭКСПЕРТША 


ЭЕЧГгЙ ФИЛЬТРЫ 








ИНСТРУМЕНТ^ 


ЗИМНИЕ ШИНЫ 


таты испытаний штампованных 
стальных колес на «Самару» и другие 
подобкые публикации. 

В разделе «Трансмиссия» помеще- 
ны материалы о приводах и сцепле- 
ниях, о новой коробке передач, уста- 
навливаемой на «Волге» и др)тих ма- 
шинах ГАЗа. Третий раздел юшги по- 
священ тор.мозам и, естественно, 
включает статьи о тормозных колод- 
ках и цилиндрах, о том, что могут и 
не могут современные АБС. 

Много внимания в сборнике этого 
года уделено средствам защиты авто- 
мобиля от угона. Здесь читатель поз- 
накомится с плодами совместной дли- 
тельной работы журнала с ГУ «ЦСА 
01 1С» ГУВО МВД России - структзф- 
ным подразделением МВД, которое 
проводит испытания средств индиви- 
дуальной защиты автомобиля. 

В ставшем традиционным для 
сборника разделе «Жидкости» при- 
ведены результаты в своем роде уни- 
кальных испытаний моторных и 
трансмиссионных масел, а также ох- 


лаждающих жидкостей. Здесь можно 
найти ответы на вечные вопросы 
о совместимости масел или целесо- 
образности промывки двигателя при 
их замене. 

Еще один раздел - «Инструмент»: 
проверка отверток и пассатижей, раз- 
водных ключей и трещоток. На этот 
раз пробуем оценить и качество тис- 
ков. 

Замыкают сборник «Разное» и «От- 
вечают специалисты автозаводов», 
где собраны материалы по самом}»^ 
широкому кругу вопросов эксплуата- 
ции автомобиля, выбора деталей и уз- 
лов - от предохранителей до э.чектри- 
ческих лебедок. 

Полагаем, что сборник экспертиз 
ЗР полезен как для постоянных чита- 
телей журнала, так и для тех, кому по- 
падают в руки не все его номера. Оби- 
лие полезной информации почти на 
дв^осстах страницах поможет как про- 
фессионалу, так и новичку ориентиро- 
ваться в море товаров, которые ждут 
нас на автомобильном рынке. 


КНИГИ можно ПРИОБРЕСТИ 

в Москве: 

ул. Долгоруковская, 36/1 (м. «Новослободская»), тел. 973-14-00; 
ул. Бакунинская, 72 (м. «Бауманская»), те-л. 261-01-81; 
ул. Краснопрудная, 30-34 (м. «Красносельская»), тел. 264-92-94; 
Каширское ш., 144 (м. «Домодедовская»), тел. 995-19-10, 
а также на стенде издательства на «Книжной ярмарке на Тульской», 
Варшавское ш., 9 (стенд № 410-08); 

в Воронеже: в Перми: 

ул. Хольз>нова, 112, ул. Боровая, 24, 

тел. (0732) 143-490; тел. (3422) 227-204. 
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приемная 


ПУТЕШЕСТВИЕ 


МОРЕ ЦВЕТА НОЧИ 


МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН. ФОТО: АЛЛА ПОПОВА 

В ЭТОМ городе была организована 
первая в стране лоцманская служ- 
ба. В нем Петр I основал Адмирал- 
тейство. Первое в России регуляр- 
ное автобусное движение тоже началось 
здесь. А еще тут удивительно длинные 
белые ночи... Конечно же, это... да нет, 
при чем тут Питер? Это - Архангельск! 

Нет ничего проще, чем спланиро- 
вать свой отпуск: начальник скажет - 
когда, а жена - где. С выходными ситуа- 
ция хуже - думать приходится самому. . . 

Когда в очередную пятницу стало 
понятно, что ближайшие дни в кото- 
рый раз могут быть испорчены ничего- 
неделаньем или, того хуже, запрограм- 
мированной поездкой на дачу, где-то 
в глубине сознания вновь шевельну- 
лось давно забытое желание совершить 
нечто эдакое... Взять и безо всяких сбо- 
ров, безо всякой подготовки рвануть 
куда-нибудь туда, куда можно прособи- 
раться всю жизнь, да так и не собрать- 


ся. Дорогая, как насчет того, чтобы уже 
следующей ночью искупаться в море? 
Нет, не в Черном, и не в Красном, и не 
в Средиземном, а... в Белом! 

А ГДЕ ЭТО? 

Добраться из Москвы до Архангельска 
очень просто: с Бульварного кольца 
сворачиваете на Сретенку, а далее - все 
время прямо и прямо... Если примерно 
через 1260 км увидите вот такой кораб- 
лик (фото), значит, вы не сбились с кур- 
са и благополучно входите в первый 
морской порт России. 

Тяжело? Далеко? Ерунда - достаточ- 
но вечером выпросить у шефа по теле- 
фону пару отгулов, а утром встать по- 
раньше и раз навсегда вьшснить, что же 
находится там - за Сретенкой, проспек- 
том Мира и Ярославским шоссе? Белым 
пятном на карте Архангельск, конечно 
же, не назовешь, а вот что касается на- 
шего сознания... Думаю, сегодня мно- 



гие соотечественники куда лучше отли- 
чают Анталию от Италии нежели Севе- 
роморск от Северодвинска. Но когда бе- 
лое пятно из сознания начнет вытес- 
няться Белым морем, да еще белыми 
ночами, то уже не покажется мистикой, 
что первые в России автобусы были ко- 
гда-то пущены здесь стараниями инже- 
нера по фамилии Белый... 

Впрочем, не будем отвлекаться - мы 
же жаждали экспромта, а не предвари- 



Нулевая-верста Архангельска | 
смотрится вѳсолиднѳе московской... 
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ПУТЕШЕСТВИЕ 



Автотурист - это человек, который 
едет за тысячу миль, чтобы сфотогра- 
фироваться на фоне своей машины. 


Это не море, а Северная Двина - віщ 
с набережной. Впрочем, с первого взгля- 
де и не отличить... 


ШТРИХИ К ПОРТРЕТУ 


В лето 7092-е (1584) приехали с Москвы 
воеводы Петр Афанасьевич Нащокин да 
Залешанин Никифоров сын Волохов и Ар- 
хангельский город деревянньіі поставили 
одним годом на Пурнаволоке над Двиною 
рекою за тридцать верст от устья тоя 
Двины реки. 

В 1 693 году Петр лично заложил торговый 
морской корабль «Святой Павел»— это на- 
чало государственного судостроения 
в России. 

В ходе Северной войны (1700-1721 гг.) 
именно через Архангельск осуществля- 
лось сообщение с другими государства- 
ми. Почта отправлялась еженедельно че- 
рез Кольский полуостров, доставляя пись- 
ма Петра датскому королю. 

1762 год - Екатерина II своим указом 
уравнивает Архангельск в торговых пра- 
вах с самим Питером. 



Опять перемазался? Тебя же мыли 
полчаса назад! А ведь настоящих-то 
комаров еще и не было... 


А по дороге большинство строений вы- 
гліщнт примерно так. Наверное, они еще 
помнят Мишу Ломоносова. . . 


1780 год - утвержден герб Архангельска: 
в золотом поле щита виден летящий ан- 
гел, вооруженный пламенным мечом 
и щитом, - он поражает поверженного 
дьявола. 

1997 год - в обращение поступают банк- 
ноты достоинством в 500 руб. На них изо- 
бражен памятник Петру I в мундире офи- 
цера Преображенского полка, который 
был открыт в 1914-м на месте основания 
Архангельска. 

тельного заказа: с деталями разбере- 
тесь на месте. Поэтому тем, кому тоже 
захочется искупаться в Белом море или 
в Северной Двине, посоветуем след)по- 
щее. Во-первых, вкратце вспомнить 
«что это и где это» - на сей случай даны 
наши «Штрихи к портрету». Во-вторых, 
ознакомиться с «Дорожными страшил- 
ками» - это, как говорится, чтоб служба 
медом не казалась. Ну и в-третьих, про- 
сто посмотрите на фото. Наверняка вам 
захочется упвидеть все это собственны- 
ми глазами... 

И еще дежурный совет: отправляясь 
в путешествие, даже короткое, берите 
вдвое меньше вещей и вдвое больше де- 
нег... На дворе зима, так что время до 
очередных белых ночей еще есть... 

ДОРОЖНЫЕ СТРАШИЛКИ 

«Не советую, молодой человек, не со- 
ветую. Съедят». 

А. и Б. Стругацкие 
«Понедельник начинается в субботу» 

Если до Ярославля езда напоминает 
обыкновенную загородную прогулку, 
причем шоссе забито довольно плотно, 
то уже на подходе к Вологде поток куда- 
то рассасывается, а затем кто-то неви- 
димый незаметно «отключает» призна- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная путешествие 



На часах - 2-30. 0 том, что в Архангель- 

«Там за туманами, вечными. 

ске глубокая ночь, напоминает разве 

пьяными...» Не завидно? 

что табло на здании вокзала. 

Если завидно - вперед! 



Малые Карелы - это в получасе езды от Архангельска. Мельницы, купола и такие 
вот «тротуары». Без них не пройти. 


ки цивилизации. . . Умирает мобильник, 
затем замолкает радиоприемник, а ав- 
томобили исчезают как класс - вы за- 
ехали в мир иной. Почти никаких попу- 
ток и редкие встречные - один раз в не- 
сколько минут. Но именно отсюда и на- 
чинается та самая авантюра, которой 
нам порой так не хватает в повседнев- 
ности и ради которой все и затевалось. 

Дорога? В общем-то, она вполне со- 
ответствует поставленной задаче: с од- 
ной стороны, поучаствовать в эдаком 
«Кэмел Трофи» собственного замеса. 


с другой - не превращать при этом от- 
дых в садизм. Скучно вам не будет: во- 
первых, «беспосадочный» перегон Мо- 
сква - Архангельск займет у вас часов 
15-16, даже если держать стрелку спи- 
дометра не ниже 120. Во-вторых, доба- 
вим сюда совершенію реальные труд- 
ности, связанные, в частности, с... не- 
возможностью остановиться в первом 
попавшемся месте! Это на челябинской 
или симферопольской трассах можно 
в любой точке выйти из машины, слад- 
ко потянуться и направиться побродить 


меж березок или сосенок, совмещая ре- 
ализацию первопричинной цели с по- 
иском грибов и нюханьем цветов - раз- 
мечтались! Попытка совершить то же 
самое где-нибудь между Вельском и 
Емецком будет пресечена в первые же 
мгновения гудящим облаком местной 
нечисти - порождением хлюпающего 
под ногами болотца... Зато дух авантю- 
ризма будет удовлетворен сполна. 

Что еще? Ну, на всякий случай реко- 
мендуем пополнять топливный бак 
чуть ли не на каждой колонке - неиз- 
вестно, что там будет дальше. Кроме то- 
го, на многих участках встречаются ку- 
ски аккуратно вырезанного асфальта - 
попадание в такую ямку на приличной 
скорости может стоить многого. Ну и, 
наконец, очень советуем перед поезд- 
кой разыскать давно забытый предмет 
под названием термос: общепит между 
Вологдой и Архангельском, мягко гово- 
ря, нс очень... 

Тех, кто все-таки нс испугался, успо- 
коим - все будет хорошо. Михайло Ва- 
сильевич в свое время шел где-то здесь 
пешком - и ничего: дошел и даже МГУ 
основал. Что касается длинного перего- 
на... Если не уверены, что одолеете до- 
рогу за один присест, то совершите про- 
межуточную посадку в той же Вологде - 
например, в гостинице «Спасская». Но- 
мера - на выбор, а шведский стол по раз- 
нообразию легко «забьет» Париж, Лон- 
дон и Прагу. В Архангельске можно оста- 
новиться в отеле «Пур-Наволок» (это на- 
звание мыса, на котором бьш основан 
город), есть также «Двина», «Меридиан» 
и пр. Кстати, обязательно прихватите 
с собой мазь от комаров и их ближай- 
ших родственничков, а также «Фуми- 
токс»: если в гостинице выяснится, что 
подобная услуга местным этикетом не 
предусмотрена, то уже будет поздно - 
бессонная ночь вам гарантирована. . . 

К последнему обстоятельству отне- 
ситесь максимально серьезно. Умом все 
понимают, что перед дальней пробеж- 
кой нужно хорошо выспаться, но — сами 
знаете, как это бывает: не дали, не по- 
лучилось, да вроде уже и не хочется... 
Если ваш автомобиль оборудован кли- 
матической установкой, то проблемы 
нет - даже в самую жару всегда сможе- 
те спокойно вздремнзтъ полчасика на 
обочине. А вот без «кондишена» могут 
быть неприятности - с закрытыми ок- 
нами в машине будет пекло, а откры- 
вать нельзя - извините, сожрут. 

И последнее. Если есть хоть малей- 
шее сомнение в надежности автомоби- 
ля, непременно посетите перед поезд- 
кой автосервис. Пробег по трассе «Хол- 
могоры» - это не увеселительная поезд- 
ка по «Золотому кольцу». . . □ 
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приемная нам пишут и снимают 


ПРИЗЫВАЕМ ЕЗДИТЬ БЕЗ ПРАВИЛ {!). 
ПРЕВРАЩАЕМ ЕРАЗ В АВТОМОБИЛЬ, 
ПРЕДЛАГАЕМ ЛЕКАРСТВА ОТ ЛЮБЫХ БО- 
ЛЕЗНЕЙ - ЧЕГО ТОЛЬКО НЕТ В «ЗАРУЛЕВ- 
СКИХ» КОНФЕРЕНЦИЯХ И ДЕКАБРЬСКОЙ 
ПОЧТЕ ЗР... 

П ро Республику Кот-д’Ивуар из ЗР, 
2003, № 8: «Поражает полное отсут- 
ствие дорожной дисциплины; едут, 
кто как захочет, а о назначении указа- 
телей поворота, похоже, вообще не до- 
гадываются...» Так там еще люди в на- 
бедренных повязках ходят... Значит, 
и мы недалеко ушли - особенно те, кто 
не знает, зачем поворотники. 

ГЕННАДИЙ, МОСКВА 


И ногда приходится ездить на даль- 
ние расстояния без остановок для 
отдыха. Всегда в таких случаях бе- 
ру с собой красный перец «Чили» - это 
порошок такой. Как только начинает 
клонить ко сну, кладу щепотку на кон- 
чик языка - сон как рукой снимает. Еду 
бодрая и жизнерадостная. Кстати, про- 
статит - причина импотенции. У пас 
в Чебоксарах продаются таблетки, ко- 
торые лечат импотенцию, депрессию, 
алкоголизм и нарушения желудочно- 
кишечного тракта. Кто заинтересовал- 
ся, пусть звонит мне - вышлю. И вооб- 
ще, могу высылать рецепты лечения 
разных болезней водителей. 

В.КАРПОВА, ЧЕБОКСАРЫ 


З дравствуй, редакция. Я давно чи- 
таю журнал и езжу на отечествен- 
ных машинах. Сейчас пишу вам, 
потому что не могу терпеть. Скажите 
ВАЗу, ГАЗу и другим заводам, что та- 
кой инструмент класть в машины 
нельзя. Недавно купил ВАЗ-21140 
и попробовал открутить колесо тем 
«баллонным» ключом, который дали 
в багажнике. Он сразу сломался, и мой 
друг, профессиональный фотограф, 
сделал этот снимок. А еще прошу отве- 
тить мне, правда ли, что на конвейер 
ВАЗа попадает не тот инструмент, ко- 
торый самый хороший, а тот, за кото- 
рый предлагают больше денег заво- 
дскому начальству. 

А. САШИН, МОСКВА 



Н е ожидал я такой правильности, 
перетекающей в «чайниковость», 
от собратьев по любимому журна- 
лу. Вы на московские улицы когда-ни- 
будь выезжали? Так вот - пусть меня 
будут бить, но я четко заявляю: пере- 
страиваться БЕЗ ПОВОРОТНИКОВ 
удобнее! Почему? Потому, что вы не 
спрашиваете при этом мнение окру- 
жающих, что они там думают о вашем 
маневре, - это не их дело. При аварии 
последствия все равно будут одинако- 
выми, включали вы что-нибудь или 
нет, а в протоколе пишите, что хотите 
- доказать обратное все равно нере- 
ально. Проходил на собственной з... 
(пардон). Более того, перестроение 
без поворотников БЕЗОПАСНЕЕ - по- 
тому что хамов и всякой сволочи на 
дорогах куда больше, чем нормаль- 
ных людей, и нечего их предупреж- 


А втомобилистом я был всегда - да- 
же когда сидел у отца на коленях, 
вцепившись в жесткий руль ГАЗ- 
21. Но настоящим фанатом стал, ко- 
гда в 1990 году приобрел свой пер- 
вый автомобиль - ЕрАЗ-7б2В. Уве- 
рен - это был самый безнадежный 
отпрыск нашего автопрома. Однако 
потихоньку я успокоился - полистал 
подшивки ЗР, поразглядьшал япон- 
ские да корейские микроавтобусы 
и решился. На «доставание» газо- 
и электросварочного оборудования, 
а также инструмента ушло денег 
больше, чем на это самое «транс- 
портное средство». . . 

В общем, прошло два года. Между 
делом я женился, родилась дочь. 
А среди знакомых обрел известность 
как «автослесарь тюнинговой ориен- 
тации». То, что в итоге получилось - 
на фото. Конечно, там видно не все: 


дать о своих намерениях. Дороги в 
Москве давно превратились в полигон 
для выживания, а журнал в своих те- 
матических статьях (ЗР, 2003, № 1 и 
2) называет хамством то, что давно 
является нормой. 

Или вот еще - про женщин. Вы хоть 
раз нормально ездящую даму видели? 
Они все делятся на тихонь со знаками 
«У» на заднем стеісле и наглых хамова- 
тых баб, которые вообще ничего не 
видят и могут отколоть такую штучку 
с последствиями. . . 

Такие вот мысли из опыта ежеднев- 
ных поездок по Москве - извините, ес- 
ли несвязно. Просто когда нет смысла 
соблюдать стоп-линии или пропус- 
кать кого-то в пробках и рубиловках, 
то этого никто и не будет делать. Как 
вы считаете? 

АЛЕКСАНДР, МОСКВА 


ведь изменился не только внешний 
вид. Принципиально переделаны 
электрооборудование, салон, панель 
приборов, усовершенствоваш.1 рама, 
подвеска, рулевое управление, сцеп- 
ление, повьшіена жесткость кузова 
на скручивание, улучшена управляе- 
мость и т.п. Машина нравится всем - 
и семье, и друзьям, и гаишникам. 
Проехал я на ней тысяч эдак триста - 
не подводила никогда и нигде. Я с ней 
кормил семью - возил камни, доски, 
трубы. Ну и, конечно же, пикники, 
рыбалки и все такое. А главное - я об- 
ладаю тем, чего нет ни у кого. . . 

А 10 февраля 2003 года на скольз- 
кой дороге перевернулся... Машину 
не видел - ребята говорят, починить 
можно. Сейчас я еще дома - учусь 
ходить и читаю свой любимый ЗР. 
А автомобиль восстановлю! 

ГУСЕЙНОВ МАРАТ, КИЗЛЯР 


ДЕКАБРЬСКУЮ ПОЧТУ ЗР РАЗБИРАЛ И ИЗУЧАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.5. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех корреспонден- 
тов указывать контактные телефоны. 
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Э то действительно напоминало сказ- 
ку. С тех пор как в Москве на Во- 
робьевых горах запретили гонки, 
никто там и не слышал спортивных 
моторов. И вот снова полосатые заборы 
из водоналивных отбойников, огром- 
ные шатры, музыка из гигантских дина- 
миков и, конечно же, рев двигателей. Да 
каких! Никогда еще мы не слышали, как 
«вживую» звучат 800-сильные, раскру- 
тившиеся до 18 тысяч оборотов - только 


фонограмму в телевизоре. К нам пожа- 
ловала сама команда «Рено-Р1»! 

Минувший год вообще был богат на 
визиты из мира формулы. Весной при- 
езжали Питер Заубер и Ник Хайдфсльд 
- участвовали в гонке на картах. Летом 
заскочил на минутку Ральф Шумахер - 
дал пресс-конференцию. Даже «Вели- 
кий Эмо» - Фиттипальди посетил сто- 
лицу. Давно ушедший на покой, но все 
же экс-чемпион мира. Правда, не по го- 


ночному вопросу - налаживал продажи 
сигар собственной марки. И вот после 
последнего в нынешнем чемпионате 
Гран-при Японии - сразу два дорогих 
гостя. «Джордан» снарядил к нам Раль- 
фа Фирмана. Молодой британский пи- 
лот показал прессе свою машину и от- 
ветил на вопросы. А вот «Рено» пошла 
значительно дальше. 

Акция, по российским меркам, оказа- 
лась прямо-таки беспрецедентной. Ко- 
манда не просто представила пилотов, 
но показала обе машины, почти всю 
гамму серийной продукции и рожден- 
ные в начале века автомобили-ветераны 
(на ходу!). Сделано это было красиво, ос- 
новательно: смотрины на Воробьевых 
заняли почти весь световой день. Ожи- 
далось, что Ярно Трулли и Фернандо 
Алонсо как следует прохватят по огоро- 
женной аллее, но помешали сырая пого- 
да и состояние асфальта - даже свеже- 
уложенный, он вынудил до предела уве- 
личивать клиренс, тем самым сбивая 
все разумные настройки. Алонсо, конеч- 
но, потешил аудиторию, но гонял не так 
быстро, как мог и хотел бы. 

К слову, собралось несколько тысяч 
зрителей, не покидавших импровизи- 
рованной трассы несколько часов. Мно- 
гие даже купили билеты, чтобы укрыть- 
ся от непогоды в одном из шатров. Са- 
мым же важным зрителем бьш, несом- 
ненно, столичный мэр. Неравнодуш- 
ный к дочернему предприятию «Рено» - 
«Автофрамосу», выпускающему в Моск- 
ве французские машины, Юрий Лужков 
не мог пропустить эту знатную тусовку 
и, наверное, обратил внимание, как 
много москвичей жаждут видеть жи- 
вую формулу 1. Более того, он произнес 
слова о том, что переговоры с ФИА 
о Гран-при формулы 1 в России не за- 
вершены, а, напротив, вступили в но- 
вую стадию. «Гран-при в Москве бу- 
дет!» - торжественно пообещал мэр, го- 
товясь к предстоящим выборам. 

Неужели?! И на какой же, интерес- 
но, трассе, если работы в Нагатинской 
пойме остановлены, практически нс 
начавшись. Ничего не слышно и об ук- 
ладке асфальта на пустынной террито- 
рии близ питерского аэропорта Пулко- 
во. А ведь год назад журна^шстов вози- 
ли туда автобусом из Москвы! Можно 
еще вспомнить похожий пустырь на ок- 
раине Ярославля и идею строительства 
трассы в Туле - это тоже было не так 
давно, в 90-х. Так где же теперь? 

Пользуясь молчанием мэра и Рос- 
сийской автомобильной федерации, 
наделенной спортивной властью 
в стране (она-то должна быть в курсе 
событий), ответ на вопрос дал Игорь 
Ермилин, президент другой Федерации 
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- автоспорта и туризма, «конкурирую- 
щей» с РАФ. По его сведениям, столич- 
ные власти вспомнили так называемый 
Молжаниновский проект. Немецкий 
проектировщик гоночных трасс Герман 
Тилке, официальный партнер ФИА, до 
того, как начертать эскизы «чудо-горо- 
да» в Нагатино, тщательно изучил мест- 
ность и инфраструктуру на участке ме- 
жду аэропортом Шереметьево и феде- 
ральной дорогой Москва-Петербург. 
Более того, немец рекомендовал стро- 
ить именно там - предпочтительнее во 
всех смыслах. Но ему сказали: «Нагати- 
но». Позже переговоры запіли в тупик 
из-за коммерческих разногласий Моск- 
вы и ФПА. Весной, по словам г-на Ерми- 
лина, Молжаниновский проект и.звлек- 
ли на свет божий и одобрили на самом 
высоком уровне московского прави- 
тельства. Чертежи теперь - в архитек- 
турной концепции развития города. Ес- 
ли б не приезд «Рено», мы, наверное, 
еще не скоро об этом узнали! 

А вообще, судя по количеству имени- 
тых гостей, у России и чемпионата мира 
интерес взаимный. Начало массовому 
паломничеству породил, вероятно, 


спонсорский контракт «Газпрома» с ко- 
мандой «Минарди», пусть уже и рас- 
торгнутый по каким-то неясным причи- 
нам. Затем в формулу 1 серьезно при- 
шел мобильный оператор МТС, украсив 
логотипами болиды «Заубера». Боссы 
команд, постоянно нуждающихся в 
спонсорах, наверняка, взяли на заметку 
Россию, как источник богатых инвесто- 
ров. Тем более, что в августе Гран-при 
Европы посетил губернатор Чукотки, 
снискавший на Западе репутацию наи- 
солиднейшего делового партнера. Кро- 
ме того, Россия - наполовину Европа, и 
у нас пока разрешена, хотя и с ограіш- 
чеішями, реклама табачных изделий. 
«Рено», случись ей стартовать в 1994-м в 
Нагатино (назьшали именно такие сро- 
ки), не пришлось бы убирать с бортов 
надписи МіШ 5еѵеп. 

У всех русских сказок, как известно, 
хороший конец. За редким исключени- 
ем. Так что не хочется, чтобы приезд 
французской команды стал единствен- 
ной в своем роде сказкой, которую оче- 
видцы рассказывали бы потом своим 
детям, комментируя трансляции Гран- 
при Бахрейна, Китая или іурции. □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ГРАН-ПРИ ЯПОНИИ 

12 ОКТЯБРЯ. СУЗУКА. 53 КРУГА ПО 5864 и 

1. Р БДРРѴІКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари»)- 135.11,743; 

2. К. РАЙККОНЕН (Ф и нляндия, «Мак-Ларен-Мерседес») - П,0; 

3. Д. КУЛТАРД (В ллкобритания, «Мак-ЛареіьМерс едес») - 1 1,6; 

4. ДЖ. БАТТОН (Великобритания, «ВАН-Хонда»)- 33,1; 

5. Я ТРУЛЛИ (Италия, ііРено») - 34^; 

6. Т. САТО (Япония, «ВАН-Хонда») - 51 ,6; 

7. К. ДА МАТТА (Бразилия, «Тойота») - 56,7; 

8. М. ШУМАХЕР I Германия, «Феррари»)- 59,4, 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1, ИТОГИ 

Пилоты: 1, М. ШУМАХЕР - 93; 

2. К. КЕККОНЕН -91; 

3. Х-П. МОНТОВ (Колумбия, «Вильямс-БМВ») - 82; 

4. Р БАРРИКЕЛЛО -65; 

5. Р ШУМАХЕР (Германия, «Вильямс-БМВ»|- 58; 

6. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») - 55; 

7. Д КУЛТАРД-51; 

8. Я. ТРУЛЛИ - 33; 

9-10. М. УЭББВ’ (Австралия, «Ягуар-Форд»), ДЖ. БАТТОН - по 17. 

Команды: 1. «ФЕРІ^РИ»- 158; 

2. «ВИЛЬЯМС» - 144; 

3. «МАК-ЛАРЕН»- 142; 

4. «РЕНО» -88; 

5. ВАН-26; 

6. «ЗА У БЕР»-19: 

7. «ЯГУАРІ^ 19; 

8. «ТОЙОТА»- 16; 

9. <Д)(4РРДДН»-13; 

10. «МИНАРДИ» - 0. ~ ~ 



Французская команда останется в истории формулы 1 первой, чьи машины проехали по московской трассе. 
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Н еудача на португальском этапе ли- 
шила команду УЦК08-КѴѴ8 надежд 
на итоговое третье место в зачете 
команд. Тогда Алексей Васильев 
стал жертвой атаки одного из соперни- 
ков и ремонт нашего «Порше-996» рас- 
тянулся на десять кругов. Последний 
шанс хоть как-то повлиять на распреде- 
ление мест в чемпионате РІА «Гран Ту- 
ризме» оставался в итальянской Монце, 
где прошел заключительный этап серии. 

Ни дуэт Васильева с Николаем Фо- 
менко, ни француз Стефан Дауди с авст- 
рийцем Тото Вульфом, выступавшие во 
втором экипаже, уже не рассчитьтали 
на награды сезона. Лишь чудо - коллек- 
тивный финиш в призерах - могло из- 
менить расстановку в командном заче- 
те. Учтем, однако, что ко всему прочему 
в Монце собралось рекордное за послед- 
ние пять лет число экртажей - 41. По 
правилам на старт этапа (исключение - 
24-часовые заезды) может выйти толь- 
ко 38 машин, так что комиссары гонки 
принимали специальное решение о до- 
пуске всех прибывших. Все-таки Монца 
-трасса достаточно просторная и, после 
реконструкции, безопасная. 

Тем не менее, «массовость» аукну- 
лась многим: то и дело происходили 
«рабочие» столкновения, после чего по- 
врежденные машины заезжали в боксы 
для ремонта. Не избежали неприятно- 


стей и наши пилоты. К середине дис- 
танции, после 39-го круга (всего их бы- 
ло 87) Дауди и Вульф шли третьими 
в своем зачете Н-СТ, но после «потасов- 
ки» с экипажем «Феррари-550 Мара- 
нелло» - чемпионской команды «ВМ8 
Скудерия Италия» их «Порше» вышел 
из строя. Самое обидное, что итальян- 
цы «играют» в другом зачете. 

Васильев же и Фоменко, стартовав- 
шие с 31-й позиции, мало-помалу выби- 
рались наверх. После своей часовой 
сессии Алексей передал машину Нико- 
лаю, будучи двенадцатым. Фоменко 
улучшил позицию до восьмой, и Ва- 
сильев в оставшиеся сорок минут (гон- 
ка идет три часа или, как получилось 
в Монце, 500 км) поднялся еще на два 
пункта. Три зачетных очка пришлись 
как нельзя более кстати: УІІК08-КѴѴ8 
не опустилась ниже в командном заче- 
те - осталась пятой. Васильев и Фомен- 
ко поделили 16-17-е места в личном. 
Совсем неплохо, если учесть, что очки 
в Н-СТ получили 62 пилота! 

«Конечно, сезон прошел не так, как 
всем нам хотелось, - подвел итог Алек- 
сей Васильев. - Постоянно донимали 
технические проблемы, но там, где их 
не было, мы исправно набирали очки. 
Жаль, что ни разу не удалось подняться 
на подиум. Хотя, если брать в расчет на- 
ши времена кругов на разных трассах. 


то мы были близки к призовым местам. 
Примерно то же можно сказать и о дру- 
гом экипаже команды - Дауди с партне- 
рами в большей части гонок реально 
сражался за подиум, но лишь однажды 
на него поднялся. 

Мы же с Фоменко, памятуя о четвер- 
том месте, добытом на этапе в Сици- 
лии, с оптимизмом ждем следующего 
чемпионата. Может, это будет другая 
машина и другой зачет, но в «Гран Ту- 
ризмо» мы рассчитываем выступать 
еще как минимум два года». □ 



Алексей Васильев с оптимизмом 
смотрит в будущий сезон. 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ПРОРЫВ в ДОНИНПОНЕ 


В италий Петров, на чьем счету 
громкая победа в Кубке «Лады» 
2002 года, в этом сезоне выступал 
в итальянском чемпионате формулы 
«Рено», где регулярно финишировал за 
пределами очковой зоны. Летом в Мо- 
скву приезжал шеф команды «Евроно- 
ва» Винченцо Соспири и объяснял, 
в чем причина. Петрову, у которого, 
как он считает, незаурядный гоночный 
дар, пока еще не хватает «наката». Это 
первый его сезон за рулем гоночной 
формулы, до того он ездил только на 
легковых автомобилях. «Результаты 


придут со временем», - обещал Сос- 
пири. 

И вот свершилось. Сперва в Ита- 
лии, на трассе в Монце, 19-летний пе- 
тербуржец, стартовав 14-м, финиши- 
ровал пятым, опередив многих лиде- 
ров итальянской серии. А через неде- 
лю одержал сенсационную победу на 
этапе другого турнира - британско- 
го, в Донингтоне. 

Здесь же проходил розыгрьші между- 
народного трофея «Формула Рено-Мас- 
терс», куда более сложного для Виталия. 
Он занял итоговое 19-е место, а 15-е до- 



сталось другому российскому пилоту - 
москвичу Михаилу Алешину. Это бьша 
их первая очная встреча на гоночной 
трассе. 


1 


ВЫЗОВ БРОШЕН 


Ж ан-Луи Шлессер, «вечный» обла- 
датель Кубка мира по ралли-рей- 
дам, потерпел-таки поражение. 
Вполне, впрочем, логичное. Гонщик- 
одиночка вроде не должен из года в 
год брать верх над заводскими коман- 
дами. Пережив три схода в семи пре- 
дыдущих этапах и одержав две побе- 
ды, француз все же сохраішл арифме- 
тические щансы на итоговый успех. 
Но лидер кубка, португалец Карлос 
Соуза, в последней гонке «Вызов пус- 
тыни» в ОАЭ ехал тактически грамот- 
но: не лез на рожон и сохранил удоб- 
ную пятую позицию. Со Шлессером же 
сражался другой пилот команды «Ми- 
цубиси» Стефан Петерапсель. И в ито- 
ге одолел соотечественника в пяти- 
дневном марафоне с перевесом в 15 
минут. В малочисленном зачете грузо- 
виков экипажу КамАЗа (Р. Минниха- 
нов, А. Беляев, В. Чагин) достойных 
оппонентов не нашлось. 


После многолетнего затишья в кубке 
наконец-то наметилось оживление. Вы- 
зов Шлессеру и «Мицубиси» намерена 
бросить БМВ, посадившая своих пило- 
тов на автомобили модели Х5. Бельги- 
ец Грегуар дс Мевиус в арабских песках 


постоянно держался в группе лидеров и 
финишировал третьим. 

Это был первый сезон баварской ко- 
манды, где она пропустила большую 
часть этапов. 

А что будет завтра? 



К убок «ѴѴѴ-Поло» завершил сезон на 
мажорной ноте. После регулярного 
чемпионата «половцы» провели еще 
две 6-часовые гонки в Петербурге и Мо- 


скве. Первую выиграла команда «Корус 
Моторспорт», ведомая Михаилом Ухо- 
вым и Борисом Шульмейстером, во вто- 
рой отличились зарубежные гости - 


итальянцы Винченцо Соспири и Андреа 
Агостиноне. Соспири, в прошлом чем- 
пион формулы 3000, ныне содержит 
собственную команду формулы «Рено», 
за которую выступает петербуржец Ви- 
талий Петров. Сам уже не стартует, но 
тут не удержался, тряхнул стариной за 
рулем малыша «Поло». 

Организатор кубка, столичная фирма 
«Спорт-Гараж», объявил, что реформи- 
рует свое детище. С будущего года моно- 
класса «Фольксваген-Поло», в основном 
для гонщиков-любителей, уже не будет - 
серия получает статус чемпионата стра- 
ны, где можно стартовать на мащине 
любой марки. Ограничения лишь по 
объему мотора (до 1600 см^) и уровню 
подготовки - серийная техника, адапти- 
рованная к спорту. Открыта дорога в но- 
вый класс и гонщикам-профи. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ВЕСТИ отовсюду 


УАЗ ЖАЖДЕТ ПОБЕД 



У льяновский автомобильный завод 
создал новое подразделение - ЦА2 
Зроп: ОІѴІ8ІОП. На презентации в Мо- 
скве ульяновцы показали машины и пи- 
лотов, которым, помимо российских 
внедорожных гонок, предстоит поню- 
хать пороху на этапах Кубка мира и - 
уже ближайшей зимой - на «Дакаре». 


ГОЛОВОЛОМКИ 
НА ФИНИШЕ 

Т ри подряд асфальтовых этапа чем- 
пионата мира по ралли прошли по 
совершенно разным сценариям. По- 
беды на них пророчили одним и тем же 
пилотам - Жилю Паницци («Пежо-206») 
и Себастьену Лоэбу («Ситроен-Ксара»). 
Но французы отличились лишь по разу, 
а в ралли «ТУр де Коре» неожиданно пер- 
венствовал норвежец Петер Сольберг. 
Да, его «Субару-Импреза» к асфальто- 
вым этапам получила активную подвес- 
ку, но самого скандинава всегда счита- 
ли «грунтовым» гонщиком, и вот тебе. . . 

«Правильно» прошло лишь ралли Ка- 
талонии, где спор от старта до финиша 
вели Паницци и Лоэб - пилот «Пежо» 



Ф инальным этапом Кубка России по 
ралли стала гонка «Дипломат- 
Санкт-Петербург», собравшая 70 
экипажей. Интрига была предельно за- 
крученной: после 14 этапов примерно 
равное количество очков набрали три 
пилота, два москвича и петербуржец. 
Игорь Яковлев на домашней трассе 


В состав новой команды вошел толь- 
ко один заводской гонщик, самый титу- 
лованный - чемпион СССР и России 
Биньямин Джепаев. Еще там - два мо- 
сквича, Сергей Шмаков и Евгений До- 
ронин. На первых порах Джепаев сядет 
за руль «Охотника», Доронин - «Симби- 
ра», но главный козырь УАЗа - автомо- 
биль Шмакова. Легкий, быстрый 
и прочный ВоѵѵІег-ѴѴіЫсаі: построен 
в Англии и не имеет серийного праро- 
дителя. В команде он значится как 
«УАЗ-Прототип». 

Новый коллектив стартовал в ралли 
«Коломна» - последнем этапе российско- 
го первенства по ралли-рейдам, и Шма- 
ков (на фото) принес ему первую побе- 
ду, а заодно продлил свои чемпионские 
полномочия еще на год. Интересно, что 
Джепаев на почти серийном УАЗ-31512 
финишировал седьмым, оставив позади 
толпу «ленд крузеров» и «паджеро». 


взял верх с мизерным перевесом. Но 
Жиль не претендует на высокий резуль- 
тат в чемпионате, а Себастьен - один из 
главных фаворитов. Ситуация перед ре- 
шающей гонкой в Британии просто го- 
ловоломная: у Лоэба и его партнера по 
команде Карлоса Сайнса - равное коли- 
чество очков! На одно отстает Сольберг 
и на пять - экс-лидер сезона Ричард 
Бернс, за два года не одержавший ни 
одной победы за рулем «Пежо». 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

12- й зтап, «Тур дѳ Коро (Фра«щин) 

1. П. СОЛЬБЕРГ (Норвегия. «Субару-Импреза») - 4:20.15; 

2. К. САЙНС (Испания, «Ситроен-Ксара») - 0.36; 

3. Ф. ДЮВАЛЬ (Бельгия, «Форд-Фокус») - 0.41; 

4. М. ГГОНХРЛЬМ (Финляндия, «Пежо-206») - 1,09; 

5. К. МАК-та (Великобритания, «Ситроен-Ксара») - 1 Д6; 

6. Ж ПАНИЦЦИ (Францу, «Пе жо-гОб») - 2 .25; 

7. Р БЕРНС (Великобритания, «Гежо-206>і) - 2.36. 

13- й этап, «Ралли Каталоимв (Испания) 

1. Ж ПАНИЦЦИ -3:55.09; 

2. С. ЛОЗБ (Франция, «Ситроен-Ксара») - 0.13; 

3. М. МАРТИН (Эстония, «Форд-Шокус»! - 0.14; 

4. Ф. ДЮВАЛЬ - 0.55; 

5. П. СОЛЬБЕРГ- 1.10; 

ам. ГР0НХРЛЬМ-1Д9; 

7. К. САЙНС -1.43; 

8. Т мякина (Финляндия, «Субару-Импреза») -1.55. 

Пилоты: 1-2. С. ЛОЭБ, К. САЙНС - по 63; 

3. П. СОЛЬБЕРГ- 62; 

4. Р БЕРНС- 58; 

5. М. МАРІИН -49; 

6. М. ГРОГОСОЛЬМ - 46. 

Команды: 1. «СИТРОЕН»- 147; 

г «ПЕЖО»- 142; 

3. «СУБАРУ»-93; 

4. «ФОРД» - 89; 

5. «ШКОДА» -21; 

6. «ХЕНДЭ»- 10. 

КУБОК МИРА ПО РАЛЛИ-РЕЙДАМ, ИТОГИ 

1. К СОУЗА (Португалия, «Мииубиси-1200 Стракар) - 173; 

2. Ж.-Л. ШЛЕССН» (Франция. «Шпессер-^Рорд») - 147; 

3. Ж.-П. СТРУП) (Франция, «Мерседес-Бенц М1430») - 84; 

4. С. ПЕТПАНСЕЛЬ (Франция, «Мицубиси-Паджвро Эволюціи») - 67; 

5. Л. КОМОРНИЦКИ (Польша, «Мицубиси-Паджеро») - 66. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ-РЕЙДАМ, ИТОГИ 

Абсолютным зачет: 1 . С.ШМАКОВ (Москва, «Боулер- 
Уилдісзт»/«УДЗ-Прото»); 

2. С. ГИРЯ (Москва, «Тойота -Ленд Кр узер»); 

3. А БОІДАНОВ (Москва, «Тойота-Ленд Крузер»). 

«Суперпродакшн»: 1. С. ШМАКОВ; 

2. С. ГИРЯ; 

3. К ЖИЛЬЦОВ (Москва, «Мицубиси-Паджеро»). 

«Продакшн»: 1 . А, БОЩАНОВ; 

2. С. СМИЖОВ (Москва, «Тойота-Лекщ Крузер»); 

3. А- ОЛЕЙНИКОВ (Роетш-на-Дону, «МицубисиЛаджеро»). 

Национальным зачет: 1, Д. ПАВЛОВ (Москва, ВАЗ-212141; 

2. В. Г0Р6АЧЕВИЧ (Москва, УАЗ-31512); 

3. К КУПЦОВ (Москва, ВАЗ-2121 3). 

КУБОК РОССИИ ПО РАЛЛИ. ИТОГИ 


вполне мог рассчитывать на успех. По- 
началу он шел впереди основных сопер- 
ников, но потом вылетел с дороги и про- 
бил масляный радиатор. Тем самым, как 
выяснилось позже, «добыл» итоговое 
третье место земляку Андрею Блинкову. 

А первые две позиции в острейшей 
борьбе разыграли москвичи: Евгений 
Аксаков (его машина на фото) на фини- 
ше был пятым, выиграв у Михаила Ле- 
пехова всего минуту. Любопытно, что 
в свободное от гонок время свежеиспе- 
ченный обладатель Кубка России рабо- 
тает в уголовном розыске. В гонке же 
победил самый опытный - петерб)фжец 
Борис Федотов. Лучшей техникой Кубка 
стал «Мицубиси-Лансер» группы N: все 
названные пилоты выступали именно 
на этой машине. 


Абсолютный зачет; 1. Е. АКСАКОВ (Москва. «Мицубиси- 
Лансер»|-466; 

2. М. ЛЕПЕХРВ (Москва, «Мицубиси-Лансер») - 461; 

3. А БЛИНКОВ (С.-Петербург, «Кбицубиси-Лансер»! - 434; 

4. И. ЖОВЛВ (С.ЧІет ербург, «Мицубиси-ТЬнсер») - 386; 

5. А СЕВАСТЬЯНОВ (Хямки, «Ситроен-Саксо») - 341; 

6. С. УГВР (Москва, «Сміроен-Саксо») - 340. 

СЕРИЯ ІЫОѴСАК (ІКЦ, ИТОГИ 

1. С. ДИКСОН (К Зеландия, «Гзвасси», «(з-Форс-Тойота»! - 507; 

2. Ж. ДЕ ФВ’ЯШ (Бразилия, «Пенске», «^(аллара-Тойота») - 489; 

3. X КАСТТОНЕВЕШ (Бразилия, «Пенске», цДаллара-Тойота») - 484; 

4. Т КАНААН (Бразилия, «7-Илзвзн», «Даллара-Хонда») - 476; 

5. С. ХОРНИШ (США, сПантер», « Да ллара-Шевроле») - 461 ; 

6. Э. АНСВ’ (США «Кортеко», «чДаллара-Тойота») - 374. 

СВ>ИЯ СНАМРСАН (САШ), ИТОГИ 

1 . П. ТРЕЙСИ (Канада, «Форсайт»! - 226; 

2. Б. ДЖУН КЕЙЙ А (Бразилия, «Ньюмен-Хаас») - 199; 

3. М. ЖУВДЗЙН (Мексика, «Рэйхал»)- 195; 

4. С. БУРДЭ (Франция, «Ньюмен-Хаас») - 159; 

5. П. КАРЛВЛЬВ* (Канада, «Форсайт») - 146; 

6. М. ДОМИНГЕС (Мексика, «Эрдэз Компетишн») - 1 18, все - 


«Лола-Шорд-Косворт». 

ІѴ1АТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион СПОРТИВНЫЕ шипы 



С шипами зимних шин ліногае авто- 
мобилисты хорошо знакомы. На- 
помним; в 13-дюймовой шине их 
бьшает от 90 (европейское ограни- 
чение) до 128 (российские мерки), а вы- 
ступание над протектором составляет 
около полутора миллиметров. Но эти 
числа приводятся лишь для сравнения, 
поскольку речь пойдет о шипах спортив- 
ных - именно в спорте проходят обкатку 
новые технические разработки. 

В спортивном колесе шипов уже 
350-Ж)0 штук. При таком их обилии, ко- 
гда автомобиль движется по льду, шины 
практически не касаются опорной по- 
верхности. Протектор при этом служит 
своего рода направляющим аппаратом, 
который выбрасывает ледяную крошку 
из пятна контакта. Іолько на снегу он 
вступает в непосредственную работу. 

Спортивный шип существенно отли- 
чается от «бытового». Он выступает из 
шины как гвоздь - на 4,5 мм и весит со- 
ответственно в два-четыре раза боль- 
ше, не менее 4 граммов. Для разных по- 
крытий сзтцествуют свои шипы. Лед, 
например, требует очень прочных и же- 
стких. Вставка в таком шипе топкая и 
довольно высокая, чтобы проколоть 
глянец поверхности и хорошо за нее за- 
цепиться. Сухой асфальт шинам с таки- 
ми шипами противопоказан - будут цо- 
кать, скоблить асфальт и очень скоро 
выпадут. А вот для зимних дорог «обще- 
го пользования», по которым прокла- 
дывают раллийные трассы, нужны ши- 
пы с более массивной рабочей частью - 
им работать в сложных дорожных усло- 
виях, когда снег и лед чередуются с 
мерзлым грунтом и асфальтом. 

Конструкция спортивных шипов, ес- 
тественно, сложнее обычных. В послед- 
них твердосплавный сердечник попро- 


сту запрессовывают в корпус - посадка 
внатяг. В спортивных же обе детали 
тщательно обезжиривают и рабочий 
элемент шипа впаивают в корпус - так 
прочнее. Иногда для большей надежно- 
сти применяют и комбинированный 
способ соединения - вставку запрессо- 
вьшают с одновременной пропайкой. 

Не менее сложная операция - оши- 
новка шины. В отверстие, предназна- 
ченное для шипа, предварительно 
впрыскивают порцию специального 
клея. Дозу тщательно подбирают - от- 
клонения в большую или меньшую сто- 
рону ухудшают прочность и надеж- 
ность посадки. Только затем вставляют 
сам шип. Понятное дело, свежеошипо- 
ванные покрышки должны вьшежаться 
до полимеризации клея. 

Размеры и форма рабочей части 
спортивного шипа регламентированы 
правилами соревнований, и производи- 
телям остается «играть» лишь материа- 
лами (металл, припой, клей) и приема- 
ми ошиповки. Очевидно, что произво- 
дить достойные изделия для спорта - 
удел немногих. 

Финская «Турванаста», например, за- 
нятая разработкой и производством ши- 



Юха знает, чьи шипы лучше. 


пов уже 35 лет, имеет свой исследова- 
тельский центр, а в тест-пилотах у нее - 
четырехкратный чемпион мира по рал- 
ли, любимец Финляндии Юха Канкку- 
нен. Уж он-то лучше других знает, каки- 
ми должны быть настоящие спортивные 
шипы и как много зависит от них в гон- 
ке. (Чемпион, кстати, выступает в зим- 
них ралли только на «своих» шипах.) 

...На ледяной глади замерзшего озе- 
ра нас ждет тренировочная машина 
Канккунена - заряженная полнопри- 
водная «Мицубиси-Эволюшн» седьмого 
поколения. Делаем несколько ознако- 
мительных кругов с Юхой, сидящим за 
рулем. Затем меняемся местами, и в на- 
ушниках переговорного устройства 
слышу почти гагаринское: «гоу!». 

За рулем впечатления гораздо силь- 
нее. Старт с места и разгон сравнимы 
с асфальтовыми ощущениями, тормоза 
тоже, а вот прорисовать виражи так, 
как здесь, вряд ли еще где возможно. 
Машина тут же чутко реагирует на по- 
вороты руля, манипуляции педалью га- 
за. Можно легко делать на льду дуги 
и даже нарисовать кривую любой 
сложности, пройдя ее как по лекалу! 
Восторг! 

Главное - это удовольствие от управ- 
ления автомобилем. Сам «Эво-7», тем 
более в спортивном исполнении, не 
поддается беглому описанию, но реали- 
зация его великолепных возможностей 
на льду достигается только благодаря 
спортивным шипам. 

После этого представилась возмож- 
ность проехаться на «Мерседесе» А-клас- 
са, обутом в казалось бы классные зим- 
ние шины «Нокиан Хаккапелита-2». На 
фоне только что получеішых ощущений 
от спортивігых шипов показалось, что по- 
до мной просто «лысые» летние шины. □ 
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В темно-красном ведре 

разведу я погуще присадку, 
В темно-синем ведре 

я водою бензол разведу 
И в цистерны залью, 

размешав деревянной 
лопаткой... 
А иначе зачем на земле 

этой вечной живу? 

Подражание Булату ОКУДЖАВЕ 



З алить в бак своего автомобиля 
вместо бензина нечто горючее слу- 
чается даже в Москве. Недаром 
у каждого обывателя есть «своя» 
проверенная АЗС. Но когда колесишь 
вдали от любимого шланга, поневоле 
приходится лить, что дают. А что же 
«дают»? 

Типичный маршрут среднерусского 
путешественника - на юг, к морю по 
федеральной трассе М4 «Дон». Посмот- 
рим, велик ли риск отравить любимого 
«коня» ядовитым бензином на этой до- 
роге вокруг Ростова. 

ЗАКОН, ЧТО ДЫШЛО 

Изъятие проб топлива - акт процессу- 
альный: здесь полагаются понятые, 
мундир с погонами и соответствующее 
удостоверение госслужащего. «Короч- 
ки» журналистов тут не годятся - не тот 
статус. 

Чтобы обрести подходящий, мы об- 
ратились за помощью к профессиона- 
лам - в Ростовский Центр стандартиза- 
ции. Начальник отдела Госнадзора 
Е. Швыдко сотрудничать согласился 
охотно. Ведь вместе легче бороться 
с проблемами. А накопилось их немало. 

Корни многих - в законодательстве. 
Прежде было проще. На топливо вьзда- 
вали сертификат соответствия и пас- 
порт, своеобразный знак качества. Ви- 
сели они в «красном углу» любой АЗС. 
Недобросовестных заправщиков по 
этим бумагам легче было поймать за 
руку. Ныне отловить бодяжника куда 
труднее: в новом законе «О техниче- 
ском регулировании» (в нем наши на- 
циональные стаіщарты приведены в 
соответствие с мировыми) в докумен- 
тах всего несколько параметров, о ка- 
честве - ни единого слова! 

Ведь при капитализме его регулиру- 
ет рьшок, а государство лишь присмат- 
ривает. Оно следит, чтобы выпускаемая 
продукция не угрожала жизни, здоро- 
вью, имуществу граждан и окружаю- 
щей среде. Остальное - личное дело по- 
требителя. Не нравится товар - поку- 
пай у конкурента. 

Впредь и у нас госорганы будут кон- 
тролировать только октановое число, 
концентрацию свинца, массовую до- 
лю серы, содержание марганца, объ- 
емную долю бензола и фракционный 
состав топлива. Вывешивать результа- 
ты таких исследований в окошке АЗС 
бессмысленно: без спецподготовки не 
разберешься. Что до присадок - лей, 
хоть залейся. Замешивай любой сур- 
рогат, лишь бы сера да бензол (и пр.) 
были в норме. А каково будет мотору, 
никого не волнует. Уже сегодня от пе- 
реизбытка добавок свечи зажигания 
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Госинспектор Кайдеридис приступил к про- 
верке. 



У заправщиков, как у плохих стоматологов, 
пломбы долго не держатся! 




А говорили - порожняком пойдем! 


теряют потенцию после нескольких 
тысяч километров пробега. Ждать, 
что завтра они устоят дольше, наивно. 
(Подробнее о влиянии ферроценов — 
в материале А. Лебедева «Рыжая беда» 
- ред.) 

Следующий «подарок» правительст- 
ва - введение нулевого акциза на пря- 
могонный бензин (то есть через бухгал- 
терию потребитель его проводит, но 
налог при покупке не платит). Несмот- 
ря на название, этот промежуточный 
продзщт перегонки нефти топливом не 
является. Но легко может быть выдан за 
него после небольшой предпродажной 
подготовки. Рецепт прост. 

Бухнул в «прямогонку» дешевую 
присадку, перемешал — готов суррогат- 
ный «76-й». Плеснул ее в товарный 
«92», добавил той же присадки от дзчііи, 
есть бодяжный «95». Торгуй и радуйся, 
получай прибыль от экономии на акци- 
зе! Ездить на этой жиже автомобиль бу- 
дет, только для мотора она, как для че- 
ловека неочищенный самогон. Пить 
противно, но надо, а наутро жить не хо- 
чется. 

Впрочем, есть и другие, нелегаль- 
ные способы обогатиться. К примеру, 
подключить колонку к «чужой» емко- 
сти. Отъехал водитель пару километ- 
ров от заправки и чувствует - не едет 
машина, будто сглазили! Это потому, что 
вместо «95-го» рса.^іьно влили «92-й», а 
то и вовсе «76-м» подменили. Правды 
не найти. Пожаловаться контролиру- 
ющей организации? Так у нее не то 
что на экспертизу, на зарплату сотруд- 
никам бюджетных средств не хватает. 
А без бумажки «бензиновых королей» 
не проймешь. Они народ грамотный, 
закон нарушают сознательно, просчи- 
тав выгоду и степень риска от аферы. 

В одиночку с ними лучше не связы- 
ваться. Даже официальные проверяю- 
щие работают под прикрытием Глав- 
ного управления по борьбе с экономи- 
ческими преступлениями (ГУБЭП). 
Меньше риск нарваться на провока- 
цию. 

В такой мощной защите мы пока не 
нуждались, а вот усилению в лице госу- 
дарственного инспектора В. Кайдери- 
диса обрадовались. С ним мы - слово 
и дело государево! 

ВСЕМ ОСТАВАТЬСЯ 
НА МЕСТАХ! 

На операторов АЗС вид служебных 
удостоверений госинспектора и жур- 
налиста влияет по-разному. Кто-то 
впадает в ступор, перестав реагиро- 
вать на окружающую действитель- 
ность. Кто-то захлопывается в кассе, 
пытаясь дозвониться до начальства. 
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Удивляться тут нечему: нарушения - 
сплошь и рядом. Чаще всего отсутству- 
ют нормативные документы на топли- 
во, просрочены сертификаты средств 
измерений, не ведутся журналы смен- 
ных отчетов. Ждем прибытия началь- 
ства, ежась под недружелюбными 
взглядами вооруженной охраны. Как 
правило, хозяин прибывает быстро - 
через 10-15 минут. Видимо, сказыва- 
ется многолетняя привычка не опаз- 
дывать на стрелку. 

Типичный директор - это админист- 
ратор и бизнесмен. Хорошая одежда 
и автомобиль, чувство собственного 
достоинства, умные глаза. С его прибы- 
тием персонал заправки мгновенно пе- 
рестает валять дурака и все просьбы 
проверяющих, если они подтверждены 
кивком начальника, выполняет мгно- 
венно. 

УСЫ и хвост - 
вот мои ДОКУМЕНТЫ 

Все проверки начинаются с изучения 
документации. После предстоит осмот- 
реть пломбы на объемомерах колонок, 
определить погрешности при отпуске 
топлива и взять пробы бензина. 

АЗС № 9 С1055-Й км трассы «Дон») 
предпринимателя без образования 
юридического лица (ПБОЮЛ) «Поно- 
марева И. В.». Вместе с директором 
следим, как механик вскрывает колон- 
ки. Ну и ну! Со всех агрегатов сорваны 
пломбы. Четыре пистолета льют топ- 
ливо, как бог на душу положит: «76» - 
недолив в 10-литровом заказе 120 мл, 
«92» - норма, «95» - перелив 120 мл, 
«ДТ» - недолив 150 мл. Это при допус- 
тимых ±25 мл на 10 л. 

Интересная логика! «Экстра» - для 
серьезных парней, им сподручнее 
лить через край - так спокойнее. «92» 
- промежуточный вариант - тютелька 
в тютельку. Остальные - колхозники и 
шоферы - не опасны, можно недолить. 
Обойдутся! Прикрываем АЗС до устра- 
нения нарушений. Это минимум три- 
четыре дня простоя (а значит, убыт- 
ков) и неизбежные штрафы: долж- 
ностные - до 10 минимальных окла- 
дов, юридические - до 100. (Выпи- 
ски из заключений № 6511/26-09 и 
№ 6510/26-09 Мосрегионтопэнерго- 
надзора: проба бензина марки АИ-95 
по концентрации фактических смол и 
фракционному составу не соответст- 
вует требованиям ГОСТ Р 51105-97, 
паспорт качества № 1320-Н от 

26.09.03 г.; проба бензина марки АИ- 
92 по концентрации фактических 
смол не соответствует требованиям 
ГОСТ Р 51105-97, паспорт качества 
№ 1321-Н от 26.09.03 г.) 



Насос и электроудлинитѳль - средства обо- 
гащения. 



Два раза - недобор, один - перебор. 



Бензовозы в очереди на нефтебазу. Чего им 
там нальют? 



Куда уехал цирк? 



Справа - не ДТ, а его «аналог» из подручного материала. 
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Комментарий эксперта; отклонениями 
фракционного состава в данном случае можно 
пренебречь. Повышенное содержание смол, 
скорей всего, результат нарушения технологии 
хранения или транспортировки: срок реализа- 
ции истек или топливо везли в грязной цистер- 
не. При использовании неизбежны смолистые 
отложения на деталях системы питания, газо- 
распределительного механизма, цилиндро- 
поршневой группы и в камере сгорания. В обоз- 
римом будущем мотору - крышка. 

ТРЕБУЙТЕ ДОЛИВА 
ПОСЛЕ ОТСТОЯ... 

Проезжаем по трассе с десяток кило- 
метров в объезд Ростова на Аксай. За- 
правок много, сл 5 діается, стоят так 
плотно, что разделены лишь заборами. 
Некоторые выглядят богаче столичных. 
Выбираем не самую шикарную, но с 
красивым названием «Кристина». Ут- 
ренняя процедура повторяется. Плом- 
бы ТРК на сей раз в порядке, но первые 
замеры показывают недолив. Здесь, по- 
хоже, местных авторитетов не уважа- 
ют. Руководство меж тем реагирует 
спокойно. Знают, что методика требует 
повторения замеров и учета температу- 
ры топлива. Приносят термометр, мет- 
ролог, сняв показания, вносит поправ- 
ку. С третьего раза контрольные заме- 
ры ложатся в допуски. Ситуация, как 
вьтсняется, привычная. 

После перерыва колонка всегда под- 
вирает. Техника отечественная, уплот- 
нения не держат, бензин из шлангов 
стекает в емкость, в систему попадает 
воздух - отсюда недолив. 


главное, отмеряет больно точно. А на 
заправке правильный литр ни к чему - 
тут своя мерка! 

(Выписка из заключения № 6515/ 
26-09 Мосрегионтопэнергонадзора: 
проба бензина марки АИ-95 по октано- 
вому числу и концентрации фактиче- 
ских смол не соответствует требовани- 
ям ГОСТ Р 51105-97, паспорт качества 
№1317-Н от 26.09.03 г.) 

Комментарий эксперта: это пересортица. 
Под видом «95-го» нам «впарили» «92-й», к тому 
же просроченный. Судя по количеству серы и 
бензола, для его производства использовалось 
высококачественное промышленное сырье. Но 
сейчас концентрация смол в шесть раз 
превышает норму. Отрава! 

САМОГОНЩИКИ 

На очереди АЗС ООО «Кристалл». На 
охрану частной собственности хозяе- 


ва встали грудью. Похоже, за забором 
важный криминально-стратегиче- 
ский объект. В присутствии ГУБЭП 
часовые скисли, и нам без помех уда- 
лось пройти на заправку. 

Картина любопытная: во дворе - 
бензовозы, возле топливных емкостей 
- переносной насос. Шланг перебро- 
шен через забор на соседнюю террито- 
рию, заставленную бочками. Типич- 
ная «лаборатория» для приготовления 
«товарного» бензина из прямогонного. 
Пока персонал не опомнился, успева- 
ем кое-что сфотографировать. При- 
бывший руководитель предъявил про- 
сроченные сертификаты. Показания 
счетчиков всех четырех колонок ока- 
зались скорректированы в «нужную» 
сторону (максимальный недолив - 
330 мл!). 

Торговать этой АЗС запретили ак- 
том. Взятые пробы отвезли в лаборато- 
рию Батайской нефтебазы. 

- Божечки! Кто же вам такую дрянь 
продал? - пропела лаборантка, стара- 
ясь не дышать парами «76-го». 

Дизельное топливо по внешнему 
виду химики квалифицировали как 
печное. Теперь, чтобы изъять его из 
оборота, нужно дождаться результа- 
тов анализа. (Выписка из заключения 
Мосрегионтопэнергонадзора: «Бен- 
зин марки АИ-95 по октановому числу 
и концентрации фактических смол, 
АИ-92 по октановому числу, концент- 
рации фактических смол и плотности, 
А-76 ІЮ октановому числу и концент- 
рации фактических смол, дизельного 


Комментарий эксперта: в двух случаях - 
снова перѳсортѵіца. Вместо «95» торгуют про- 
сроченным «92», а «92» подменяют «древним» 
«76». Количество смол в 8 и 12 раз превышает 
норму. Судя по составу, топливо могло быть по- 
лучено из газоконденсата где-нибудь в Казах- 
стане или Астрахани. Роль А-76 играет прямо- 
гонный бензин, его октановое число (65 единиц) 
даже не пытались поднять присадками до нор- 
мы. ДХ судя по всему, тоже «прямогонка». За- 
лить два последних образца в бак - верный спо- 
соб загубитъ двигатель. 

ДОВЕРЯЙ, НО... ПРОВЕРЯЙ 

На пути в Москву взяли еще четыре не- 
официальные пробы. Так и подмывало 
сравнить с регламентом бензины со- 
лидных нефтяных компаний. Результа- 
ты анализа ошарашили: во всех без ис- 
ключения обнаружили несоответст- 
вия. Хороший бензин на трассе М4 
«Дон» нам так и не попался, зато на- 


Случалось ли вам заправляться 
некачественным бензином? 



94% 


I 6% нет 

шелся повод провести еще одну про- 
верку. 

САМ СЕБЕ КОНТРОЛЕР 

Пока государство решает глобальный 
вопрос о влиянии топлива на экологию, 
свои интересы частнику надо блюсти 
самостоятельно. 

С недоливом, увы, придется сми- 
риться. Выявлять недостачу и судиться 
с жульем автовладельцу недосуг. Осо- 
бенно если он здесь проездом. 

Подмену октанового числа на три 
единицы впрысковый мотор почувству- 
ет, но приспособится. (А на большее 
«бизнесмены», скорее всего, не риск- 
нут.) Контроллер скорректирует угол 
опережения зажигания. Разумеется, 
Зшадет мощность, подрастет расход то- 
плива - не смертельно. Владельцам 
карбюраторных версий придется вы- 
ставить зажигание вручную. 

«Прямогонкой» торгуют беспредель- 
щики, им вообще никакой закон не пи- 
сан. Под видом топлива продают все, 
что горит. Спасение - на заправках со- 
лидных компаний. Там, скорее всего, 
этим делом не балуются: не тот размах. 
Зачем что-то бодяжить в бочках, когда 
есть свой завод? 

От избытка смолы защитить мотор 
нечем. Жаль, ведь продукты ее разло- 
жения забивают зазоры, каналы, оседа- 
ют на теле деталей, ухудшая теплоот- 
вод. Но процесс, к счастью, постепен- 
ный. За один отпуск двигатель не угро- 
бить. Зато постоянным клиентам день- 
ги на капремонт надо откладывать 
втрое чаще. 

А от мировых стандартов если будет 
прок, то не скоро. У нас ведь не Европа 
- не тот ютимат! п 


А импортные здесь не жалуют. У них 
свой недостаток. Случись что, визит 
рембригады с запчастями из дальнего 
зарубежья обойдется в копеечку. Но, 


топлива по температуре вспышки и 
фракционному составу не соответст- 
вуют ГОСТам».) 
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ТЕХПОМОЩЬ 


диагностика 


НА ПОРОГЕ - ЕВРО II 


ОГЛЯДИСЬ 

М Ы уже рассказывали о самодиаг- 
ностике автомобиля. Продолжая 
цикл, обратимся к американско- 
му опыту. Уже полвека амери- 
канцы всерьез заботятся об окружаю- 
щей среде. Началось со штата Кали- 
форния, где еще в 1959 году приняли 
закон о нормах токсичности выхлоп- 
ных и картерных газов. Федеральный 
стандарт утвердили в 1968 году, поло- 
жив в его основу калифорнийские нор- 
мы. В дальнейшем требования к чис- 
тоте выхлопа ужесточались. С 1988 го- 
да новые автомобили, продаваемые 
в Калифорнии, стали оснащать 
бортовой системой самодиагностики 
первого поколения ОВВ-І (Оп Воагй 
Віа^пізііс). Ее обязали выявлять неис- 
правности датчика кислорода, систе- 
мы рециркуляции выхлопных газов 
и электронного блока управления дви- 
гателем. 

Серьезным недостатком ОВВ-І было 
отсутствие единого стандарта для авто- 
мобилей разных марок; каждому тре- 
бовался свой сканер, кабели с диагно- 
стическими разъемами и т. д., что ус- 
ложняло работу специалистов. При 
этом ОВВ-І не замечала неисправно- 
стей нейтрализатора, пропусков вспы- 
шек в цилиндрах, не контролировала 
систему дожигания паров топлива, по- 
ступающих из бака. 

Эти недочеты устранены в стандарте 
второго поколения - ОВВ-П, разрабо- 
танном в 1989 году. По традиции его 
внедрение снова начали с Калифорнии 
- с 1994 года. С 1996 года федеральный 
закон США о чистом воздухе потребо- 
вал применения ОВВ-ІІ на всех автомо- 
билях, продаваемых в стране. На это ав- 
топроизводителям отвели три года, ко- 
гда еще допускались послабления в кон- 
троле некоторых систем. Но с 1999 года 
все автомобили полностью соответству- 
ют новьшЕ требованиям. 



Диагностический разъем на автомо- 
биле. 


ВОКРУГ СЕБЯ... 


СЕРГЕЙ ВОЛОШЕНКО, 
НПП «АСЕ» 


«ИДЕОЛОГИЯ» ОВО-ІІ 

Главная задача системы - упростить 
контролирующим организациям и СТО 
проверку элементов, неисправности 
которых увеличивают выброс вредных 
веществ. Унифицированное диагно- 
стическое оборудование выдает код не- 
исправности любого автомобиля, осна- 
щенного единым разъемом ВЬ8 
(Піа^позГіс Еіпк Соппесгог, фото 1). Од- 
новременно введены единые термино- 
логия и перечень кодов неисправно- 
стей управления двигателем и транс- 
миссией. 

Электронный блок управления дви- 
гателем теперь контролирует состав 
топливно-воздушной смеси, рецирку- 
ляцию выхлопных газов, сбор паров 
бензина из топливного бака, а также 
определяет пропуски зажигания в ци- 
линдрах, следит за работой нейтрали- 
затора, датчика кислорода и других 
компонентов машины, влияющих на 
токсичность выхлопных газов. 

Существенно модернизировав про- 
граммное обеспечение для выполнения 
норм ОВВ-ІІ, автомобиль снабдили до- 
полнительными элементами - прежде 
всего вторым датчиком кислорода 
(см. рис.) после нейтрализатора, чтобы 
контролировать работу последнего. 
В систему улавливания и дожигания па- 
ров топлива ввели электромагнитный 
клапан продувіси адсорбера и датчик 
давления в топливном баке. Усовер- 
шенствовали систему рециркуляции 
отработавших газов (ЕСК) с электрон- 
но-управляемым клапаном переменно- 
го сечения. Для контроля нагрузки на 
двигатель датчик массового расхода 
воздуха дополнили датчиком давления 
во впускном коллекторе. 

Европа тем временем ввела свои 
нормы - ЕигоОВВ (ЕОВВ). Начиная с 
2001 года, этим требованиям должны 
отвечать легковые автомобили с бен- 



Индикатор неисправности на панели 
приборов. 


зиновыми двигателями, с 2003 года - 
легковые с дизелем, а с 2005-го - гру- 
зовые. Правила ЕОВВ близки к ОВВ-П, 
хотя есть и отличия. Например, евро- 
пейская система фиксирует расстоя- 
ние, пройденное машиной с момента 
появления неисправности (фискаль- 
ная функция). Возможности системы 
планируют расширить, охватив и то, 
что связано с безопасностью автомо- 
биля - АБС, ПБС, подушки и др. 

КАК РАБОТАЕТ ОВО-ІІ 

Крайне неприятное явление - пропус- 
ки искры в цилиндрах двигателя. Для 
проверки этого параметра стандартом 
определены два варианта контроля на 
усмотрение специалистов. В первом 
система считает количество пропус- 
ков за 1000 оборотов коленчатого ва- 
ла. Если их окажется более 20, блок 
управления зафиксирует это как вре- 
менную неисправность. Но и следую- 
щие 1000 оборотов он проверяет - при 
повторении картины записывает код 
неисправности и включает индикатор 
на панели приборов (фото 2). Во вто- 
ром варианте система считает количе- 
ство пропусков за каждые 200 оборо- 
тов. Если их 30 и более за один цикл, 
индикатор начинает мигать и код не- 
исправности записывается в память 
блока управления. Теперь тревожно 
мигающий индикатор предупреждает 
о возможности оплавления сот нейт- 
рализатора, перегретых сгоранием 
попавшего в них топлива. 

Другой пример - регулирование со- 
става топливно-воздушной смеси. ОВО- 
ІІ начинает его проверять при темпера- 
туре охлаждающей жидкости 60 граду- 
сов. За оптимальным сгоранием смеси 
- при соотношении массовых расходов 
воздуха и топлива 14,7:1 - следит дат- 
чик кислорода. В случае отклонения со- 
става от оптимального блок управле- 



Диагностический ОВО-сканер - 
«АВТОАС-СКАН». 
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НА ПОРОГЕ ЕВРО II На пр авах рекламы 



Так контролируют эффективность нейтрализатора; 1,3- датчики кислорода; 2 - ней- 
трализатор. 


ния, получая сигнал от датчика кисло- 
рода, вносит поправки, корректируя 
время открытого состояния форсунок. 
Эти команды отражаются в поправоч- 
ных коэффициентах, которые можно 
увидеть на табло сканера. Постоянно 
согласуя подачу топлива с расходом 
воздуха, блок сокращает токсичность 
выхлопа до минимума. 

Если за время одной поездки значе- 
ния поправотаых коэффициентов вый- 
дут за допустимые пределы, в памяти 
блока сохранится информация о теку- 
щей неисправности, но лампа еще не 
загорится - система вынесет свое реше- 
ние по результатам двух поездок. Если 
неисправность повторится, она будет 
записана в группу «сохраненные», а во- 
дителя известит об этом индикатор на 
панели приборов. 

Если отсоединить разъемы некото- 
рых датчиков, не связанных с выхло- 
пом, система самодиагностики сразу не 
отреагирует. Но в следующей поездке 
включившийся индикатор напомнит 
забывчивому, что цепь разомкнута. Вы- 
ключить индикатор можно сканером 
(фото 3), либо система самодиагности- 
ки сделает это с помощью встроенного 
счетчика. Код неисправности исчезнет 
из памяти блока и без применения ска- 
нера, если в трех следующих друг за 
другом поездках она не повторится. 

И все же ОВВ-П решает не все проб- 
лемы. Хотя эта система позволяет спе- 
циалисту найти общий язык с многими 
автомобилями, перечень данных, выво- 
димых в режиме просмотра, невелик. 
Например, не найдешь в нем длитель- 
ности импульса впрыска или функции 
управления исполнительными меха- 
низмами. Это затрудняет работу диаг- 
носта и вынуждает обращаться к допол- 
нительному оборудованию. К тому же 
ОВВ-ІІ все еще разрешает прюизводите- 
лям автомобилей использовать не- 
сколько ра.зличных стандартов для свя- 
зи сканера с системой бортовой диаг- 
ностики, что затрудняет производство 
ОВВ-сканеров. Цена универсальных 


приборов растет. Это вынуждает произ- 
водителей диагностического оборудо- 
вания выпускать недорогие версии, 
поддерживающие наиболее распро- 
страненные стандарты. Наконец, раз- 
витие новой системы сдерживается ее 
«демократичностью», ведь ОВВ-П не за- 
прещает параллельно использовать 
и мощную «фирменную» самодиагно- 
стику. 

ПОНЕДЕЛЬНИК НАЧИНАЕТСЯ 
В СУББОТУ 

Не успели фирмы-производители вне- 
дрить систему ОВВ-П, как на подходе 
уже ОВВ-ІІІ: автомобили обзаведутся 
миниатюрными приемопередающими 
датчиками. Через спутниковые каналы 
система самодиагностики будет пере- 
давать информацию контролирующим 
органам. Подобная создана фирмой СМ 
Ни^Ьез ЕІесГгопісз и уже прошла испы- 
тания. Передатчик автоматически оп- 
рашивает все проезжающие мимо авто- 
мобили. Укрыться от его внимания 
очень сложно, он легко отслеживает 
транспортный поток со скоростями до 
160 км/ч по восьми полосам! При сов- 
ременных технологиях стоимость тако- 
го устройства на автомобиле будет око- 
ло 50 долларов. 

Для реализации этой программы 
можно использовать распространен- 
ную сотовую систему связи либо тех- 
нологию глобального позициониро- 
вания СР8, широко применяемую 
в США. Например, фирмы проката ав- 
томобилей с ее помощью определяют 
местоположение автомобиля с точно- 
стью до метров. Возможностями сис- 
темы ОВВ-ІІІ, кроме экологов, тут же 
заинтересовались и силовики, но это 
как раз не способствует развертыва- 
нию нового проекта. Ведь он позволя- 
ет легко контролировать любое пере- 
движение граждан. А согласится ли об- 
щество, дорожащее личными свобода- 
ми, на такие «блага»? Впрочем, разгул 
терроризма многое меняет и в созна- 
нии людей! □ 




ТЕХНИЧЕСКИЕ ^ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ: 

Тип “тройной силикон' 

Напряжение до 40 кѴ 

Распределенное 
сопротивление 
12 4 2 кОт/т, 

Эксплуатационный 
диапазон температур 
от -60 до +250® С 


Производство 

Санкт-Петербург 
Московское шоссе 46, 


Представительство 

Москва 


Дилеры 

Екатеринбург (3432) 78-10-15 

Ижевск (3412) 76-09-88 

Иркутск (3952) 27-37-89 

Красноярск (3912) 44-46-00 

Курск (0712) 24-30-40 

Н. Новгород (8312) 63-01-11 

Ростов-на-Дону (8632) 99-12-44 

Тольятти (8482) 29-84-89 

Челябинск (3512) 62-13-28 
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ТЕХПОМОЩЬ 


материалы ремонтируем колеса 


ХУДОЖЕСТВЕННАЯ ШТОПКА 


ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

П рокол колеса - неприятная неожи- 
данность. Но на дорогах, почти не- 
знакомых с нормальным уходом, 
совершенно закономерная. Иной 
раз в шине такая дыра, что о ремонте 
лучше и не помьпплять. Но сегодня ог- 
раничимся разговором о проколах. Раз- 
ные фирмы-изготовители ремонтных 
материалов понимают под этим повре- 
ждения, не превышающие 7 мм, неко- 
торые «разрешают» 12 мм. 

...Итак, не повезло. Вдали от услуг 
шиномонтажа проколоты два колеса из 
пяти. И даже запасной камеры-спаси- 
тельницы нет. Но тут припомнилось, 
как когда-то бросил в багажник комп- 
лект для ремонта шин. Найти - дело 
минутное. А что дальше? 

ПРИНЦИП ДЕЙСТВИЯ 

Ремонтные материалы для шин - двух 
типов. Первый - «сырая резина»: эта 
податливая и вязкая смесь под воздей- 
ствием высокой температуры (при вул- 
канизации) превращается в настоя- 
щую резину. Второй - готовая заплата с 
нанесенным специальным компонен- 
том и в комплекте - активирующий 
клей. 

Сами шины, как известно, бывают 
камерные и бескамерные. Вторые се- 



Горячий ремонт камер сырой резиной с по- 
мощью электровулканизатора или пиросо- 
става. 



Холодный ремонт с помощью специальных 
заплаток и клея. 


годня преобладают на выпускаемых 
заводами автомобилях. Но первые в 
некоторых отношениях более ремон- 
топригодны: удалив из покрышки про- 
коловший ее гвоздь и убедившись, что 
там не скрываются другие, заменяют 
проколотую камеру или накладывают 
заплату. Смело засунуть новую камеру 
в покрышку, из которой внутрь торчит 
гвоздь или проволочка корда, может 
только новичок. 

Заплаты из сырой резины привари- 
вают к камере вулканизатором (фо- 
то 1) . Наиболее удобен электрический 
с питанием от аккумулятора или гене- 
ратора автомобиля (если камеру заме- 
нили, то вулканизировать проколотую 
можно и на ходу). Минут через 10-15 
заплата прогреется до температуры 
около 150°С. 

Опытные автомобилисты это про- 
веряют с помощью сахарного песка: 
если его крупинки в контакте с горя- 
чим вулканизатором начинают пла- 
виться и желтеть, значит, вулканиза- 
тор пора выключать. 

Издревле (по автомобильным мер- 
кам) известны и вулканизаторы, нагре- 
вавытеся за счет сгорания какого-ни- 
будь топлива. Встречаются они в прода- 
же и по сей день. Например, заплату 


фирмы Сатеі можно привулканизиро- 
вать подобным приспособлением: в же- 
стяной коробочке, к донышку которой 
приклеена заплата, находится пиротех- 
нический состав. Остается прижать все 
это струбцинкой к ремонтируемому ме- 
сту камеры и поджечь горючее. Осты- 
нет - дело сделано! 

Но эти технологии уже устарели. 
Намного проще и быстрее ремон- 
тировать камеры материалами второ- 
го типа - самовулканизирующими- 
ся в холодном состоянии (фото 2). С за- 
платки из комплекта снимаем за- 
щитную пленку и прикатываем ту- 
пым предметом к зачищенному и 
смазанному специальным клеем повре- 
жденному месту. Через пять минут со- 
единение станет практически неразде- 
лимым. 

Некоторые фирмы выпускают и ре- 
монтные вентили. Технология наклей- 
ки та же. 

БЕСКАМЕРНЫЕ - 
НО НЕ ВЕЧНЫЕ 

У бескамерных шин немало досто- 
инств. Но их ремонт достаточно сло- 
жен, здесь свои технологии, отступле- 
ние от которых недопустимо. Основ- 
ные разработчики средств для их ре- 
монта «прописаны» в США и Германии. 
Есть на российском рынке ремонтные 
комплекты и инструменты, произве- 
денные на Тайване, - технологии тем 
не менее американские. 



Наборы для холодного ремонта покрышек. 


204 За рулем 12/2003 








РЕМОНТИРУЕМ КОЛЕСА 



Инструменты для обработки прокола и про- 
таскивания жгутиков. Т-образные ручки 
удобнее. 



Прочистив отверстие, смазываем клеем. 




Вводим жгутик в отверстие. 


Укорачиваем кончики жгутов. 


Наборы для холодного ремонта по- 
крышек (фото 3) отличаются лишь 
внешне. «Идеология» у всех одна. Тут 
шило-напильник для прочистки отвер- 
стия в покрышке и нанесения клея, иг- 
ла для протаскивания жгутиков (фото 
4), клей-активатор, жгутики из резины 
(в некоторых случаях - армированные 
нейлоновым кордом). 

Необходимые инструменты и мате- 
риалы продаются и раздельно. Итак, 
приступим? 

В простейших случаях колесо мож- 
но отремонтировать, не разбортовы- 
вая шину. Очистив ее, извлекаем про- 
коловший предмет. Дальнейшие опе- 
рации удобнее выполнять, подкачивая 
шину, но, конечно, в полевых услови- 
ях, в отличие от сервиса, это сделать 
не всегда легко: воздух убегает через 
прокол. 

Напильником разрабатываем края 
отверстия, затем им же наносим клей 
(фото 5). Освобождаем жгутик от за- 
пдатной пленки и, продев в отверстие 
иглы, вводим в прокол (фото 6). Затем 
иглу, не провертывая (!), резким движе- 
нием выдергиваем. Если нужно, вво- 
дим еще един жгутик. Выступающие 
концы укорачиваем до 1-2 мм (фото 7). 
Ремонт закончен. Накачаем колесо - 
и в путь. 

Следует помнить (в инструкциях это 
оговорено), что такая технология ре- 
монта не разрешена для скоростных 
шин типов Н, V, 2. Это уже дело специа- 
листов шиномонтажа. 


Как правило, ремкомплекты рассчи- 
таны для радиальных шин. Но вот, на- 
пример, фирма Кета Тір Тор выпускает 
и наборы для ремонта диагональных 
шин - «Силфикс» (ЗеаІГіх). Здесь вместо 
жгутиков специальные пробки-якоря. 
Их вставляют иглой с боковой проре- 
зью (фото 8). 

В некоторых случаях надежно отре- 
монтировать колесо можно, только его 
разбортовав. Если ось прокола располо- 
жена относительно внутренней поверх- 
ности шины под углом не меньше 65°, 
для ремонта применяют «грибок» с кле- 
ем (фото 9) . В иных случаях - специаль- 
ную пробку. 

Довольно сложны требования к ре- 
монту боковины. Здесь должна быть за- 
плата, которая после накачки шины 
не станет растягиваться, иначе неиз- 
бежно дальнейшее разрушение корда в 
тонкой стенке - образуется «грыжа»... и 
шине конец. Применяемая заплата ар- 
мирована (усилена) почти нерастяжи- 
мыми волокнами. Место повреждения 
зачищаем, снимаем с заплаты защит- 
ную пленку и, перед тем как наложить, 
ориентируем вдоль кордных нитей бо- 
ковины. Для этого на лицевой стороне 
заплаты изображена стрелка (фото 10). 

Закончим предупреждением: ре- 
монт шины - дело крайне ответствен- 
ное. При малейших сомнениях в поло- 
жительном результате такое колесо 
лучше поставилъ на заднюю ось - и, до- 
ехав до шиномонтажного сервиса, об- 
ратиться к специалистам. □ 


МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ РЕМОНТА КАМЕР И ПОКРЫШЕК 1 

Фирма, страна 

Комплектность 

Цена, 

руб. 

Примечание 


Ѵійог, иЗА 

Шило, игла, клей, 3 жгутика 

182 



Ріесе 0 ^ МІПСІ, Таіѵѵап 

Шило, игла, клей, 8 жгутиков 

165 

Прокол до 12 мм 


Ѵійог, изА 

Заплата, клей, терка 

118 

_ 


МазГег Тіге, Таіѵѵап 

Шило, игла, клей, 3 жгутика 

118 

Прокол до 7 мм 


Ріесе оі МІГКІ, Таіѵѵап 

Шило с насечками 

40 



Майег Тіге, Таіѵѵап 

Клей, 5 жгутиков 

44 



Вета Тір Тор Зеаіайіс, Сеппапу 

Шило, игла, клей, 3 якоря 

320 

Прокол до 10 мм 


Яета Тір Тор ЗеаНіх, бегтапу 

Шило, игла, клей, 5 жгутиков 

710 

Прокол до 10 мм 


Яесі Зоп, Таіѵѵап 

8 заплаток 

18 

_ 


СатеІ, УЗА 

1 заплата с пиросоставом 

15 

_ 




Якоря для ремонта диагональных шин вста- 
вляем иглой с боковой прорезью. 


Вариант «грибка» для ремонта проколов 
на размонтированной покрышке. 


Заплатку ориентируем по направлению ни- 
тей корда покрышки. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


мастерская ремонтируем двигатель 


КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ 


АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 


В ТОМ, что Россия пережи- 
вает автомобильный 
бум, уж кого-кого, а мо- 
сквичей убеждать не 
нужно. А чем больше машин, 
тем более востребована про- 
фессия автомобильного ме- 
ханика, мастера. В культур- 
ных странах не принято, что- 
бы врач менял шаровые опо- 
ры, а слесарь подрабатывал 
врачеванием. Каждый зани- 
мается своим ремеслом. 
Считается, что автосервис 
призван решать любые проб- 
лемы автовладельцев. 

В действительности все 
гораздо сложнее. У автосер- 
виса есть собственные проб- 
лемы, и одна из главных в 
любой стране сводится к «че- 
ловеческому фактору». Или, 
как любили говорить еще 
в 30-х годах прошлого века, 
«кадры решают все». Каковы 
люди, таков и сервис. Сегод- 
ня, когда с телевизионного 
экрана обещают двадцать 
пятым кадром мгновенно из- 
бавить вас от всяческих бо- 
лезней, стоит ли удивляться 
«чудесам» в автосервисе? 
Вот когда, как это ни печаль- 
но, незнание автомобиля 
оборачивается против вла- 
дельца - тут уж я своими со- 
ветами вряд ли что-либо мо- 
гу изменить. Если наивность 
- это болезнь, то ее лекарь, 
и то не всегда успешный, - 
жизненный опыт, избавляю- 
щий от иллюзий. Но плата за 
него всегда высока. 

Очередной іслиент ока- 
зался замечательным рас- 
сказчиком; «Еду на моей «де- 
сяточке» теплым воскрес- 



Этот поршень не жилец! 


ным вечером, шоссе пре- 
красное, воздух пахнет лан- 
дышем, чуть-чуть бормочет 
магнитола, мотора не слыш- 
но. .. И тут восьмиклапанник 
начинает капризничать, по- 
дергиваться все сильней, так 
что я и му.зыку выключил - 
не до нее! А когда въехал 
в Москву, ужимки и прыжки 
машины стали пугать окру- 
жающих, и я, сгорая от сты- 
да, вкатился в ворота перво- 
го попавшегося сервиса. 

Встретили как родного. 
Улыбчивые, синебородые по 
моде, собрались вокруг ма- 
шины. Консилиум. Через 
минуту старший объявил 
вердикт: 

- Нэ павизло тибэ, брат, 
на балшие бабки папал. Там 
роллик накрился - и римэн 
савсэм слабий. Всэ тваи кла- 
пани сгнулис - минят надаі». 

Наутро владелец все же 
получил отремонтирован- 
ную машину. Для убедитель- 
ности ему показали груду 
кривых іслапанов - и тут же 
брезгливо бросили в грязное 
ведро. А ему и в голову не 
пришло оставить себе на па- 
мять эти «улики». Не знал, 
что «сгнуть» іслапаны на по- 
луторалитровом моторе 
ВАЗ-2111 вряд ли возможно 
- не достают они до порш- 
ней! За работу мастера полу- 
чили без малого пять тысяч 
рублей - по-простецки, без 
документов, гарантий, про- 
чих глупостей. Когда же за- 
вели мотор, владелец остол- 
бенел - тот работал хуже, 
чем до ремонта! Ему поясни- 
ли: «Ми - мэханики, наша 
дэла - гайка, болт, а не кан- 
такты-матакты. Датчики от- 
ключали, - тибэ нада сэрвис, 
где вприск дэлают!» 

Вот тут, по его словам, ав- 
товладелец припомнил порт- 
рет «бородатого в очках» на 
страничке журнала. И хотя 
крюк бьт немалый, приехал 
к нам. Машину, конечно, 
привели в порядок: прикру- 
тили открученное, соедини- 
ли разъемы, отрегулировали 


натяжение ремня. Владелец 
заплатил небольшие деньги 
и уехал почти счастливым. 
Ведь не могли же мы скрыть 
от него простой факт: с кри- 
выми клапанами его надули! 

А вот еще пример того, 
как работают некоторые 
«мастера». Видите поршень 
на фото? Непонятливьпл по- 
ясню: на правильно работа- 
ющем поршне бывают в зоне 
юбки слабенькие риски, не 
больше. А вот такие задиры, 
с вырьтом металла - при- 
знак того, что поршень за- 
клинило в цилиндре. Такой 
мотор - не боец! 

Предыстория банальна: 
владельцу этой «шестерки» 
отремонтировали мотор в 
каком-то сервисе, где масте- 
ра, что называется, «постара- 
лись»! Собранный мотор ока- 
зался таким тугим, что при 
первом пуске стартер повел 
себя как в сильный мороз. 
Еле завели. Но мастера объ- 
яснили; зазоры, мол, специ- 
ально сделали минимальны- 
ми, когда мотор обкатается, 
компрессия будет выше 
обычной, а шум слабей. 
А чтобы помочь процессу, на- 
до лить хорошее масло. 

И владелец лил... Потому 
что мотор жрал дорогое ВР- 
3000 без меры! «Ладно, 
пусть! - тешил себя владе- 
лец. - Он же еще обкатыва- 
ется». Но минуло 10 тысяч, 
потом 15, а «обкатке» не 
видно конца! Мотор по- 
прежнему тугой, тупой, рас- 
ход бензина - как у грузови- 
ка, да и масла тоже. 

Каплей, переполнившей 
чашу терпения, оказалась 
остановка мотора в уличной 
пробке. Забурлили пузыри 
газов в расширительном бач- 
ке. Помня чьи-то рассказы, 
сообразил, что головку блока 
цилиндров уже покоробило, 
и через неплотности стыка 
газы прорываются в рубаш- 
ку охлаждения. 

...Но пока соображал, мо- 
тор встал. Заклинило. И по- 
куда не остыл, пустить его не 



удавалось. Наутро машина 
прибыла к нам - двор заволо- 
кло дымом так, что с разбор- 
кой не стали тянуть. Вскоре 
увидели эти замечательные 
поршни: их пришлось выши- 
бать из цилиндров! На одном, 
которому, наверное, доста- 
лось больше других, нашли 
даже трещину! Поршневые 
кольца наглухо завальцованы 
в канавках - работать не мо- 
гут. Вот почему мотор не тя- 
нул, а масло жрал ведрами. 
Остается лишь удивляться то- 
му, что еще заводился. 

Ну а в чем же причина? 
Измерили диаметры цилинд- 
ров наверху, где поверхность 
не тронута кольцами. И со- 
поставили с диаметрами 
поршней (буква «С» на дни- 
щах бьша хорошо различи- 
ма). Результат? Это же новое 
слово в «моторной» науке! 
В холодном моторе 2106 за- 
зоры между поршнями и 
стенками цилиндров долж- 
ны составлять до 0,07-0,08 
мм - этим компенсируется 
более сильное тепловое рас- 
ширение поршней при рабо- 
те двигателя. А у клиента - 
' всего 0,01-0,02! 

Вот так наказали его в 
сервисе. Конечно, пришлось 
заново ремонтировать дви- 
гатель, причем к расточке 
цилиндров и хонингованию 
добавился ремонт покороб- 
ленной головки блока. Ну 
а клиент выслушал неболь- 
шую лекцию о том, что даже 
самый примитивный двига- 
тель, если неправильно соб- 
ран, нормально работать не 
будет. Соблюдение техноло- 
гии экономит деньги. О 
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ТЕХПОМОЩЬ 


ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 


ОПЦИЯ 



одной левой 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


С пору нет, гидроусилитель рулевого 
управления - вещь весьма полез- 
ная, но, к сожалению, стоит нема- 
лых денег. Целесообразность ГУРа 
на грузовиках сомнений не вызывает - 
без него на иной машине руль не повер- 
нуть. Но так ли необходим он на легко- 
вушке? Понятно, что обойтись можно 
не только без гидроусилителя - всякие 
кондиционеры-прикуриватели тоже 
в какой-то мере элементы роскоши. Од- 
нако сегодня гидроруль встретишь даже 
на совсем легких иномарках, а вседо- 
рожник без него - скорее исключение, 
чем правило. Оно и поіштно: одно дело 
слегка пошевеливать рулем на шоссе и 
совсем другое - крутить его от упора до 
упора на разбитой лесной грунтовке. А 
поскольку «Нива» пусть недорогой, но 
настоящий вседорожник, гидроусили- 
тель ей еще как желателен. 


ИСТОРИЯ и СОВРЕМЕННОСТЬ 

Возможность оснастить свою машину 
столь поле.зной опцией появилась у вла- 
дельцев «нив» лет, наверное, десять на- 
зад. Тогда для этого адаптировали гид- 
роусилитель известной немецкой фир- 
мы 2РТ5 модели 8052. Только цена под 
2000 долларов начисто отбивала жела- 
ние такого тюнинга. 

Другое дело - сегодня. Тольяттин- 
ская фирма «Рулевые системы» освоила 
производство «нивовского» усилителя 
за вполне разумную цену. Совместная 
разработка «Рулевых систем», ВАЗа и 
2Р получилась почти в четыре раза де- 
шевле зарубежного аналога. (Продук- 
ция сертифицирована для семейства 
«Нива», см. ЗР, 2003, № 11, с. 184). 

Дело в том, что корпус и крышка ру- 
левого механизма для «Нивы» отлича- 
ются от оригинала 2Р8052, поэтому 



Установочный ком- 
плект гидроусили- 
теля руля ГУР 
21.3400012 снабжен 
подробной инструк- 
цией, и монтаж его 
на автомобиль 
по силам даже 
новичку. 


немцы их делали чуть ли не штучно. Се- 
бестоимость комплекта при таком рас- 
кладе, естественно, намного возросла. 
Наладив же производство этих деталей у 
себя, но оставив серийные комплектую- 
щие немецкими, удалось получить впол- 
не приемлемую цену всего комплекта. 

Принципиальное отличие нового 
ГУРа (модель 21.3400012) от устарев- 
шего сегодня 2Р8052 - золотниковый 
распределитель роторного типа (произ- 
водства 2Р) вместо вращающегося зо- 
лотникового. Аналогичная конструк- 
ция с середины 90-х годов успешно ра- 
ботает в модели 2Р8070 на многих ев- 
ропейских машинах. Золотниковый ро- 
торный распределитель существенно 
повышает чувствительность рулевого 
управления, поскольку с ним меньше 
свободный ход руля. 

Другая особенность новинки - кар- 
тер рулевого механизма при установке 
на «Ниву» практически не требует из- 
менений в самом автомобиле. В пер- 
спективе - усилители с электронной 
системой управления, изменяющей ко- 
эффициент усиления в зависимости от 
скорости автомобиля, и золотники с 
повьшіенным усилием в центре (см. 
рис.). 

Как устроен и работает штатный ру- 
левой механизм «Нивы», знают, навер- 
ное, все. За 33 года существования 
«классики» он практически не изме- 
нился. Чуть подробнее о новинке - ру- 
левом механизме со встроенным гидро- 
усилителем. 

Его задача - уловить намерение во- 
дителя изменить направление движе- 
ния машины и повернуть колеса па 
нужный угол. По сути, водителю оста- 
ется лишь перемещать рулем золотник, 
а он, направляя поток жидкости от на- 
соса, управляет движением поршня. 
Поршень, он же рейка, находится в за- 
цеплении с зубчатым сектором на валу 



— о км/ч 

10 км/ч 

20 км/ч 

30 км/ч 

50 км/ч 
— - 80 км/ч 

120 км/ч 

200 км/ч 


Перспектива. Изменение 
момента на рулевом 
колесе (помощь 
гидроусилителя) для 
разных скоростей авто- 
мобиля (сервотроник). 
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ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЕВОГО УПРАВЛЕНИЯ 


На правах рекламы 



Схема золотника с повышенным усилием в центре. 


Руль (и золотник) повернуты вправо: 
1 - торсион; 2 - золотник; 3 - винт; 

4 - шарики; 5 - гайка-поршень; 

6 - сектор; 7 - бачок; 8 - насос; 

9 - корпус золотника. 


А- А 


СОШКИ и крутит его вправо или влево по 
мере необходимости. Если усилие гид- 
равлики недостаточно, в работу вклю- 
чатся мьппцы водителя - внутри порш- 
ня есть резьба, а в ней на шариках вра- 
щается винт, связанный через торсион 
с валом рулевой колонки. Эта же резьба 
позволяет сохранить >тіравление маши- 
ной и при неработающем усилителе. 
Масло, гонимое поршнем, будет пере- 
качиваться через клапан, минуя насос. 

Монтаж гидроусилителя на нашу 
«Ниву» занял несколько часов. В устано- 
вочном комплекте есть подробнейшая 
инструкция, точнее, операционная кар- 
та с указанием последовательности дей- 
ствий, необходимого инструмента, мо- 
ментов затяжки крепежа и шаблонов 


для разметки нужных отверстий. При- 
водить ее здесь нет необходимости. Са- 
мое трудоемкое - вырезать отверстия 
в щите передка и доработать сошку - до- 
ступно даже новичку. Зато результат! 
Машина с гидроусилителем преобрази- 
лась настолько, что сразу отпали все со- 
мнения в целесообразности этого при- 
обретения. Езда по бездорожью стала 
уже не борьбой с препятствиями, а заба- 
вой. Руль настолько легкий, что в пер- 
вые минуты движения кажется, что вал 
оборвался или палец сошки лопнул. 
Усилитель при этом работает совершен- 
но бесшумно. К хорошему привыкаешь 
быстро, и теперь после нашей «Нивы» 
даже переднеприводные ВАЗы кажется 
непомерно тяжелыми в управлении. □ 


1 СРАВНИТЕЛЬНАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ГИДРАВЛИЧЕСКОГО И МЕХАНИЧЕСКОГО РУЛЯ 1 

Модель 

ГУР 21. 3400012 

Мех. 21213 

Тип 

Винт-шариковая гайка с распределителем 
роторного типа 

Глобоидальный червяк- 
двухгребневый ролик 

Передаточное число 

14,5 

16,4 

Полное число оборотов рулевого колеса 

2,9 

3,3 

Усилие на рулевом колесе при повороте 

управляемых колес на месте, кгс 

3 

25 

Насос 

лопастный (218) 

— 

Наибольшее давление, МПа 

10 

- 



к. 2 


Если компоненты рулевого 
управления на вашей машине - 
от "Кедр", баранку крутить легко. 

От каждой выбоины шарахаться 
не будешь, посреди шоссе колесо 
не потеряешь. 

Шаровые от "Кедр" покрыты 
составом "Нильбор" и прошли 
ультразвуковой контроль, имеют 
накатную резьбу, не боятся коррозии. 

Компоненты рулевого управления 
и подвески для всех автомобилей ВАЗ. 
Поршневая группа ДВС. 

Комплекты рулевых шарниров 
для автомобилей ГАЗ. 

Все виды тросов стояночного 
тормоза. 



Кедр 


ЗАКРЫТОЕ 

АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО “КЕДР” 

456320 Россия, Челябинская обл., 
г. Миасс, а/я 572 
тел. (35135) 42859. 42451 
е-таіі: кес1г@кес1г.ги 

Торговое представительство - 
ООО "Кедр-Авто” 

1 15404 Москва ул. Липецкая, д.10. кор.З 
тел. (095) 327-5435 
е-таі ; кѳсІгаѵ1о@таіІ . ги 

ѵѵѵѵѵѵ.кесіг.ги 

Товар сертифицирован 
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ТЕХПОМОЩЬ 


Газпром ПРОВЕРЯЕМ ГЕРМЕТИЧНОСТЬ 



З акон Мерфи гласит: «Всякое герме- 
тичное соединение что-нибудь 
да пропускает». Но одно де- 
ло - подтекает водопроводный 
кран и совсем другое - шипит 
газ. С ним шутки плохи. Всякий зна- 
ет; почувствовав в ісвартире его за- 
пах, нужно звонить «04». Приедет сле- 
сарь и совершенно бесплатно отла- 
дит старенькую газовую плиту. Владель- 
цам газобаллонных автомобилей такой 
сервис даже не снился. Их удел - рас- 
считывать на собственные силы или 
ехать со своей бедой на СТО. 

БАЙКИ ИЗ СКЛЕПА 

Газ не оказьшает токсического воздейст- 
вия на организм человека, так как мало 
растворим в крови, однако уменьшает 
содержание в ней кислорода. Наступает 
кислородное голодание, которое, впро- 
чем, можно устранить легкой пробеж- 
кой на свежем воздухе. Сложнее в за- 
крытых помещениях: двухминутное 
вдыхание воздуха с 10-процентным со- 
держанием газа кружит голову, а пропи- 
лен и бутилен, содержащиеся в метане и 
пропан-бутане, и вовсе обладают нарко- 
тичесювѵш свойствалш. 


Любые утечки потенциально опас- 
ны. Допустим, травит соединение рас- 
ходной трубки у блока мультиклапанов 
баллона. Запах в движении можно и не 
почувствовать; газ через вентиляцион- 
ные шланги уйдет под машину и далее 
на ветер. Но на стоянке образуется сте- 
лющееся по земле бесцветное пропан- 
бутановое облако. (Пропан-бутан тяже- 
лее воздуха примерно в 1,8 раза.) В без- 
ветренную погоду достаточно малей- 
шей искры, чтобы оно полыхнуло. 

В помещении условия для образова- 
ния взрывчатой смеси еще более благо- 
приятны, а последствия, как правило, 
трагичны. Железный гараж разлетается 
на элементы, а кирпичный превраща- 
ется в руины. Одно утешение - владе- 
лец этого 5 ^е не увидит. 

Безрадостна перспектива езды с не- 
исправными клапанами в ГБО. Открыв 
однажды расходный вентиль на балло- 
не, о нем обычно надолго забывают - 
при выключенном зажигании подачу 
газа прекращает магистральный элект- 
ромагнитный клапан. Он загружен ра- 
ботой куда больше расходного, потому 
и изнашивается быстрее, по его под- 
страховывают клапаны в редукторе - 


разгрузочного устройства, первой и 
второй ступеней. Благодаря им газ при 
неработающем двигателе не должен 
поступать в смеситель карбюратора. 

ДЕРЖИ НОС ПО ВЕТРУ 

Первый сигнал к проверке - запах, но 
он обманчив и вполне может исходить 
из глушителя при богатой смеси. На ее 
составе сказьшается грязь в воздушном 
фильтре, и менять его лучше в два раза 
чаще. Бывает, едва прогорит прокладка 
приемной трубы глушителя, а одорант 
с отработавшими газами уже пролез 
в салон. Иногда дезориентируют рва- 
ный уплотнитель крышіси багажника 
и короткая выхлопная труба - так было 
на «волгах»-такси. 

Наиболее точно место утечки нахо- 
дят омыливанием, покрывая мыльным 
раствором подозрительные места. По- 
дойдет, впрочем, и шампунь. Зимой, ко- 
гда вода мерзнет, композицию замеши- 
вают на водке, какой-нибудь спиртовой 
настойке и, конечно, на «Тосоле». 

Найдя прореху, можно попробовать 
устранить ее самостоятельно. Проще 
всего разобраться с фланцевыми соеди- 
нениями, такими, как крепление блока 
мультиклапанов к баллону, соединение 
крышек редуктора или стакан фильтра 
на электромагнитном клапане. Здесь 
бывает достаточно подтянуть крест-на- 
крест ослабший из-за усадки проклад- 
ки крепеж, и пузыри пропадут. Если нет 
- надо менять эту прокладку, только не 
забудьте выработать газ из баллона при 
замене прокладки блока мультиклапа- 
нов или перекрыть расходный вентиль 
при ремонте электромагнитного клапа- 
на и редуктора. Работать, от греха по- 
дальше, лучше на открытом воздухе. 

Трубки газопроводов присоединены 
к аппаратуре весьма надежными конус- 
ными муфтами. Герметичность в таком 
соединении достигается врезанием 
муфты в трубку и ее деформацией при 
закручивании гайки. Хотя такая конст- 
рукция и допускает многократную раз- 
борку соединений, редко, но все же слу- 
чается, что травит именно из-под них. 
Как правило, помогает перезатяжка на- 
кидной гайки муфты. Иногда для восста- 
новления герметичности использзтот 
сантехническую фум-леиту: несколько 
витков ее наматывают на конус муфты 
и аккуратно затягивают накидную гай- 
ку. После такой операции герметич- 
ность, как правило, восстанавливается. 
Но не полагайтесь на слух - приведите 
систему питания газом в рабочее состо- 
яние (откройте расходный вентиль, 
включите зажигание) и полейте мыль- 
ной водой плоды своего труда. Пузыри, 
разумеется, недопустимы. □ 



Мыльные пузыри - детская забава, но в поисках утечек газа они - первые помощники. 


210 За рулем 12/2003 




ТЕХПОМОЩЬ 


обслужим ГЕНЕРАТОРЫ 



Г енератор на автомобиле - малень- 
кая частная электростанция. Имен- 
но она на пару с аккумуляторной 
батареей обеспечивает электро- 
энергией все электроприборы, а их 
в автомобиле немало. Современные ге- 
нераторы (если, конечно, собраны как 
следует) весьма надежны. Иные рабо- 
тают безотказно по 200 и более тысяч 
километров, не требуя даже замены ще- 
ток, однако, как правило, к 100 тыся- 
чам большинству нужна ревизия или 
профилактика. 

Чтобы лучше представить себе воз- 
можные неприятности с генератором, 
вспомним вкратце, как он работает. 

Электромагнитное поле вращающе- 
гося ротора порождает электроток 
в статорной обмотке, а вьшрямитель- 
ный блок диодов делает его постоян- 
ным. Обмотка ротора получает пита- 
ние через щетки. Чем выше обороты 
ротора и напряжение на щетках, тем 
больше электроэнергии может датъ ге- 
нератор. Но приборам для нормальной 
работы нужно строго 13,7-14,4 В. За 
этим следит регулятор напряжения 
(фото 1). В зависимости от нагрузки 
в электросети и оборотов двигателя 
(и генератора) регулятор изменяет на- 
пряжение на обмотке ротора, чтобы на 
выходе оно укладьшалось в заданные 
пределы. 

Текущее обслуживание генератор- 
ной установки сводится к периодиче- 
ской проверке натяжения ее ремня. Пе- 
ретянутый, он перегружает подшипни- 


ки генератора и сам изнашивается бы- 
стрее, а ослабленный - проскальзывает 
при увеличении нагрузки в электросе- 
ти и опять же быстро изнашивается. Ра- 
зумеется, ремень должен быть сухим 
и чистым - масло разрушает резину 
и вызывает проскальзывание ремня. 

Главные враги генератора - пыль 
и вода, попадающие в него вместе с ох- 
лаждающим воздухом. Абразивные час- 
тицы истирают щеточно-коллекторный 
узел, продукты износа оседают на ста- 
торной обмотке и окнах охлаждения 
и ведут к перегреву генератора. От сы- 
рости окисляются контакты регулятора 
напряжения (фото 2) . 

Не будем ждать, пока генератор за- 
свистит подшипниками или перестанет 
давать зарядку. О необходимости об- 
служивания позволяют судить показа- 
ния вольтметра. Выставив обороты 
двигателя в пределах 1500-1800 в ми- 
нуту, измеряем напряжение на плюсо- 
вой клемме генератора. Оно должно 
быть 13,7-14,4 В. Затем включаем даль- 
ний свет фар и вентилятор отопителя. 
Напряжение при этом может упасть на 
0,2-0, 3 В; если падает ниже, генератор 
придется снимать для ремонта. 

Имея под рукой осциллограф, можно 
гораздо более точно оценить состояние 
генераторной установки. Сигнал на 
вход подаем с клеммы «В-Ь» генератора, 
обороты двигателя - 1500-1800, режи- 
мы работы - сначала без нагрузки, за- 
тем дальний свет плюс электродвига- 
тель отопителя. По виду кривых на 


экране определить неисправность сов- 
сем несложно (см. рис. А, Б, В). 

Для проверки подозрительного регу- 
лятора напряжения соберем простей- 
шую схему (см. рис.). Подключив ее 
к регулятору, поднимаем напряжение. 
У исправного лампа горит до тех пор, 
пока оно не достигнет 13,7-14,2 В, а вы- 
ше - гаснет. Такой регулятор исправен 
на 100%. Если же по достижении 14,2 В 



Регулятор напряжения расположен на 
задней крышке генератора. 



Типичная неисправность - окисление 
контактов. 



При проверке регулятора напряжения 
источником тока может служить за- 
рядное устройство. 
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ГЕНЕРАТОРЫ 



Обмотка статора склонна к загряз- 
нению. 



Этот алюминиевый радиатор блока 
диодов уже начал окисляться. 


Контактные кольца ротора могут 
быть значительно изношены. 




лампа не гаснет, но светится тускло - 
назовем его условно исправным. Если 
такой установить на генератор, то при- 
дется тщательно следить за уровнем 
электролита - из-за возможной переза- 
рядки он будет выкипать. 

Если же лампа горит, несмотря на 
изменение напряжения или, наоборот, 
не горит вовсе, регулятор неисправен 
и обречен на замену. 

Исправность конденсатора, при- 
званного «давить» радиопомехи, прове- 
ряем мегомметром. Рабочий конденса- 
тор сначала отклонит стрелку прибора, 
а затем медленно вернет ее на «беско- 
нечность». При пробитом конденсаторе 
стрелка устремится к нулю. 

Прежде чем разбирать сам генера- 
тор, проверим его подшипники. Ротор 
должен вращаться бесшумно и без 
сколько-нибудь ощутимых люфтов. Ес- 


ли так, нам останется подтянуть только 
крепеж контактов. 

Отвинтив четыре стяжных винта, ак- 
куратно сбиваем заднюю крышку вме- 
сте со статорными обмотками и отсо- 
единяем статорную обмотку и выпря- 
мительный блок диодов. Диоды прове- 
ряем на пробой, а обмотки на обрыв 
и замыкание на корпус. Убедившись 
в полной исправности начинки, очища- 
ем ее от грязи, оцениваем износ щеток 
и контактных колец. Изношенные коль- 
ца протачиваем до удаления следов из- 
носа; если нужно, ставим новые щетки, 
собираем генератор и устанавливаем 
на автомобиль. 

Последний штрих - проверка тока 
возбуждения. На старых генераторах 
Г-221 - Г- 222, где он идет через замок 
зажигания, подключаем лампочку- 
пробник к клемме «В» регулятора на- 


пряжения и «массе». При включенном 
зажигании лампа должна гореть, при 
выключенном - гаснуть. 

У генераторов нового поколения, 
с самовозбуждением, например 3701 
и многих импортных, ток возбуждения 
измеряем миллиамперметром, вклю- 
чив его последовательно в цепь прово- 
да к клемме «В». При включенном за- 
жигании прибор должен показать не 
более 200 мА, а на щитке при этом го- 
рит контрольная лампа зарядки. 

Своевременно обслужив генератор- 
ную установку и предупредив назрева- 
ющие дефекты, можно сразу убить 
двух зайцев - избежать в будущем 
крупных трат на более серьезный 
ремонт и обеспечить себе на ближай- 
шие 50-100 тысяч километров пробега 
уверенность в надежности «электро- 
станции». □ 



Кривая на экране осциллографа 
состоит из равных «горбиков» - 
генератор исправен. 



Характер графика указывает на пло- 
хой контакт в одной из статорных 
обмоток. 


+ 

о- 


РИПН 


о 




Ступеньки - у одного из диодов боль- 
шая утечка тока. Явного пробоя нет, 
тестером такую неисправность 
не обнаружить. 


Схема проверки регулятора напря- 
жения: РИПН - регулируемый источ- 
ник постоянного напряжения (10-18 
В); V - вольтметр; П - предохрани- 
тель; РН - испытуемый регулятор 
напряжения; Л - нагрузочная лампа 
(12 В, 6 Вт). 
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конкурс ОБЛОМИЛСЯ МЕТЧИК 



по ЗАВЕТУ ЛОМОНОСОВА 


Самую высокую оценку за 
ответ на девятую задачу 
мы присудили Андрею 
Пономареву из С.-Петер- 
бурга. 

Нілтггет живо откликнулись на 
призывный клич Палыча - ««у-йе»: 
судя по всему, с поломкой метчика 
сталкивались многие. 

Ответы одних проникнуты со- 
страданием к Палычу: его жалели, 
понимая, как легко потерять авто- 


ритет у клиентов. Другие же ругали 
за то, что не рассверлил на полмил- 
лиметра отверстие под новую 
резьбу, за плохой инструмент, спра- 
ведливо пеняя на ненадежность 
сварки метчика с шестигранником. 

Ну а как насчет конструктивных 
предложений? Их немало - от за- 
служивающих внимания до не- 
серьезных Начнем с последних. По 
предыдущим задачам конкурса мы 
уже поняли - желающих выска- 
заться всегда больше, чем тех, кто 


знает, о чем идет речь! Нет, мы не 
против такого «расклада» - это 
оживляет обсуждение. Хотѵгге при- 
мер? Шпильки, о которых говорит- 
ся в задаче, на двигателе ЗМЗ-402 
ввернуты в резьбовые гнезда, а те 
- на дне глубоких отверстий - ко- 
лодцев чуть большего диаметра. 
Хотя метчик у Палыча и оказался 
плохо сварен со стержнем, само 
это решение - не случайное. Вид- 
но, длинного («машинного») метчи- 
ка у мастера не было, вот и при- 
шлось удлинить обычный. 

Не обратив внимания на эти 
«пустячки», добрый десяток чита- 
телей предлагает... «вывинтить 
выступающий (!) обломок» газо- 
вым ключом. Или предварительно 
приваритъ к нему гайку, стержень 
и т. п. (А то Палыч сам бы не дога- 
дался, будь такое возможно!). 

Понимая, что обломок метчика 
скорей всего заклинен, умельцы 
предлагают налить в канал масла 
(в том числе касторки), олеиновой 
кислоты, солярки, керосина, заод- 
но хорошенько обстучать огрызок. 
Можно, считают другие, нагреть 
блок паяльной лампой или горел- 
кой градусов до 150-200 - гля- 
дишь, метчик освободится! 

Ну а как потом вывикшть? Тут 
опятъ читатели разделились - на 
тех кто знаком с конструкцией, 
и тех кому некогда. Вот остроумное 
предложение сделать простейший 
«торцовый» ключ... из ножки стула. 
Это дерево произрастает в каждом 
российском доме - и прочностью 
превосходит дуб, бук, самшит. Да- 
же знаменитому эбеновому дереву 
даст сто очков вперед: только вко- 
лоти три дюбеля - и ключ готов. 
Один лишь недостаток - в «коло- 
дец» не войдет Другие читатели 
прислали эскизы подобных ключей 
из металла. Минус у многих тот же. 

«Продвинутые», как нынче го- 
ворят, технологи предложили... 
высверлитъ твердый обломок (НВС 


> 60) - конечно же, не простым, 
а алмазным сверлом! Но как сде- 
лать, чтобы оно не ушло в сторону, 
не продырявило мягкий алюминие- 
вый блок? Дрелью - не выйдет. 

Сильнее других поразил наше 
воображение студент уважаемого 
вуза, предложивший высверлилз (!) 
в метчике целый ряд (!) отверстий, 
да еще так, чтобы потом вывернуть 
обломок шлицевой отверткой. По- 
хоже, в обучении есть перекос в 
сторону высоких технологий - о 
«земном» размышляют мало. 

Самые изощренные способы 
ремонта навевают воспоминания о 
популярном сериале «Скорая по- 
мощь». Предлагается вырезать ку- 
сок блока с обломком, выбить мет- 
чик (теперь-то зачем?), образовав- 
шуюся прореху заварить аргоном, 
обработать. Последняя стадия - 
сделать отверстие и нарезать но- 
вую резьбу. Только и всего. Вас 
смущает аргонно-дуговая сварка? 
Полноте, в стране столько разва- 
лившихся предприятий ВПК - там 
и не такое можно купить! 

Самый простой и очень надеж- 
ный способ удалить обломок - хи- 
мический. Еще М. В. Ломоносов, 
счастливо избежавший ремонта 
автомобильных двигателей, гово- 
рил: «Далеко простирает химия ру- 
ки свои в дела человеческие...» 

Студент Л ПИ Андрей Понома- 
рев удалил обломок шпильки рас- 
твором азотной кислоты (примерно 
1 0-процентным). Алюминий от нее 
не страдает. Налил в отверстие, 
часа через два удалил образовав- 
шиеся соли, промыл дистиллиро- 
ванной водой, снова налил кисло- 
ту... Два дня - и дело сделано! 
Так же, только гораздо быстрее, 
растворится и обломок метчика - 
настолько, что его остатки легко 
вынутъ. 

Хорошо Андрей учил школь- 
ную химию. Результат - пре- 
мия! □ 


ЗАДАЧА ДВЕНАДЦАТАЯ 


ВОПЛЬ ОТЧАЯНЬЯ 

По осени, прослышав о небыва- 
лом грибном изобилии, я оседлал 
«четверку» и, несмотря на дожди, 
двинулся на промысел. В полугора 
часах езды - леса что надо! И 
верно: когда свернул с шоссе на 
мягкую, усыпанную размокшей 
хвоей колею, разом про сырость 
забыл. Стоят березы одна другой 


краше, как в шубы, одетые. . . опя- 
тами! Море опят! Надев сапоги, 
схватил корзину, ножик - и впе- 
ред! Дело я знаю: режу одни 
шляпки, «деревянистые» ножки 
нам ни к чему. . .Оглянуться не ус- 
пел, а корзина уже полна. В багаж- 
ник ее! Беру другую. . . 

К полудню - проблема: куда 
грибы класть? Решил перекусить, 
а заодно поразмыслить. И туг, на- 


крывая «на стол» (старый «За ру- 
лем» поверх пенька), я оплошал. 
Выложил огурчики, помидорчики, 
колбаску... и захлопнул ключи в 
машине! Перочинный ножичек - в 
корзинке с грибами, а та - в ба- 
гажнике. Вокруг - лес. Тишину на- 
рушает только дятел на елке. Из- 
девательски стучит, стервец, буд- 
то знает о моих грешках Ведь хо- 
тел же еще года полтора назад 


закрепить запасной ключик «в до- 
ступном месте», как советовал 
журнал! Да так и не сделал этого. 

Короче, мужики, мне сейчас 
не до помидорчиков. Могу, ко- 
нечно, разбитъ стекло, но жалко. 
А тут, как назло, дождик снова 
зарядил. Покурить бы в салоне, 
послушать, как он барабанит по 
крыше, а не по лысине. . . 

Караул, мужики. Выручайте! 
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советы бывалых рубрику ведет бориссинельников 



Премию 3000 рублей за луч- 
ший совет этого номера полу- 
чает Валерий КИСЕЛЕВ из Та- 
тарстана. Многие применят 
предложенный им способ ре- 
монта капота. 


о себе Валерий сообщил не- 
много. Родился в 1975 году в 
Чистополе. Получил специаль- 
ность электрика после оконча- 
ния техникума. Моторной тех- 
никой увлекался с юности. Сна- 
чала был мотоцикл ИЖ, потом 
старенький «Москвичи-каблу- 
чок. Его место занял десяти- 
летний ВАЗ-21099. Он заставил 

С о временем от капота ав- 
томобиля (ВАЗ и др.) откле- 
ивается каркас, и он теряет 
жесткость. Восстановить их со- 
единение позволяет монтаж- 
ная пена, широко применяемая 
при строительстве и ремонте 
помещений. 

Снимаем капот и кладем 
его на мягкую подстилку. Очи- 


применять не только весь нако- 
пленный опыт, но и придумы- 
вать простые, доступные спо- 
собы ремонта. 

Многое черпает из журнала 
«За рулем», поэтому рад поде- 
литься удачным способом ре- 
монта с читателями. 

Ныне Валерий работает во- 
дителем в Сибири. 

СТИВ и обезжирив соединяемые 
поверхности капота и каркаса, 
наносим на них и в отверстия 
каркаса пену. Прижимаем кар- 
кас, положив на него подходя- 
щие грузы. Когда пена «вста- 
нет», излишки аккуратно среза- 
ем ножом. 

В. КИСЕЛЕВ, 

ЧИСТОПОЛЬ 


В пути разорвался защитный 
чехол рулевой тяги «Форда- 
Скорпио». Поскольку дорога 
была грязной, пришлось искать 
замену. Решил использовать по- 
лиэтиленовую пленку. 

Снял колесо, повернул руль в 
крайнее положение, чтобы руле- 
вая тяга максимально выдвину- 
лась. Через разрыв в чехле очи- 
стил и обильно смазал его и тягу. 


а затем обернул чехол снаружи 
полиэтиленовой пленкой в не- 
сколько слоев так, чтобы наруж- 
ный край не захватывал встреч- 
ный воздух. Концы пленки закре- 
пил изолентой, как показано на 
рисунке. 

Такая защита прекрасно вы- 
полнила свою роль, в чем я убе- 
дился, когда через месяц снял 
ее, устанавливая новый чехол. 


О т формы жала отвертки во 
многом зависит, удастся или нет 
отвернутъ или хорошо затянуть 
винт. У правильно заточенного плос- 
кого лезвия грани, входящие в 
шлиц, параллельны. В большинстве 
же рабочих отверток они образуют 
клин, стремящийся выйтѵі из шлица 
и повредить его ребра. 



Заточка лезвия отвертки. Цветом 
выделена предлагаемая форма. 


Лучше всех работает жало, 
имеющее форму обратного клина, 
а грани - поднутрение, как показа- 
но на рисунке. Так научил меня за- 
тачивать отвертки отец. Я успешно 
пользуюсь ими много лет. 

С. ТАРАСОВ. ЛЕНИНГРАД- 
СКАЯ ОЕЛ., КИНГИСЕПП 


Направление 

движения 

0 0*ГГѴ»і(ГѴ^Іі4 ПО 



О дно из узких мест в вазов- 
ской «классике» - малое 
расстояние (290-300 мм) ме- 
жду нижней половиной пластмас- 
сового кожуха рулевой колонки 
и полом. При нажатии на тормоз- 
ную педаль носок моей зимней 
обуви задевает за кожух. Избавил- 
ся от этого просто: снял кожух и 
укоротил на 120 мм, как показано 



на рисунке. 


Конец кожуха, который надо 
укоротить (выделен цветом). 

Кстати, изменение внешнего 
вида кожуха почти незаметно. 

Г. ЩУКИН, УЗЛОВАЯ 


В о многих джипах коробка пе- 
редач и «раздатка» составля- 
ют единый - громоздкий и тя- 
желый агрегат. Его приходится 
снимать и пристыковывать с помо- 
щью подъемных механизмов и 
приспособлений, когда требуется 
заменить сцепление. 

На канаве в гараже я обхожусь 
без них. Перед отсоединением аг- 
регата подпираю его двумя-тремя 
брусками с опорой на края канавы, 
отвертываю крепежные винты и 
прокатываю автомобиль вперед на 
1 5-20 см. Заменив сцепление, воз- 
вращаю машину на место и присо- 
единяю коробку. 

Д. БУШЕНКОВ, ШАХТЫ 


На правах рекламы 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


П еред началом многих работ в автомоби- 
ле требуется отключать аккумуля- 
торную батарею. Завершив их, на 
ВАЗ-21 1 0 приходится программировать маг- 
нитолу (18 фиксированных настроек радио, 
часы, тембр звучания) и цифровые часы 
(время, коррекцию точности хода, яркость 
индикатора). В контроллере ЭСУД теряются 
данные оперативной памяти. Затраты вре- 
мени на такое программирование иногда 
сравнимы со временем самого ремонта. 

Чтобы избавиться от этого неудобстеа, 
еще до снятия батареи я подключаю в цепь 
через разъем для переносной лампы мало- 
мощный источник питания напряжением 9- 
12 В («Крона» и т. п.), как показано на рисунке. 



Схема подключения: Д - диод типа 
КД 105; В - резистор МЛТ - 0,125-300 Ом; 
Б - маломощная батарейка напряжени- 
ем 9-12 В («Крона» и т. п.). 

Случайное короткое замыкание во время 
работы неопасно. 

Н. ПИНЧУК, КИЕВ 


Р азбирая генераторы автомобилей для 
ремонта, всегда вижу на коллекторе и 
щетках глубокие риски, оставленные 
попадающими на них песчинками, - в част- 
ности, при мойке двигателя. На новом авто- 
мобиле я натянул на генератор женские ка- 
проновые подследники, для проводов сде- 
лал отверстия. Результат отличный. Коллек- 
тор и щетки теперь чистые, гладкие и гораз- 
до меньше изношены, чем на других маши- 
нах с таким же пробегом. Тем, кто часто ез- 
дит по пыльным и грязным дорогам, стоит 
защитить генератор подобным фильтром. 

П. ПОХИЛЬКО, САМАРА 


В моторном отсеке «Оки» между защитной 
крышкой ремня привода ГРМ и кузовом 
есть щель, где проходит ремень генерато- 
ра. При движении вода и грязь, попадающие сю- 
да снизу, разбрызгиваются шкивом коленвала и 
ремнем генератора по всей правой части мотор- 
ного отсека, летят на аккумулятор, воздушный 
фильтр, карбюратор, катушку зажигания и дру- 
гие агрегаты. 



Моторный отсек с дополнительными 
самодельными брызговиками. 


Н а пятой двери ВАЗ-2112 нет ручки или 

выступа, за которые можно было бы ухва- 
титься, открывая ее. Приходится засовы- 
вать пальцы в щель - неудобно, да и рука пач- 
кается. 



Крепление ручки на пятой двери: 1 - ручка; 
2 - декоративная накладка; 3 - саморезы; 
4 - герметик. 
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Чтобы защитить отсек, я вырезал из резины 
толщиной 2 мм две детали, показанные на ри- 
сунке. Первую установил на защитную крышку 
под два болта ее крепления, закрепив другой 
конец болтом с гайкой и широкими шайбами че- 
рез прорезь в планке для натяжения ремня. 
Этот брызговик не дает грязи разбрызгиваться 
в плоскости ремня генератора. 

Второй брызговик установил на кронштейн 
катушки зажигания, как видно на фото. Свобод- 
ный его конец, свешиваясь, прикрывает щель 
между кронштейном бачка омывателя и колпа- 
ком правой передней стойки. Результат - чисто- 
та в отсеке. 

И. СИБГАТУЛЛИН, 

НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ 


Я сделал ручку из алюминиевого листа и за- 
крепил ее саморезами под декоративной 
накладкой, как показано на рисунке. Что- 
бы удобнее было опускать поднятую дверь, 
с внутренней стороны привернул подходящую 
ручку саморезами к обивке. Думал, что писто- 
ны, крепящие обивку, недолго проживут, но 
оказалось, им это под силу, так что крепление 
ручки переделывать не пришлось. 

* * *■ 

В этой машине, как и на всех «десятках», 
доставая вещи из багажника, пачкаешь 
брюки и полы куртки о бампер. Чтобы ка- 
ждый раз не искать тряпку, которая закрыла 
бы бампер, я сделал фартук, прикрепив его 
к краю корытца на дне багажника. В сверну- 
том виде он лежит за этим краем, ничему не 
мешая. 

У. ИЛЬЯСОВ, 

УФА 



На правах рекламы 
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Мягкой посадки! (современные сиденья) 8-112 

Сколько до земли? (дорожный просвет) 8-114 

Большой бум (безопасность грузовиков 

и автобусов) 8-116 

Слуга двух господ (концепт «Ниссан-Эвалия»).. 8-120 
Лесник и странник: разошлись миром 

(«Мицубиси-Аутлендер» - «Субару-Форестер») 9-30 

Ниндзя со знаком «2» («Ниссан-3502») 9-39 

«Опель»: возвращение к корням 

(«Ниссан-3502») 9-44 

Оценим без скидок (новая «Хёндз-Элантра») 9-48 

Универсал для гурманов («Рено-Лагуна 

Спорт турер») 9-52 

Секрет буквы «8» («Ауди-В56») 9-56 

Не экономьте на тормозах! (тест тормозов 

«Хёндэ-Акцент») 9-60 

В последний полет (выпуск «Жука» прекращен) .9-62 
Зима катит в глаза (тест зимних шин 

на 13 дюймов) 9-64 

Прощай, гидравлика? (будущее тормозов) 9-72 

Сядем все! (вместимость автомобилей) 9-76 

За гранью (шины «Нокиан») 9-82 

Военная тайна (самосвал «Волат») .9-86 

Пятьсот по Цельсию (тюнинг ВАЗ-21 14) 9-90 

Плесните колдовства (альтернативные виды 

топлива) 9-92 

Сами мы... местные («национальные» 

автомобили) 9-96 

Со щитом или на щите («Лянча-Грантуризмо 

Стилново») .9-104 

Совершенная иллюзия (БІѴІВ 5-й серии и 

«Кадиллак-СТ8») 10-42 

Театр уж полон... (новинки автосалона во 

Франкфурте) 10-50 

Модель с обложки («Опель-Астра») 10-60 

16 клапанов по сходной цене (ВАЗ-21103, 

«Хёндэ-Акцент»,«Дзу-Нексия») 10-62 

Прицепной вагон («Форд-Фокус С-макс») 10-74 

Сохранить лицо («Вольво-880») 10-78 

Из гурманных соображений («Лянча-Тезис»).. 10-82 
На полной скорости (спортпрототип «Лада- 

Революшн») 10-86 

Белое и черное (тюнинг «ІѴІицубиси-Лансер 

Эволюшн VI») 10-90 

Не в шляпе дело («Опель-Спидстер турбо») 10-96 

Евро-шесть (ВАЗ-2106 с впрыском) 10-100 

Бразильский финт «Фольксвагена» 

(«Фольксваген-Гол») 10-104 

В среднем весе (грузовики «ИВЕКО- 

Еврокарго») 10-108 

Готовь шины осенью (тест 14-дюймовых 

покрышек) 10-112 

Союз четырех 

(варианты полноприводных трансмиссий) 10-122 

Колеса фортуны 

(необычные схемы шасси) 10-126 

Рожденный ездить летает тоже 

(десантирование автомобилей) 10-128 

Сан спортсмен (концепт «Субару-В1 18») 10-136 

1-клуб («Мицубиси-Лансер», «Хёндз-Элантра», 
«Сузуки-Лиана») 11-22 


Глаза боятся - колеса едут (пробег 

«Москва-Владивосток») 11-32 

Вопрос веры («Мерседес-Бенц С1К200 

Компрессор» и БМВ-ЗЗОСІ) 11-44 

«Меган II» - семейный дебют 

(«Рено-Меган II») 11-52 

Кум королю («Шевроле-Нива» 

с двигателем «Опель») 11-60 

Цена незаурядности («Вольво-840») 11-64 

Экономить лучше в дождь («Форд-Мондео») .11-68 
«Ода» прирастает «Фабулой» (ИЖ-2126, 

ИЖ-21261 4x4) 11-72 

Дубль два? (УАЗ-31 65М) 11-76 

Сто кубиков -лишние? (ВАЗ-2131) 11-80 

Северный завоз (грузовики «Вольво») 11-84 

Имя для трехдверной производной 

(«Ситроен-С2») 11-88 

Бразды пушистые взрывая 

(тест 15-дюймовых покрышек) 11-92 

Буйная головушка (хот-род) 11-% 

«Мерседесы»- не для армии! (интервью 

с А. Николаевым) 11-102 

Все для фронта (зарубежные армейские 

автомобили) 11-104 

Как гуляют руки по штурвалу 

(современные рули) 11-110 

На всякого мудреца довольно простоты 

(кузова - простые и сложные) 11-112 

Пластмассовая «Лиззи» (концепт «Форд- 

модель и») 11-118 

С коммерческой жилкой 
(«Форд-Турнео Коннект», «Ситроен-Берлинго», 

«Рено-Кангу») 12-16 

Трудно быть богом («Фольксваген-Гольф V»)... 12-26 

Все дороги мира (презентация БМВ-ХЗ) 12-32 

Вечно молодая 

(«Волга» 2004 модельного года) 12-38 

Уравнение С «X» и «Н» («Вгуар Х-1уре» 

и «Вольво-860 АѴѴО В») 12-42 

Парад гибридов (Токийский автосалон) 12-50 

Три цилиндра с характером 

(«Шкода-Фабия» с мотором 1 ,2 л) 12-60 

Нержавейка (ВАЗ с кузовом из пластика) 12-64 

Без ложной скромности (микроавтобус 

«Фольксваген-Т5») 12-66 

Овцебык (среднетоннажный МАЗ) 12-72 

Уроки баварского (экскурсия на завод «Ауди») 12-76 
Фабрика звезд (повышение безопасности 

автомобилей ВАЗ) 12-82 

Конструктор № XXI (платформы и 

унификация) 12-86 

Программа передач (современные узлы 

трансмиссии) 12-90 

А нечистым трубочистам... 

(сажевые фильтры для дизелей) 12-94 

На вкус и цвет... 

(удачи и просчеты дизайнеров) 12-% 

«Визос» в Европу (концепт «Форд-Визос») 12-102 


ЭКОНОМИКА 


Орех вишневый возле хаты 

(автопром Украины) 1-84 


«Тудор» вернулся в Россию (батареи «Титан»)..1-87 
Проредить, окучить, привить... 

(производство компонентов) 1-88 

Автомобиль как средство... продвижения 

(реклама на авто) 1 -% 


РЫНОК 


Зверь, но ласковый и нежный 

(покупаем «Альфа-Ромео-147») 1-92 
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УКАЗАТЕЛЬ 
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Остановить «Нексию» {экспертиза передних 


тормозных колодок) 1-96 

Проіцай, дефицит (экспертиза масел) 1-100 


На прилавке (новые изделия, препараты, 
логотипы) 

1-104; 2-98; 3-108; 4-128; 5-118; 6-117; 7-105; 8-142; 

9-134; 19-154; 11-134, 136; 12-120 


Долой серость! (музыкальный салон) 1-108 

«Ихтиацдра» одолеем... бутылкой 

(необычный иммобилайзер) 1-110 

Любишь с горочки кататься? 

(багажники для лыж) 1-112 

Хотели как лучше» (статистика цен) 1-114 

Малые формы проходимости (покупаем 

«(Іузуки-Джимни») 2-88 

О пальцах не на пальцах 

(экспертиза шаровых опор) 2-92 

Как спалить автомобиль? (опасные 

предохранители) 2-95 

Не засоряйте «Волгу»! 

(экспертиза воздушных фильтров) 2-96 

Куда вставить диск? (музыкальный салон) 2-102 

Зимняя спячка (цены) 2-104 

Себе любимому («Ситроен-Ксара») 3-96 

Доедет ли колесо до Москвы? (экспертиза 

стальных 13-дюймовых колес) 3-100 

Сцепившись с газом 

(экспертиза сцеплений) 3-104 

Погромче или получше? (выбираем 

усилитель - музыкальный салон) 3-110 

Не отдам! (защита от угона) 3-112 

Ударники капиталистического труда 

(статистика продаж иномарок) 3-114 

И лишних денег не берут (покупаем 

«Пежо-307») 4-116 

Лом и граната для «Самары» 

(экспертиза ШРУСов) 4-122 

Гремучая ли смесь? (совместимость масел) ....4-126 
Бумага все стерпит (фильтровальные 

материалы) 4-132 

Бум на линии кредита (покупка в рассрочку) ....4-134 
Симфония ветрового стекла (фронтальная 

акустика - музыкальный салон) 4-138 

Дверь ему не отворяй (блокиратор двери) 4-140 

Хорошо забытое старое 

(заработает ли завод «Москвич»?) 4-144 

Весна. Время расти (динамика цен) 4-146 

Плащ тореадора (покупаем «СЕАТ-Ивиса») 5-108 

Сгорел на работе (экспертиза 

предохранителей) 5-112 

Если нельзя, но хочется (экспертиза 

термодатчиков) 5-114 

Вакханалия (подделка) 5-122 

Между сабантуем и саботажем 

(сабвуферы - музыкальный салон) 5-124 

Полным-полна коробочка (блокираторы 

коробки передач) 5-126 

От звонка до звонка (аксессуары 

для мобильников) 5-130 

Пир после кризиса (статистика автопарка) 5-132 

Отличный семьянин 

(покупаем «Хёндэ-Мейтрикс») 6-110 

В цилиндре дышится легче 

(экспертиза фильтров ГАЗ) 6-114 

«Нива» тормозит. . . 250 000 раз! 

(экспертиза рабочих цилиндров) 6-116 

Мотор-тестер породы сумчатых 6-117 

Евреи и викинги гарантируют 

(блокираторы руля) 6-120 

Дискоболы с лазерным прицелом 
(С 0-чейнджеры - музыкальный салон) 6-122 
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Конь педальный (велобагажники) 6-124 

Страсти по акцизам (цены на бензин 

и дорожные фонды) 6-126 

Новости дилеров 6-127; 7-114; 8-152; 

9-138; 10-166; 11-146; 12-126 

«Шевроле-Нива»; все по плану 6-128 

Трудяги (парк грузовиков и автобусов) 6-130 

Весенняя поросль (динамика цен) 6-132 

Удобная штучка (покупаем «Ситроен-С5») 7-98 

А где же кошка? (экспертиза проводов) 7-102 

Народному - инородное? 

(экспертиза сцеплений «Оки») 7-104 

Цилиндрические «лжедмнтрии» (подделка) ..7-108 
Уроки микропрофессора (цифровые 

звукопроцессоры - музыкальный салон) 7-110 

Мобильный охранник (телефон вместо 

брелока) 7-112 

В прямом эфире (телевизор в машине) 7-116 

Попавшие в дефицит (динамика цен) 7-118 

Симпатичный горожанин 

(покупаем «Хёндз-Гетц») 8-132 

Без грязи в князи (промывать ли двигатель?) ..8-136 
Чем богаты, тому не рады 

(тормозные диски «Волги») 8-140 

Медведь без ушей (гаражные замки) 8-146 

Чего не мог Сальери (цифровые технологии 

для звука - музыкальный салон) 8-148 

Базарный день (продаем подержанную 

иномарку) 8-150 

ѴЕП8 - в пятый раз! (ярмарка поставщиков) ...8-154 

Ударными темпами (динамика цен) 8-156 

Символ достатка (покупаем «Рено-Символ») ....9-116 
Доверять и проверять (масло для старых 

моторов) 9-122 

Как повернуть «Волгу» (экспертиза 

гидроусилителей руля) 9-124 

Честное «пионерское» (головные устройства 

«Пионер» - музыкальный салон) 5-128 

Мне сверху видно все 

(системы для слежения и поиска) 9-130 

Своя заморозка (автохолодильники) 9-132 

Последний парад (рынок Литвы и пошлины) 9-140 

Конец «Зеленого угла»? (рынок 

Владивостока) 9-141 

Корейский синдром (продажи иномарок 

в России) 9-142 

Чуть меньше, но более строгая 

(покупаем «Шорд-Фиеста») 10-146 

Не будем торопить время (интервью 

с Г Хильгертом - «Даймлер-Крайслер») 10-152 

Датчики правой ноги или дэ-пэ-дз-зэ 
(элементы систем впрыска ВАЗ - экспертиза) ....10-158 
Дедушкины колодки 

(экспертиза задних тормозов «Волги») 10-160 

«Панасоник» взялся за голову (головные 

устройства - музыкальный салон) 10-162 

Реальная защита... в условных единицах 

(эффективность блокираторов) 10-164 

Доступная величина (покупаем «КИА- 

Каренс») 11-126 

Главное - стабильность! 

(экспертиза «тосолов») 11-132 

Свежий взгляд (фары «Газели» - 

экспертиза) 11-138 

От винчестера до пяти углов (модельный 

ряд 8опу - музыкальный салон) 11-140 

Не отпугивать - охранять (защитные 

устройства от угона) 11-142 

В ногах правды нет (электрические насосы)...11-148 
Не бумагой единой (фильтры) 11-152 


Робота нат ашипками 

(АвтоВАЗ теряет покупателей) 11-154 

Приветливый «це-третий» 

(покупаем «Ситроен-СЗ») 12-110 

Сколько продержится главный? 

(цилиндры сцепления «Волги») 12-116 

Фокальная партия (динамики «Фокал») 12-118 

Есть ли толк от спутника? 

(системы охраны с радиоканалами) 12-122 

На ГАЗе все спокойно 

(ближайшие планы завода) 12-124 

Осеннее обострение (динамика цен) 12-128 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


Клуб, который построил ДОН 

(новоселье в журнале) 1-116 

Напрасно жду подмоги я? 

(взаимопомощь водителей) 1-118 

Лекарство от обжорства (расход топлива) 1-122 

Расти большой (новые моторы ВАЗ) 1-124 

По воле волн («настроенный» выпуск) 1-126 

Соблюдаем правила... хорошего тона 

(нравы дорог) 1-128 

Сюрпризы перекрестков (народные ПДД) 1-130 

Наша или иномарка? (дискуссия) 1-132 

Конец красного фургона 

(история полуторки 80-х) 1-134 

Страница за страницей 

(о чем писал ЗР) 1-136; 2-132; 3-142; 4-176 

Авто-тренинг (викторина) 1-138. 141 


Отвечают специалисты 1-139, 141; 2-134; 3-144; 

4-182; 5-164; 6-164; 7-148; 8-184; 9-174; 

10-198; 11-184; 12-154 
Ответы ГИБДД 1-142; 2-136; 3-146; 4-184; 5-166; 

6-165; 7-148; 8-182; 9-176; 10-200; 11-186; 12-156 
Экзамен на дому ...1-143; 2-138; 3-148; 4-186; 5-168; 

6-166; 7-152, 8-186; 9-178; 10-202; 


11-188; 12-158 

Как проехать в Финляндию? (автоконсул) 1-144 

Дело о золотистой «десятке» 

(тяжба владельца с ГСК) 1-146 

Будем жить? («левые» колодки «Оки») 1-148 

Страховка с умыслом 1-150 

Трудяга «Сильвер» {ВАЗ-2111) 1-152 

Нюансы «автомата» («Ока» ВАЗ-11 1 13) 1-153 

Скромность украшает («ФИАТ-Пунто», 

«Брава», «Мареа» на наших дорогах) 1-154 

На городской «Ниве» 

(170 тысяч на ВАЗ-21 213) 1-158 

Большое вкусное приключение. По Европе. 1-160 
«Опель» для любителя легкого бритья 

(игра по-крупному) 1-163 

Нам пишут 1-164; 2-164; 3-180; 4-224; 5-202; 

6-193; 7-180; 8-216; 9-207; 10-226; 11-224; 12-186 
«Варшавка» - круглый год 

(картинг под крышей) 1-166 

Расписание на завтра 

(выставка «Спорт Мотор Тюнинг») 1-167 

Намек ветеранам 

(итоги чемпионата мира по ралли) 1-168 

Вести отовсюду 1-170; 2-176; 3-186, 18% 4-230; 

5-207; 6-199; 7-187; 8-222: 10-232; 11-229; 12-191 

Лыжи на крыше лежат (отпуск в горах) 2-106 

«Штука, которая в штанах„» 

(журналист встал за прилавок) 2-112 

Тяни-толкай в семь ходов 

(заводим с ходу) 2-116 

Табань! (эффективность тормозов) 2-118 

Через годы через расстояния 

(спидометру - 1 00 лет) 2-120 

Хамы - не мы? (нравы дорог) 2-122 
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«Железный брат» всегда прав 

(народные ПДД) 2-124 

Проблема «правого» руля 

(мнение губернатора Приморья) 2-126 

Безумно далеки от народа... (кому на пользу 

прогресс - дискуссия) 2-128 

От Веймара к Сталинграду 

(компрессорные «мерседесы») 2-130 

Как проехать в Калининград и Литву? 

(автоконсул) 2-140 

Дело о встречной полосе (ЗР выигрывает 

процесс) 2-142 

«Косим» под водителя 

(«липовые» медсправки) 2-144 

В круге первом (100 000 км на «Жигулях» 

и «Волге» с дизелем) 2-146 

«Пузырь» на колесах («Донинвест Орион-М»), .2-150 
Совершенство без прикрас 

(«мерседесы» С- и Е-класса) 2-152 

Звезда Дальнего Востока 

(«Тойота-Калдина») 2-156 

Не изобретать велосипед 

(ручное управление) 2-158 

Планета гейзеров (путешествие) 2-160 

С подарками... на родину Деда Мороза 

(игра по-крупному) 2-166 

Айрат Шаймиев - лучший гонщик России 

2002 года 2-170 

«Ягуар» в новом формате (формула 1) 2-173 

Рацион «Феррари» (формула 1 ) 2-174 

Грязные танцы (школа джиперов) 2-175 

Ученье - свет (включаем световые приборы) ....3-120 

Рабочий состав (система питания) 3-122 

Тройной прыжок под напряжением 

(необычные свечи) 3-124 

Искра из-за границы (применяемость 

свечей) 3-126 

Смятение рук (руль слева - руль справа) .3-128 

Чей килограмм тяжелее? 

(инструментальный контроль) 3-132 

Куда ведут трамвайные пути 

(народные ПДД) 3-134 

Суждены нам благие порывы 

(автопром России за год) 3-136 

«Мерседес» не покупают на углу и на бегу 
(интервью М. Зайделя - ЗАО 

«Даймлер-Крайслер Автомобили РУС») 3-138 

Превращения «Чебурашки» 

(история ВАЗ-1 101) 3-140 

Овес нынче недешев (цены на бензин) 3-145 

Дело о неисправности АБС (ЗР выигрывает 

процесс) 3-150 

Мертвая душа (уроки одной аварии) 3-152 

Требовательный малый (УАЗ-31622) 3-154 

По мелочам (ВАЗ-2112) 3-158 

Француженки на содержании 

(«Рено-Меган») 3-160 

Русские едут! («лады» за рубежом) .3-164 

Продолжение следует (игра по-крупному) 3-167 

Старт «снежной королевы» (ВАЗ-21 1 5) 3-170 

С «люминами» не расставайтесь 

(«Шевроле-Люмина») 3-172 

Великолепная семерка (итоги конкурса 

читательниц) 3-174 

Трудный маршрут «Патруля» (путешествие)...3-176 
Не скоростью единой (победа КамАЗа 

в «Дакаре») 3-182 

Вендетта «восьмерки» 

(синхронная гонка по льду) 3-183 

Монокласс - это класс! 

(ралли на «ситроенах») 3-184 


Русский транзит (едем за иномаркой) 4-150 

Закупоренный город (выезды из Москвы) 4-156 

Не проливай-ка! (заправляемся по науке) .4-162 

Уверен? Обгоняй! (динамика разгона) .4-164 

Зуб на зуб (импортные ремни) 4-166 

Грустная статистика (аварийность в РФ) .4-168 

Езда на плоском месте 

(школа вождения «Ауди») .4-170 

Пора перестраиваться (учим Правила) .4-172 

Шел год 1928-й .4-174 

Век нынешний и век минувший 

(вехи автомобилизации) 4-178 

Помню, но забыл (самопроверка) .4-180 

Как проехать в Казахстан? (автоконсул) 4-188 

Дело о мертвой кобыле (ЗР выигрывает 

процесс) .4-190 

Вторая жизнь пермских толкателей 4-191 

В «темном царстве» (включаем свет днем) .4-192 

Предъявите документ! 

(сертификат соответствия) .4-194 

Слово имеют шоферы .4-196 

Расплата за любовь («Шевроле-Нива») .4-198 

Первая зимовка («Ода» ИЖ-2126-20) .4-202 

Баллон в «сарае» не помеха 

(ВАЗ-21 1 1 на газе) 4-204 

Фрак народа («Фольксваген-Пассат») 4-206 

С подарками на родину... автомата 

(игра по-крупному) 4-212 

А завтра был автомобиль (опрос 

читателей ЗР) 4-214 

С правым уклоном (машины из Японии) 4-216 

По Америке на моторхоуме .4-220 

Асфальту -дружное «нет»! (ралли-рейды) 4-226 

Почти Финляндия (ралли) 4-228 

«Синие» начинают и... выигрывают. Пока 

(спецномера для нарушителей) 5-136 

Спорткар по-домашнему 

(автомобиль в посылке) 5-140 

Нам погорячее! (причины перегрева) 5-142 

И нашим, и вашим 

(моторы из Мелитополя) 5-144 

Бумажный занавес 

(взаимозаменяемость фильтров) 5-146 

Присядем на дорожку 

(посадка водителя) 5-148 

Поворотный момент 

(круговое движение) 5-150 

Город, который есть (к 300-летию 

Санкт-Петербурга) 5-152 

Блин со стола революции 

(1-й женский автосалон) 5-156 

Машина победы (история танка Т-34) 5-158 

Ретро с Новой площади 

(Политехнический музей) 5-160 

Околесица (любопытные факты) 5-16І 6-Ібі 

7-144; 8-180; 9-170; 10-192; 11-183; 12-150 

Как проехать на Украину? (автоконсул) 5-170 

Дело о въезде под «кирпич» 5-172 

Регистрируем по приказу № 59 

(ставим на учет) 5-174 

Будничный юбилей («Дэу-Нексия» - 

«Рено-Клио Символ») 5-176 

Гарантийный случай («Форд-Фокус») 5-180 

«Дежа вю» (ВАЗ-21 12) 5-181 

Дитя своего времени («Волга» ГАЗ-3110) 5-184 

Японский городовой («Ниссан-Примера» 

и «Алмера») 5-186 

Любовь началась... с доставки журнала 

(игра по-крупному) 5-191 

Пол-лимона (тягач «Вольво-П-112») 5-194 

Дачный курьер («Тойота4 Раннер») 5-196 


В глубь веков (путешествие) 5-198 

Что в голове у дракона (формула 1) 5-204 

У «Порше» не выдержало сердце 

(гонки «Гран Туризмо») 5-206 

Из пункта «Т» в пункт «У» («Шевроле-Нива» 

иУАЗ-3162) 6-136 

Десять лет спустя (двигатель ЗМ3406) 6-142 

Дело нескольких минут (меняем колесо) 6-144 

Пойми меня (индексы моделей) 6-146 

«Феродо», «Локхид» и другие (взаимо- 
заменяемость колодок) 6-148 

В воздухе пахнет угрозой 

(транспорт и экология) 6-150 

Стоп-ляп 6-152; 8-174; 

9-158; 10-216; 11-178 
Повесть о славном «мышонке» 

(«ФИАТ-Тополино») 6-154 

От полуторки до полуторки (музей ГАЗ) 6-156 

На чем ездил А. С. Пушкин? 6-158 

Парами до Кремля и обратно 

(движение по Москве) 6-168 

Дело о «левом» шлагбауме 6-170 

Автомобиль как повод для суда 6-172 

Очаровашка (13 000 км на «Дэу-Матиз») 6-174 

Срок годности («Форд-Мондео», «Пежо-406»). ..6-176 

Мужское начало («Вольво-940». 960) 6-180 

«Самара» остается в Самаре 

(игра по-крупному) 6-184 

Активное техническое творчество 

(«Хонда-Акти») 6-186 

Рыцари кавказской национальности 6-187 

Канада - наш сосед напротив 6-190 

Однажды в Америке (гонки NА8САВ) 6-194 

Есть очковая зона (наши в чемпионате 

«Гран Туризмо») 6-198 

Где найти защиту от яда (зко-рейд) 7-122 

По трассе «Амур» (пробег «За рулем») 7-126 

Выдернуть пробку (мотор закипел) 7-128 

Ветер с востока или «Волга-Эсперо» 

(микроклимат для «Волги») 7-130 

Заграничная дискография 

(импортные сцепления) 7-132 

Пора в утиль! (переработка вторсырья) 7-134 

Заложники Морфея (не усните за рулем) 7-136 

Скутерра-инкогнита (современные скутеры) ....7-138 

Герой не своего времени (история ГАЗ-18) 7-140 

Ветераны войны и труда (музей в Рязани) 7-142 

На двух колесах (мотоциклисты и ДТП) 7-147 

Как проехать в Эстонию? (автоконсул) 7-150 

Каганович в холодильнике? (тест для себя)....7-151 

Дело о знаке 2.5 7-154 

Под колпаком (контроль за покупками) 7-156 

До первой дырки (зффективность антикора)....7-158 

Знак четырех (подержанные «ауди») 7-162 

Для работы и для души 

(«Волга» в умелых руках) 7-168 

Открытие Америки («Крайслер-ЗООМ») 7-169 

Разве это автохлам? («Миссан-Примера») 7-170 

В гостях у города-героя (игра по-крупному) 7-173 

К Черному и Азовскому (путешествие) 7-176 

Дерзкие мальчишки (формула 1) 7-182 

Непостоянные клиенты («Гран Туризмо») 7-184 

Звездный дефицит (кольцевые гонки) 7-186 

Семь нянек маршрутки (рейд ЗР) 8-158 

Фирменное блюдо (к 40-летию «Клуба») 8-164 

Всякая всячина (что возить с собой) 8-166 

Гори ясно! (стандарты на топливо) 8-168 

Примите стойку (импортные амортизаторы) 8-170 

Заведут досье на каждого 

(поправки к КоАП) 8-172 


Крылья для диктатуры (история «Пегасо») 8-176 
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Герои былых сражений 

(музей бронетехники) 8-178 

Как проехать в Польшу? (автоконсул) 8-188 

Что такое «не везет» 

(из практики юристов ЗР) 8-190 

Русские «пузыри» кончились 

(«Донинвест Орион-М») 8-192 

Беспокойное хозяйство (ВАЗ-2115) 8-194 

Игра на результат («Мицубиси-Каризма») 8-198 

В Тулу со своим... автомобилем 

(игра по-крупному) 8-202 

Трудный путь к полису (страхование) 8-204 

Спорт-купе нашел на «Зеленке» 

(«Тойота-Селика») 8-206 

Культурная эволюция («Шкода-Октавия») 8-208 

Ода «восьмерке» (177 тысяч на ВАЗ-21 083) 8-209 

Черный континент 

(путешествие в Кот-д’Ивуар) 8-212 

Законы рынка (формула 1) 8-218 

Почему бы нет? (кольцевые гонки) 8-220 

Гран-при большого города (эксперимент ЗР) ...9-146 

Лучшие годы (продленная гарантия) 9-150 

Синтезатор сказок (еще одно «чудо- 
устройство») 9-152 

На переднем крае 

(импортные детали подвески) 9-154 

Евро в законе? (Россия ужесточает нормы) 9-156 

Маргарита едет по Москве (ко Дню города)...9-160 
Выходят на арену мастера 

(фестиваль «Экзотика») 9-164 

Короткая оттепель (история «Москвича415»)..9-166 

Такси! (музей таксомоторов) 9-168 

Танцы на асфальте (школа вождения БМВ) 9-172 

Как проехать в Болгарию? (автоконсул) 9-180 

Полис равноправия 

(закон об «автогражданке» работает) 9-182 

Дело о частной «ракушке» 9-184 

Процесс о двух миллионах 

(возврат дефектного автомобиля) 9-186 

В гостях у кубанских казаков 

(игра по-крупному) 9-188 

Товарищ Матиз и правый уклон 9-192 

Дальнобойщица («Нива»-пикап) 9-194 

Акцент на практичность 

(подержанные «Хёндз-Акцент») 9-1 96 

Ёжик-юбиляр (ИЖ-2126 «Ода») 9-200 


Новые приключения «итальянцев» в России 


(ШИАТ-124, «Лянча-Бета», «Альфа-Ромео-33») ....9-202 

Сбывшаяся мечта (путешествие по Европе) 9-204 

Что значит поменять местами (формула 1)... 9-208 
Прорвались 

(международные гонки в Питере) 9-209 

Молодец, «ЛУКойл рейсинг»! 

(гонки в Финляндии) 9-209 

Бельгийские сутки 

(чемпионат «Гран Туризма») 9-210 

Российская неделя (чемпионат по кроссу) 9-212 

Как это будет по-русски (автомобиль 

формулы «Русь») 9-214 

Как создать пробку (рейд ЗР) 10-168 

Старье берем (проблема утилизации) 10-172 

Пять ступеней второго поколения 

(коробка передач «Волги») 10-176 

Обводим контуры 

(детали тормозов и сцепления) 10-178 

С валидолом и люминалом 

(содержимое автоаптечки) 10-180 

Нестыковочки (расхождения в требованиях 

к автомобилям) 10-184 

Корабли мегаполиса (таксомоторы «Чекер»)..10-186 

Закрытый парк (музей УАЗа) 10-188 
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На том конце замедленного жеста 

(водительская этика) 10-190 

Горячая тема - ОСАГО! 

(консультирует Росгосстрах) 10-194 

«Паленый» автомобиль 

(потребительские истории) 10-204 

Дело о картонном соддатике 

(происшествие на стоянке) 10-206 

Треть фута под килем 

(подержанный «Пежо-206») 10-208 

Плюс на минус 

(эксплуатация УАЗ-31622) 10-210 

Характер - нордический 

(все о «Вольво-850») 10-212 

Автомобиль для пермяка Пермякова 

(игра по-крупному) 10-217 

Вещь за свои деньги («Хонда-Сивик») 10-218 

Японское качество, якутские морозы 

(«Тойота-ІѴІарк II») 10-219 

Въехать на Эльбрус 

(экспедиция журнала «Мото») 10-222 

Непотопляемый «Вильямс» (формула 1) 10-228 

Не дают скучать (кольцевые гонки) 10-230 

Экипаж и персонал 

(«ЮКОС» в гонках «Гран Туризме») 10-231 

Воин-спортсмен («Урал» для трак-триала) 10-234 

Шеф, свободен? 

(таксомотор-2003) 11-158, 162, 166 

ТСсі-квадрат! (дисбаланс) 11-168 

Гранаты другой системы 

(импортные приводы колес) 11-170 

Горячая тема - страхование! 11-172, 174,176 

Родстер для «Матери-Родины» 

(автомобиль ЗИС-«Спорт») 11-180 

История в «летающей тарелке» 

(музей АО «Москвич») 11-182 

Тюнинг вору не помеха (угон автомобиля) 11-190 

Дело о закрытом шлагбауме 11-192 

Ну вот, исчезла дрожь в руках (дизельная 

«четверка») 11-194 

Последний по старой цене («Ниссан- 

Датсун») 11-202 

Что-то теряем, что-то находим («Волга» 

ГАЗ-3110) 11-206 

Прихоть или страсть? (БМВ 5-й серии) 11-208 

Рандеву у «Жигулей» (игра по-крупному) 11-214 

Мечты сбываются («Рено-Эспас») 11-216 

Друг детства («Москвич401») 11-218 

Из России в Россию (путешествие 

на пароме) 11-220 

Пятно конфликта (формула 1) 11-226 

Проіцай, «супер» (кольцевые гонки) 11-228 

Очки со шведского стола 

(чемпионат «Гран Туризма») 11-230 

Гайковерт (журналист в роли механика) 11-232 

24 часа СААБа (рекордный заезд) 11-236 

Сказ о «лишнем» автомобиле (продажа 

по доверенности и транспортный налог) 12-132 

Рыжая беда (вредная добавка к бензину) 12-136 

На двух кольцах 

(уплотнение цилиндра) 12-137 

Шарики и ролики (подшипники ступиц) 12-140 

Новое в Правилах дорожного движения ....12-142 
Фройляйн «Изабелла» 

(взлет и падение «Боргварда») 12-144 

Новейшая история (музей техники 

в Тольятти) 12-148 

13 вариантов страховки 12-152 

Дело о захватчике (война с «ракушками») 12-160 

Когда богатые плачут 

(история о покупке джипа) 12-162 


Великолепная пятерка и... технарь (авто- 
мобили после пробега Москва-Владивосток) ....12-164 


Первый экватор, ботинки и винт 

Архимеда («Дэу-Матиз» - 40 000 км) 12-170 

Рога и копыта (сколько стоит сбить лося) 12-172 

Упал - отжался 

(подержанный «Ситроен-Ксантия») 12-174 

Москва-Воронеж: нас не догонишь 

(игра по-крупному) 12-178 

В шаге от мечты (впечатления владельца 

ГАЗ-3111) 12-180 

Море цвета ночи 

(путешествие в Архангельск) 12-182 

В гостях у сказки 

(команда формулы 1 в Москве) 12-188 


Монца ставит точку (гонки «Гран Туризмо»)....12-190 
Гвоздь колеса (шипы для спортивных шин) 12-194 


ТЕХПОМОЩЬ 


Редкая порода (сервис «Вгуара») 1-172 

Наш конкурс 1-175; 2-183; 


3-212; 4-250; 5-226; 6-225; 7-214; 

8-245; 9-242; 10-250; 
11-250; 12-214 


Парное катание (диагностика охлаждения) 1-176 

Самоутверждение (эпоксидные клеи) 1-178 

Один за всех (микротестер системы впрыска) ...1-180 

Озарение (освещение салона ВАЗ-2106) 1-181 

Второе дыхание (ремонт турбокомпрессора) ....1-182 

Шумовая завеса (шумоизоляция на «Ниву») 1-184 

Сантехника для «Хонды» 1-185 

Раз, два - сняли! (универсальные съемники) ....1-186 

Обслуживаем «Сузуки-Витара» 1-188 

Грязная работа (замена масляного фильтра) ....1-191 


Советы бывалых 1-192; 2-200; 3-224; 4-252; 

5-228; 6-226; 7-218; 8-248; 9-244; 
10-252; 11-252; 12-216 


С неба звездочка упала (ремонт стекла) 2-178 

Впрыск на ладони 

(приборы для диагностики ) 2-180 

Верное средство (промывка форсунок) 2-182 

Электрозамки на «Оду» 2-184 

Крыша под железом 

(оборудуем УАЗ жесткой крышей) 2-185 

Электрокорректор фар 

(ВАЗ-2110, 2111.2112) 2-186 

Секретная миссия (отвернем хитрый болт) 2-188 

Механические потери 

(дефекты впрыскового мотора) 2-190 

Костотрясы (стенды для контроля 
амортизаторов) 2-1 92 

Открыть кингстоны! 

(бензонасос впрысковой «Самары») 2-194 

Обслуживаем €<Аудн-А4» и А6 2-196 

Отверточная сборка (выбираем отвертку) 3-190 

Горький - «Штайр» (диагностика дизельного 

двигателя ГАЗ-560 ) 3-194 

Соло на трубе (приемы тюнинга) 3-198 

Мягкая посадка 

(передние сиденья ВАЗ-2106) 3-200 

Легким касанием (подрулевой 

переключатель от «Самары» - на «Жигули») 3-202 

Горим! (дефекты генератора) 3-206 

Воздух по карману (компрессоры) 3-208 

Оранжевое небо (тонировка стекол) 3-210 

Действуй на ощупь! 

(регулировка тепловых зазоров) 3-214 

Электрические машины 

(стартеры ВАЗ-2109, 2110) 3-216 

Щеточный узел (скребки и щетки) 3-220 

Канатная дорога (лебедки) 4-234 
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Дорогу профессионалу 

(тестер «Автоас-Профи») 4-238 

Резьба - на замке (герметики) 4-240 

«Дворник» (стеклоочиститель «Оды») 4-242 

Мал колпачок и недорог 

(уплотнения клапанов) 4-244 

По потребности (вентилятор «Нивы») 4-245 

Переливание (замена спецжидкостей) 4-246 

Меняем ремень распредвала 

(дизельные «Жигули») 4-248 

Допинг для мотора (впрыск закиси азота) 5-210 

Орешек знанья тверд! 

(обучение приемам диагностики) 5-214 

Железная хватка (слесарные тиски) 5-216 

Блестит, а не золото (сцепления) 5-218 

Климат-контроль (отопитель «Волги») 5-219 

Труба зовет (отопитель «Волги») 5-220 

Шкурный интерес (абразивные материалы) 5-222 

Каинова печать (платы задних фонарей) 5-224 

Улучшим очистку топлива 5-225 

Обратный отсчет (покупка битой иномарки) 6-202 

Чума железного века (борьба с коррозией) 6-206 

По следу «льва» (диагностика впрыска) 6-208 

Медвежья услуга (регулировка ГРМ) 6-210 

Пробег на заказ (корректировка одометра) 6-211 

Малая механизация (выбираем пассатижи) 6-212 

Враг не пройдет (защищаем «Жигули») 6-215 

Прокладки на выбор (герметики) 6-216 

Рецепт красоты (автокосметика) 6-218 

Стекольирік (замена стекла) 6-220 

Секреты долголетия 

(«Фольксваген-Транспортер») 6-222 

На скорую руку (регулируем СО) 7-192 

В решете воду не носят 

(система охлаждения) 7-196 


Крутящий момент (тест электродрелей) 7-198 

Зимняя свежесть (ремонт кондиционера) 7-202 

Каша из топора (препараты холодной сварки)... 7-204 
На крышу надейся 

(усиливаем релинги ВАЗ-2111) 7-206 

Батарея, огонь! (обслуживаем аккумулятор) 7-208 

Берегите пальцы 

(замена рулевых наконечников) 7-209 

Доступные операции (уход за «Вольво-850»)....7-210 
Болотные сапоги (подготовка к трофи- 

рейдам) 8-228 

Таинственный €<Мар» 

(диагностика «Мерседеса») 8-234 

Один за всех (разводные ключи) 8-236 

Не горячись! (очистка системы охлаждения) 8-238 

На мокром месте (ставим датчик дождя) 8-239 

В каком ухе звенит? 

(составы для ремонта глушителей) 8-240 

Семь пятниц (секреты «Солекса») 8-244 

Да рубль перевоз! (выгоден ли прицеп) 9-218 

Автогаз (монтируем аппаратуру) 9-220 

Керосиновый экзамен 

(ремонт головки блока) 9-222 

Связующее звено (буксировочные тросы) 9-224 

Запахло жареным 

(дефекты системы смазки) 9-226 

Добротное наследие (диагностика «Субару») ...9-228 

Точка росы (препараты «Антидождь») 9-230 

Лошадиная сила (ручные лебедки) 9-232 

Прозрел (полируем стекла фар) 9-234 

Главнее не бывает 

(замена подшипника полуоси) 9-235 

Скованные одной цепью 

(ремонт генераторов и стартеров) 9-236 


Хрусть - и пополам (восстановление 

бамперов) 9-238 

Иллюминация (освещение салона ВАЗ-2112) 9-240 

Ручная лепка (краны-подделки) 9-241 

План эвакуации 

(перевозим неисправную машину) 10-238 

Во вкусе Фантомаса 

(обслуживаем «Ситроен-Ксантия») 10-242 

Гончарный круг 

(керамический диск сцепления) 10-244 

Простота и коварство 

(ремонт коробки передач) 10-245 

Танцующие над пустотой 

(обслуживаем ходовую часть) 10-246 

Телячьи нежности (кожаный салон на заказ). .10-248 

Остались с НОБ'ом (добавки к бензинам) 11-238 

«Самодиагност» (новые сканеры) 11-242 

Заглушка-то маленькая... 

(ремонт головки блока) 11-244 

Чистая работа (спасаемся от коррозии) 11-246 

Горючие слезы (проверка качества бензина) ..12-198 
Оглянись вокруг себя 

(самодиагностика двигателя) 12-202 

Художественная штопка 

(материалы для ремонта шин) 12-204 

Кадры решают все (кому доверить ремонт). ..12-206 
Одной левой (гидроусилитель руля 

на «Ниву») 12-208 

Газовая атака (ликвидируем утечки газа) 12-210 

Энергетический кризис 

(обслуживание генератора) 12-212 


ЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


1-194; 2-202; 3-226; 4-254; 5-230; 
6-228; 7-220; 8-250; 9-246; 10-254; 11-254; 12-218 
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■ Одним ИЗ «магнитов» Российского международного автосалона был прототип полнопривод- 
ного ГАЗ-31 06. Испытатель ЗР опробовал единственный пока образец, а также узнал, каковы 
его шансы стать серийным. 



■ По традиции, первый номер открывается 
обзором новых моделей, которые выйдут на 
дороги всего мира в будущем году. 


■ На рынке машин люкс-класса - небывалое 
оживление. Характерно, что создатели «Ма- 
зерати-Кваттропорте» сделали ставку на 
утонченный итальянский дизайн, тогда как 
конструкторы «Фольксвагена-Фаэтон» опира- 
лись на изощренные технические решения. 



■ И в наступающем году самой горячей те- 
мой остается ОСАГО - обязательное страхо- 
вание гражданской ответственности. На воп- 
росы, более всего волнующие читателей 
в связи с новым законом, по просьбе ЗР отве- 
чают авторитетные лица. 


■ Экзотический зимний транспорт - это не 
только снегоходы. На заснеженных склонах 



гор не обойтись без гусеничных машин, назы- 
ваемых ротраками. 


■ Аэродинамика во многом определяет 
не только форму кузова, но и эксплуатацион- 
ные качества автомобиля. Какие приемы ис- 
пользуют инженеры, чтобы снизитъ сопротив- 
ление воздуха? 



р 
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■ Рост продаж автомобилей зарубежных 
марок достигнут, в частности, благодаря 
кредитованию. Наш корреспондент решил 
испьпатъ на себе, трудно ли взятъ взаймы 
крупную сумму не у знакомых, а в банке. 

■ В представлении обывателя автоспорт - 
это просто «гонки». Между тем видов сорев- 
нований и типов машин для них великое 





множество. Наша статья поможет новичкам 
сориентироваться в этом многообразии. 


■ Все более популярными становятся состя- 
зания в преодолении тяжелого бездорожья 



- трофи-рейды. Рассказываем, как готовят 
к ним серийную «Ниву». 


■ Усаживаться 
зимним утром на 
сиденье высту- 
женного автомо- 
биля - удовольст- 
вие небольшое. 
От неприятных 
ощущений, а воз- 
можно, и боли мо- 
гут избавитъ ков- 
рики с электропо- 
догревом. 


ПОПРАВКА 

В ЗР, 2003, N 0 10 в материале «Готовь шины 
осенью» не на своих местах оказались фото- 
графии шин КІеЬег и Ватт. 

Приводим правильный вариант: 

6. КІеЬег Карпог 4. 8. Вагит Роіагіэ. 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 



ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Такой сигнал регулировщика запрещает дви- 
жение транспортных средств во всех направле- 
ниях (пункт 6.1 о ПДЦ). 

II. Согласно пункту 14.2 Правил, если перед не- 
регулируемым пешеходным переходом (при от- 
сутствии разметки его границы определяют 
знаки 5.16.1 и 5.16.2) остановилось или замед- 
лило движение транспортное средство, то во- 
дители других ТС, движущихся по соседним по- 
лосам, могут продолжать движение, лишь убе- 
дившись, что перед этим транспортным средст- 
вом нет пешеходов. С какой стороны произво- 
дитъ объезд, ПДЦ не оговаривают. 

III. Пешеход переходит проезжую частъ по не- 
регулируемому пешеходному переходу, следо- 
вательно, водитель должен уступитъ ему доро- 
гу (пункт 14.1). 

IV. Знак 3.9 «Движение на велосипедах запре- 
щено» распространяет свое действие и на мо- 
педы. Если водитель спешится и поведет мопед 
рядом с собой, он будет участвовать в дорож- 
ном движении в качестве пешехода (см. пункт 
1 .2 Правил). Единственный возможный для него 
путь - по левой стороне проезжей части, так как 
движение по правой запрещает знак 3.10 «Дви- 
жение пешеходов запрещено»: он действует 
только на ту сторону дороги, на которой устано- 
влен (приложение 1 к ПДЦ). 

V. Условие, которое необходимо соблюдать при 
повороте налево, изложено в пункте 8.6 ПДЦ; 
поворот должен осуществляться таким обра- 
зом, чтобы при выезде с пересечения проезжих 
частей транспортное средство не оказалось на 
стороне встречного движения. Кроме того, сог- 


Александр НЕВСКИЙ, 

актер, кинопродюссер; 

«Я сейчас живу в Калифорнии, а в Моск- 
ву приехал на съемки фильма «Москов- 
ская жара». Здесь за последние годы 
многое изменилось. Радуюсь за людей - 
машины стали доступны для многих, 
и в то же время тревожусь: надо же 
помнить о соблюдении правил дорож- 
ного движения! Очень хочется, чтобы 
нынешние автолюбители читали 
«За рулем» так же внимательно, как 
читал его я, когда учился водить ав- 
томобиль. Мне очень помогли осво- 
иться на дорогах задачи по ПДД, кото- 
рые журнал публикует с давних пор. 
Когда-нибудь - думаю, скоро - приеду 
в Россию на своем «Хаммере» и расска- 
жу читателям журнала об автомоби- 
лях и дорогах Калифорнии». 


(с. 158): 3, В, 7, 11, 12, 18, 21, 24 

ласно пункту 9.4 Правиил, в населенных пунктах 
водитель может использовать наиболее удоб- 
ную для него полосу движения. 

VI. Крайняя правая полоса, предназначенная 
для движения маршрутных транспортных 
средств (об этом информирует знак 5.9), отде- 
лена от остальной проезжей части сплошной 
линией разметки, пересекать ее запрещено. 
Разворот же по траектории А не запрещен - 
стрелы разметки указывают разрешенные на- 
правления движения по полосам на ближайшем 
перекрестке. 

VII. В соответствии с пунктом 6.15 Правил 
в случае, если значения сигналов светофоров 
противоречат требованиям знаков приоритета 
(к ним, в частности, относится знак 2.5 «Движе- 
ние без остановки запрещено»), следует руко- 
водствоваться сигналами светофора. Послед- 
ний в данном случае разрешает движение на- 
право. 

VIII. При мигающем желтом сигнале светофора 
следует рассматривать данное пересечение как 
нерегулируемый перекресток равнозначных до- 
рог, так что водители должны руководстаоватъ- 
ся здесь пунктом 13.11 Правил. Таким образом, 
водитель трамвая пользуется преимуществом 
перед безрельсовыми транспортными средст- 
вами и проедет перекресток первым. Водители 
оставшихся транспортных средств будут руко- 
водствоваться «правилом правой руки»; грузо- 
вой автомобиль, автобус и за ним - легковой 
автомобиль. 

ЗАДАЧИ подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


ВНИМАНИЕ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и от- 
чество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер 
паспорта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государственного 
пенсионного страхования, контактный телефон. 
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